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Rattsfall:

REFERAT

Skattemyndigheten avslog enligt beslut den 24 februari 1997 X. AB:s (bolaget)
ansdkan om jamkning av socialavgifter fér varde av bilférman till 70 procent av
fullt formansvéarde. Som skal anférde skattemyndigheten bl.a. att de aktuella
bilarna saknade fast inredning som p& ndgot satt skulle begransa fordonen for
persontransporter och att det inte heller var forenat med stora svarigheter att
lasta ur den utrustning som transporterades i bilarna.

Bolaget dverklagade beslutet. Som skal anférde bolaget bl.a. féljande. - Av
forarbetena (prop. 1993/94:90 s. 92) framgick att en personbil borde anses ha
karaktér av arbetsredskap om bilen i vasentlig man var inredd eller avpassad
for annat an persontransport, t.ex. installations- eller distributionsbilar av olika
slag, vilket begransade det privata nyttjandet av bilen. Riksskatteverkets
rekommendationer (RSV S 1996:35) [amnade mindre utrymme fér jamkning &n
vad férarbetena gav uttryck fér. - Servicebilarna var utrustade med i hégsta
grad skrymmande last. Serviceingenjorerna reste runt till kunder for att
underhalla och reparera bolagets utrustning ute hos kunderna. For detta
andamal transporterades i servicebilarna omfattande materiel i form av
reservdelar, forbrukningsmateriel, verktyg m.m. Denna utrustning var inte fast
monterad i bilarna men d3 utrustningen totalt sett hade en vikt om mer &n 85
kg och i m&nga fall 6ver 100 kg och upptog hela lastutrymmet samt baksétet,
fick lasten anses vara s& skrymmande att den torde kunna jamstéllas med fast
inredning. Med hansyn till att det var frdga om omfattande utrustning som
forvaras i bilarna, samt till den tidsdtgdng som skulle krévas fér urlastning,
fanns det inga forutsattningar for att lasta av utrustningen vid arbetsdagens
slut. Det var inte heller tillatet att lasta ur utrustningen i bolagets lokaler vid
arbetsdagens slut. Det kunde inte heller rimligen kravas att serviceingenjérerna
skulle lasta ur bilarna hemma. Férmansvérdet skulle i stallet jamkas med
hdnsyn till att den skrymmande lasten begransade det privata nyttjandet av
bilen. - Bolaget aberopade vidare de fotografier pa en servicebil, lastad med
normal utrustning, som ingetts till skattemyndigheten samt en till
Overklagandet bifogad specifikation dver reservdelarna.

Lansratten i Stockholms lan (1997-06-27, ordférande Nylund) yttrade: Enligt 5
§ lagen (1984:668) om uppbérd av socialavgifter fran arbetsgivare far, om det
foreligger fall som avses i bl.a. punkt 4 andra stycket av anvisningarna till 42 §
kommunalskattelagen (1928:370), KL, skattemyndigheten pa framstéllning av
arbetsgivaren bestdmma vardet av férmanen med hansyn hértill. - Enligt punkt
4 andra stycket av anvisningarna till KL far vérdet av bilférman jamkas uppat
eller nedat om det finns synnerliga skal. Som synnerliga skél for jamkning av
bilférman anses bl.a. att bilen anvands som arbetsredskap. - Enligt punkt 4.1.2
i Riksskatteverkets rekommendationer m.m. (RSV S 1996:35) for vardering av
forman av fri och delvis fri bil bér om bilens inredning inte &r fast en



forutsattning for jdmkning vara att utrustningen ar tung och/eller kraver stort
utrymme och att det &r forenat med stora svarigheter att lasta ur den. -
Bolaget har uppgett att den utrustning som transporteras i servicebilarna
omfattar material i form av reservdelar, forbrukningsmateriel m.m.
Utrustningen ar inte fast monterad men har en vikt om mer an 85 kg ibland
100 kg och upptar hela lastutrymmet samt baksdtet. Av till 6verklagandet
fogad reservdelslista framgar att utrustningen bestdr av 17 stycken
reservdelar. - Lansratten gor féljande bedémning. - En forutsattning for
jamkning ar att utrustningen i bilen ar tung och/eller kraver stort utrymme och
att det &r forenat med stora svarigheter att lasta ur den. Enligt vad bolaget
uppgett bestar utrustningen i normalfallet av 17 reservdelar och den
sammanlagda vikten av dessa uppgar till mellan 85 och 100 kg. Att ndgon av
delarna skulle vara avsevért tyngre &n de andra s att det skulle vara férenat
med stora svarigheter att lasta ur denna framgar inte av bolagets
overklagande. Inte heller framgar att de bilar som anvénds &r inredda eller
avpassade for annat &n persontransport. Da skal for jamkning darfor inte visats
foreligga skall dverklagandet avsl3s. - Lansratten avslar dverklagandet.

Hos kammarratten fullféljde bolaget sin talan. Bolaget yrkade vidare att syn
skulle vidtagas pa en av bolagets serviceingenjérers tjénstebilar. Till grund fér
sin talan anférde bolaget bl.a. féljande. Lansratten har felaktigt uppfattat det
som att 17 reservdelar finns i bilen istéllet fér 136 reservdelar. Tidigare angiven
vikt om 85 kg ar minimivikten. Den genomsnittliga vikten ar 208 kg. Antalet
artiklar &r 394 - verktygen oraknade. Den sammanlagda vikten pa artiklarna
gor att det ar férenat med stora svarigheter lasta ur bilen. En genomférd
tidsstudie visar i- och urlastning tar totalt ca 45 minuter. Praktiskt sett kan
bilarna inte heller lastas ur. Fotografier pa en bil innehallande den
genomsnittliga godsmangden om 208 kg aberopas.

Skattemyndigheten bestred bifall till éverklagandet och anférde bl.a. féljande.
Vad géller uppgiften om den genomsnittliga vikten var noterbart att
viktuppgiften har férdubblats jamfort med den tidigare uppgiften om en
normalvikt om 87 kg. Skattemyndigheten uppfattade denna sista uppgift som
ett exempel fran bolagets sida hur mycket en anstélld kunde lasta i en
servicebil. Vad gallde den av bolaget genomférda tidsstudien kunde det
knappast hallas for osannolikt att anta att det fanns anstéllda som sdval
underskred jamval dverskred den angivna totala tidsatgangen. Det var fullt
mojligt att lasta ur bilarna ur bade teoretisk och praktisk synpunkt.

Kammarratten i Stockholm (1997-12-05, Lindgren, Svensson, referent,
Sjoberg) yttrade: Med hansyn till den féreliggande utredningen i mélet, vilken
bl.a. bestar av fotografier, finner kammarrétten att syn av bolagets bilar ar
obehovlig. Yrkandet om syn skall darfor avslas. - Vad bolaget anfort i
kammarratten eller vad som i 6vrigt framkommit i malet féranleder inte
kammarrétten att géra ndgon annan beddmning an den lansratten gjort i
sakfrdgan. Overklagandet skall sdledes avslds. - Kammarratten avslar yrkandet
om syn. - Kammarratten lamnar 6verklagandet utan bifall.

Bolaget fullféljde sin talan i Regeringsratten och anférde i huvudsak féljande.
Bolagets servicebilar hade karaktar av arbetsredskap for de anstallda
serviceingenjérerna genom att bilarna i vésentlig man var inredda och
avpassade for annat én persontransport. Bilarna var forvisso ordindra
personbilar, men av kombimodell, och den last som stadigvarande férvarades i
dessa bilar var av sddan omfattning att det privata utnyttjandet av bilen
begransades avsevart. Med hansyn till att lasten upptog hela lastutrymmet
samt stora delar av baksétet pa bilen fick lasten anses sa skrymmande att den
borde kunna jamstéallas med fast inredning. Bolaget hanvisade till vad som
anforts i underinstanserna avseende de stora svarigheter och den tidsutdrakt
som foreldg vid framfor allt urlastning av utrustningen. Lansrétten och
kammarratten syntes, i enlighet med skattemyndigheten, mena att ordinara
personbilar inte kunde anses ha karaktaren av arbetsredskap aven om det i
bilarna transporterades omfattande utrustning. Denna uppfattning vann dock



inte stdd vare sig i lagtext eller férarbeten. Av skatteutskottets yttrande i
samband med att reglerna om schablonbeskattning av bilférman skarptes (bet.
1986/87:SkU9 s. 14) framgick att servicemontérer, liksom vissa andra
yrkeskategorier, oftast hade en s skrymmande last att lasten manga ganger
kunde jamstallas med fast inredning, varfér jamkning torde komma i fraga.
Bolaget ville framhalla det otillfredsstéllande ur férutsdgbarhetssynpunkt i att
skattemyndigheten utan klart angivande av dndrade férhallanden &ndrade
uppfattning avseende jamkningsforutsattningar fran ar till &r. Bolaget hade
alltsedan utgiftsdret 1994 av skattemyndigheterna medgetts jamkning med
avseende pa serviceteknikernas bilfdSrmaner med anledning av att bilarna
beddémts ha karaktar av arbetsredskap. Nagra nya omstandigheter som
motiverade det andrade stéllningstagandet hade inte skattemyndigheten
presenterat avseende utgiftsaret 1997. Skattemyndigheten hade i samband
med beslut avseende utgiftsdret 1994 genomfért en omfattande utredning dar
bl.a. syn av en utrustad servicebil vidtagits. Bilarna hade ocksa sedan 1994
kommit att innehalla alltmer skrymmande och tyngre last, varfor
forutsattningarna for jamkning torde ha dkat. Den genomsnittliga vikten pa
lasten var 208 kg. Antalet artiklar uppgick till 394, verktygen ordknade. Med
beaktande av den skrymmande lasten och av att materielen vid varje
arbetsdags slut maste placeras pa i lagerlokalen avsedda hyllor skulle det ta
oskaligt 18ng tid i ansprdk att varje dag lasta pa och lasta av all materiel.

Prévningstillstand meddelades.

Riksskatteverket (RSV) bestred bifall till 6verklagandet. RSV anférde bl.a.
féljande. For att en jamkning av ett bilférmansvarde skulle komma i fraga
kravdes enligt KL synnerliga skal. Det skulle sdledes féreligga avsevérda
inskrénkningar i den privata anvéndningen av bilen. I malet fanns delvis
motstridiga uppgifter om den genomsnittliga vikten pa den aktuella lasten.
Ostridigt syntes dock vara att ingen del av lasten var avsevart tyngre an dvriga
delar, sa att det skulle vara férenat med stora sv%righeter att lasta i och ur
denna. Enligt verkets mening borde inte den last serviceingenjorerna uppgavs
medfdra i bilarna innebéra en s avsevard inskrénkning i den privata
anvandningen att synnerliga skél fér jamkning av bilférmansvardet kunde
anses foreligga.

Regeringsratten (2000-05-30, Bjérne, Sandstrom, Hulgaard, Nilsson,
Wennerstrom) yttrade: Skalen for regeringsrattens avgérande. Foreskrifter om
vérdering av bilférman vid inkomsttaxering finns i punkt 2 av anvisningarna till
42 § KL. Enligt punkt 4 andra stycket av anvisningarna till samma paragraf far
det enligt punkt 2 berdknade vardet jamkas uppat eller nedat om det finns
synnerliga skal. Som synnerliga skél fér jamkning nedat anses enligt
lagrummet bl.a. att bilen anvands som arbetsredskap.

Av en hanvisning i 5 § lagen (1984:668) om uppbérd av socialavgifter fran
arbetsgivare foljer att namnda bestammelser i anvisningarna till 42 § KL skall
tillampas ocksa vid berakningen av underlag for arbetsgivaravgifter.

Det schabloniserade system fér beskattning av bilférman som nu tillampas
infordes som ett led i anpassningen till den férenklade sjdlvdeklarationen. I
propositionen understroks att jamkning borde tilldtas endast i mycket speciella
undantagsfall for att inte de efterstravade forenklingsvinsterna skulle
omintetgdras. Jamkning skulle darfor fa ske endast om synnerliga skal foreldg.
Exempel pd nar jamkning borde kunna komma i frdga var om bilen hade fast
utrustning eller inredning som avsevart forsvarade ett privat nyttjande (prop.
1986/87:46 s. 19 f.). Ocksd skatteutskottet ansag att jamkningsmdjligheterna
maste vara starkt begrénsade for att inte det schabloniserade systemet snabbt
skulle forlora i effektivitet. I anledning av ett motionsyrkande anforde utskottet
bl.a. féljande. Servicemontorer, liksom vissa andra yrkeskategorier, har oftast
en sd skrymmande last att den manga ganger kan jamstallas med fast
inredning. I de fall inredningen eller lasten &r s& skrymmande att en kombibil
ar ndédvandig, ar det enligt utskottets mening rimligt att jamkning av



formansvardet skall kunna ske med avseende pa det mervdrde som en kombibil
representerar i forhallande till en sedanmodell (bet. 1986/87:SkU9 s. 14).

I prop. 1993/94:90, som I3g till grund for den lagstiftning varigenom de nu
aktuella reglerna om jamkning inférdes, anférs att med en bil som har karaktar
av arbetsredskap bor avses att bilen i vdsentlig man &r inredd eller avpassad
for annat an persontransport, t.ex. installations- eller distributionsbilar av olika
slag, vilket begransar det privata nyttjandet av bilen (s. 93).

I sina rekommendationer rérande formansvérdet av fri bil (RSV S 1996:35)
uttalar RSV féljande. Om bilens inredning inte ar fast bér en férutsattning foér
jamkning vara att utrustningen ar tung och/eller kraver stort utrymme och att
det &r forenat med stora svarigheter att lasta ur den. Vilket férmansvarde som
bor dsattas far beddmas med hansyn till omstandigheterna i det enskilda fallet.
Hogre formansvérde an 75 procent bor dock inte komma i fréga.

Regeringsratten gor foljande bedémning.

Fér jamkning av formansvérdet av fri bil krdvs enligt punkt 4 av anvisningarna
till 42 § KL att det foreligger synnerliga skal. Som framggr av lagmotiven har
avsikten ocksa varit att méjligheten till jamkning skall tillampas mycket
restriktivt. Jdmkning av férmansvardet for bilar, som i likhet med bolagets
servicebilar, inte &r i vasentlig man inredda eller avpassade for annat an
persontransport bor darfér endast undantagsvis komma i fraga. I detta fall far
emellertid av utredningen anses framga att den utrustning i form av verktyg
och reservdelar som normalt medférs i servicebilarna ar s& omfattande och sa
tidsédande att lasta i och ur att synnerliga skal fér jamkning far anses
foreligga. Jdmkningen bér skéligen ske till 70 procent av fullt férmansvarde.
Bolagets &verklagande skall sdledes bifallas.

Regeringsrattens avgdrande. Regeringsratten férklarar, med @ndring av
kammarrattens dom, att vardet av bilférman avseende bolagets servicebilar,
vid berakning av bolagets underlag fér arbetsgivaravgifter, skall jamkas till 70
procent av fullt form&nsvérde.

Féredraget 2000-05-04, féredragande Perttu, malnummer 652-1998

Sokord: Arbetsgivaravgifter

Litteratur: prop. 1986/87:46, s. 19f; SkU 1986/87:9, s. 14; prop. 1993/94:90, s. 92
f; RSV S 1996:35.




