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vB
v M9

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
1999/62/EG

av den 17 juni 1999

om avgifter for fordon for anvindningen av viginfrastrukturer

KAPITEL 1

Allminna bestimmelser

Artikel 1

1. Detta direktiv ar tillimpligt pa
a) fordonsskatter som tas ut pa tunga godsfordon,
b) vigtullar och végavgifter som tas ut pa fordon.

2. Detta direktiv ska inte tillimpas pa fordon som uteslutande an-
viands pad medlemsstaternas utomeuropeiska territorier.

3. Detta direktiv ska inte tillimpas pa fordon registrerade pa Kanarie-
Oarna, 1 Ceuta och Melilla eller pa Azorerna eller Madeira vilka utfor
transportverksamhet uteslutande pa dessa territorier eller mellan dessa
territorier och det spanska respektive det portugisiska fastlandet.

Artikel 2

1. T detta direktiv giller f6ljande definitioner:

1. transeuropeiska vdgnditet: den transportinfrastruktur for vigar som
avses 1 kapitel II avsnitt 3 i Europaparlamentets och radets forord-
ning (EU) nr 1315/2013 (') sdsom illustreras med hjdlp av kartor i
bilaga I till den forordningen.

2. transeuropeiska stomtransportndtet: den transportinfrastruktur som
identifierats 1 enlighet med kapitel III 1 fOrordning (EU)
nr 1315/2013.

3. anliggningskostnader: kostnader i samband med anldggning, i fore-
kommande fall dven finansieringskostnader, av

a) ny infrastruktur eller forbittringar av ny infrastruktur (inbegripet
betydande strukturella reparationer), eller

b) infrastruktur eller forbdttringar av infrastruktur, inbegripet bety-
dande strukturella reparationer, som féardigstéllts hogst 30 ar fore
den 10 juni 2008 och for vilka végtullsystem redan hade inforts
den 10 juni 2008, eller som fardigstdllts hogst 30 ar fore in-
forandet av nya vigtullsystem som inforts efter den 10 juni
2008, eller

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 de-
cember 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska
transportnédtet (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).
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c) infrastruktur eller forbéttringar av infrastruktur som fardigstillts
fore de tidsfrister som avses i led b, om

i) en medlemsstat har inréttat ett vigtullsystem dér dessa kost-
nader tdcks genom ett avtal med en vigtulloperator eller
andra rittsliga instrument med motsvarande verkan som
trddde 1 kraft fore den 10 juni 2008, eller

ii) en medlemsstat kan pavisa att skélet till att infrastrukturen i
fraga byggdes var att dess planerade livslingd var mer dn 30
ar.

4. finansieringskostnader: rénta pa 1an och avkastning pd eget kapital
fran aktiedgare.

5. betydande strukturella reparationer: strukturella reparationer med
undantag av sddana reparationer som inte ldngre r till ndgon nytta
for vidganvindarna, i synnerhet dér reparationsarbetet har ersatts av
ny vigbeldggning eller annat anldggningsarbete.

6. motorvig: vag som dr utformad och byggd sérskilt for motortrafik,
som inte betjdnar fastigheter som grénsar till den och som uppfyller
foljande kriterier:

a) Den ir forsedd, utom vid speciella platser eller tillfalligt, med
skilda korbanor for trafik i tva riktningar, skilda frén varandra
genom en mittstring som inte dr avsedd for trafik, eller undan-
tagsvis med andra medel.

b) Den korsar inte annan vég, jirnvdg, sparvigslinje, cykelbana
eller gangvig 1 samma plan.

¢) Den dr sidrskilt skyltad som motorvég.

7. vigtull: ett bestdimt belopp som ska betalas for ett fordon, grundat
pa den tillryggalagda strickan inom en viss infrastruktur och péa
fordonstyp, dér erlagd betalning innebér att ett fordon far ratt att
anvinda infrastrukturerna, och som bestar av en eller flera av fol-
jande avgifter:

a) en infrastrukturavgift,
b) en tringselavgift, eller
c¢) en avgift for externa kostnader.

8. infrastrukturavgift: en avgift som tas ut for att ticka en medlems-
stats kostnader for anldggning, underhall, drift och utveckling av
infrastruktur.

9. avgift for externa kostnader: en avgift som tas ut for att tdcka
kostnaderna till f6ljd av en eller flera av féljande:

a) trafikrelaterad luftférorening,
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

b) trafikrelaterat buller, eller

c¢) trafikrelaterat koldioxidutslapp.

kostnad for trafikrelaterad luftférorening: kostnad for de skador pa
ménniskors hilsa och miljoskador som uppstar till f6ljd av utslépp
av partiklar och av ozonbildande dmnen, sasom kvdveoxid och
flyktiga organiska foreningar, i samband med ett fordons drift.

kostnad for trafikrelaterat buller: kostnad for de skador pd ménni-
skors hélsa och miljoskador som uppstér till f61jd av buller fran ett
fordon eller fran védxelverkan mellan fordonet och végytan.

kostnad for trafikrelaterade koldioxidutsldipp: kostnad for de skador
som uppstér till f6ljd av utsldpp av koldioxid i samband med ett
fordons drift.

trdngsel: en situation da trafikvolymerna ligger néra eller verstiger
vigkapaciteten.

tringselavgifi: en avgift som tas ut pa fordon for att tdcka tring-
selkostnaderna i en medlemsstat och minska trangseln.

viktad genomsnittlig infrastrukturavgift: de sammanlagda intékterna
fran en infrastrukturavgift under en viss period dividerade med
antalet kilometer som korts av tunga fordon pa det vidgavsnitt
som avgiften omfattar under den perioden.

vigavgift: ett bestimt belopp som ska erliggas for att ge fordonet
ritt att under en given tid anvdnda de infrastrukturer som avses i
artikel 7.1 och 7.2.

fordon: motorfordon med minst fyra hjul avsett eller anvént, eller
ledad fordonskombination avsedd eller anvind, for passagerar- eller
godstransporter pa vig.

tungt fordon: ett fordon med en hogsta tekniskt tillatna totalvikt
som dverstiger 3,5 ton.

tungt godsfordon: ett tungt fordon avsett for godstransport.

buss: ett tungt fordon avsett for transport av fler 4n atta passagerare
utéver foraren.

ldtt fordon: ett fordon med en hogsta tekniskt tillatna totalvikt som
inte dverstiger 3,5 ton;
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

Q)

Q)

Q)

personbil: ett 14tt fordon avsett for transport av hogst atta passage-
rare utdver foraren.

fordon av historiskt intresse: ett fordon av historiskt intresse enligt
definitionen i artikel 3.7 i Europaparlamentets och radets direktiv
2014/45/EU (1).

minibuss: ett litt fordon avsett for transport av fler dn atta pas-
sagerare utdver foraren.

campingbil: ett fordon med boendemdjligheter som omfattar
sittplatser och ett bord, sovplatser, antingen separata eller sddana
som gors om fran sittplatser, matlagningsmdjligheter och for-
varingsmdjligheter.

ldtt nyttofordon: ett latt fordon avsett for godstransport.

skdpbil: ett latt nyttofordon enligt definitionen i del C punkt 4.2 i
bilaga 1 till Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/858 (%).

koldioxidutsldpp fran ett tungt fordon: de specifika koldioxidutslépp
fran ett tungt fordon som anges i punkt 2.3 i dess kundinfor-
mationsfil enligt del II i bilaga IV till kommissionens forordning
(EU) 2017/2400 (3).

utsldppsfritt fordon:

a) ett utsldppsfritt tungt fordon enligt definitionen i artikel 3.11 i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 (%),
eller

b) en personbil, en minibuss eller ett 14tt nyttofordon utan forbrén-
ningsmotor.

utslappssnalt tungt fordon:

a) ett utsldppssnalt tungt fordon enligt definitionen i artikel 3.12 i
forordning (EU) 2019/1242, eller

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om

periodisk provning av motorfordons och tillhérande sldpvagnars trafiksiakerhet
och om upphdvande av direktiv 2009/40/EG (EUT L 127, 29.4.2014, s. 51).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018
om godkdnnande av och marknadskontroll dver motorfordon och slipfordon
till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter
som #r avsedda for siddana fordon, om é&ndring av forordningarna (EG)
nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphdvande av direktiv
2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om
genomforande av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 595/2009
vad géller bestdmning av tunga fordons koldioxidutslapp och bransleforbruk-
ning och om dndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG
och kommissionens forordning (EU) nr 582/2011 (EUT L 349, 29.12.2017,
s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni
2019 om faststéllande av normer for koldioxidutslédpp fran nya tunga fordon
och om é&ndring av Europaparlamentets och rddets férordningar (EG)
nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198,
25.7.2019, s. 202).
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31

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

Q)

b) ett tungt fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i den for-
ordningen, med koldioxidutslédpp som é&r lagre &n 50 % av refe-
rensvirdena for koldioxidutslédpp for dess fordonsgrupp och som
inte &dr ett utsldppsfritt fordon.

transportor: foretag som utfor végtransporter av gods eller passage-
rare.

fordon i utsldppsklass “Euro 0”, ”Euro 1”, "Euro II”, ”Euro III”,
”Euro IV”, "Euro V”, "EEV”, ”Euro VI”: ett tungt fordon som
Overensstimmer med de utsldppsbegrinsningar som anges i bi-
laga 0.

typ av tungt fordon: en kategori som ett tungt fordon indelas i
beroende pd antal axlar, dimensioner eller vikt, eller andra for-
donsklassificeringsfaktorer som avspeglar vigskador, sdsom det
végskadeklassificeringssystem som redovisas i bilaga IV, forutsatt
att det klassificeringssystem som tillimpas bygger pd fordonsegen-
skaper som anges i de fordonshandlingar som anvénds i alla med-
lemsstater eller dr synliga for blotta dgat.

undergrupp av fordon: undergrupp av fordon enligt definitionen i
artikel 3.8 i forordning (EU) 2019/1242.

fordonsgrupp: en gruppering av fordon som fortecknas i tabell 1 i
bilaga I till férordning (EU) 2017/2400.

rapporteringsperiod for ar Y: rapporteringsperiod for dr Y enligt
definitionen 1 artikel 3.3 i forordning (EU) 2019/1242.

kurva for minskade koldioxidutslipp: med avseende pa rappor-
teringsperioden for ett ar (Y) och en undergrupp av fordon (sg),
nimligen ETy ., avses produkten av faktorn avseende minskade
arliga koldioxidutsldpp (R-ETy) multiplicerad med referensvérdet
for koldioxidutsldpp (rCO,y,) for undergruppen (sg), némligen
ETysy = R-ETy x 1COy,; for dren Y< 2030 faststills bide R-
ETy och rCO,sg i enlighet med punkt 5.1 i bilaga I till forordning
(EU) 2019/1242; for aren Y> 2030 faststdlls R-ETy till 0,70;
rCOy, tillimpas sdsom justerat genom delegerade akter som antas
i enlighet med artikel 11.2 i forordning (EU) 2019/1242 pa rap-
porteringsperioder som inleds efter respektive tillimpningsdag for
de delegerade akterna.

referensvirden for koldioxidutsldpp for en fordonsgrupp:

a) For fordon som omfattas av forordning (EU) 2019/1242, den
méngd som berdknas i enlighet med formeln i punkt 3 i bilaga
I till den férordningen.

b) For fordon som inte omfattas av forordning (EU) 2019/1242, det
genomsnittliga vérdet for alla koldioxidutslépp fran fordon i den
fordonsgruppen, som rapporterats i enlighet med Europaparla-
mentets och radets forordning (EU) 2018/956 (') for den forsta

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni

2018 om o&vervakning och rapportering av nya tunga fordons koldioxidut-
slapp och bransleférbrukning (EUT L 173, 9.7.2018, s. 1).
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rapporteringsperioden, som ska inledas efter den dag da registre-
ring, forsdljning eller ibruktagande av fordon i den fordonsgrup-
pen som inte uppfyller de skyldigheter som avses i artikel 9 i
forordning (EU) 2017/2400 forbjuds i enlighet med artikel 24 i
forordning (EU) 2017/2400.

39. koncessionsavtal: en byggkoncession eller en tjdnstekoncession en-
ligt definitionen i artikel 5.1 a eller 5.1 b i Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/23/EU (1).

40. koncessionerad végtull: vagtull som tas ut av en koncessionshavare
enligt ett koncessionsavtal.

41. vdsentligt dndrat végtullsystem eller avgifisarrangemang: vagtull-
system eller avgiftsarrangemang dér de dndrade avgifterna forvintas
oka intdkterna med mer &n 10 % jamfort med det foregaende ridken-
skapséret, med undantag for effekten av okad trafik och efter kor-
rigering for inflation mitt pd grundval av fordndringar i det EU-
omspinnande harmoniserade konsumentprisindexet (HIKP), exklu-
sive energi och obearbetade livsmedel, som offentliggdrs av kom-
missionen (Eurostat).

2. Vid tillimpning av punkt 1.2 giller f6ljande:

a) Under alla forhallanden far den del av anldggningskostnaderna som
ska beaktas inte Overstiga den del av den nuvarande planerade livs-
langden som aterstar for infrastrukturkomponenter den 10 juni 2008
eller den tidpunkt ndr det nya vigtullsystemet infors, om denna
tidpunkt infaller senare.

b) Kostnader for infrastruktur eller infrastrukturforbattringar far in-
begripa eventuella sérskilda infrastrukturutgifter som syftar till att
minska buller, inféra innovativ teknik eller forbéttra trafiksakerheten,
och infrastrukturoperatdrens faktiska betalningar for objektiva miljo-
faktorer, exempelvis skydd mot markfororening.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 7da.3 far medlems-
staterna behandla en campingbil antingen som en buss eller som en
personbil.

KAPITEL II

Fordonsbeskattning

Artikel 3

1. De fordonsskatter som avses i artikel 1 ar féljande:
— Belgien:

taxe de circulation sur les véhicules automobiles/verkeersbelasting
op de autovoertuigen

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2014/23/EU av den 26 februari 2014
om tilldelning av koncessioner (EUT L 94, 28.3.2014, s. 1).
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— Bulgarien:

JaHBK BBPXY [IPEBO3HUTE CPEACTBA

— Tjeckien:

silni¢ni dan

— Danmark:

vaegtafgift af motorkeretgjer m.v.
— Tyskland:

Kraftfahrzeugsteuer

VAl

— Estland.:

raskeveokimaks

— Grekland:
TéAn kvukhogpopiag,
— Spanien:
a) impuesto sobre vehiculos de traccidn mecanica

b) impuesto sobre actividades econdmicas (endast nédr det géller de
avgifter som ldggs pa motorfordon)

— Frankrike:
a) taxe spéciale sur certains véhicules routiers
b) taxe différentielle sur les véhicules & moteur

VM4

— Kroatien:
godisnja naknada za uporabu javnih cesta koja se placa pri registra-
ciji motornih i prikljuénih vozila
— Irland:
vehicle excise duty
— ltalien:
a) tassa automobilistica

b) addizionale del 5 % Sulla tassa automobilistica

— Cypern:

TéAn Kvkhoeopiag Oynpdtov
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val
— Lettland:
transportlidzekla ikgadgja nodeva
— Litauen:
a) Transporto priemoniy savininky ar valdytojy naudotojo mokestis
b) Mokestis uz Lietuvoje jregistruotas krovinines transporto prie-
mones
vB
— Luxemburg:
taxe sur les véhicules automoteurs
VAl
— Ungern:
gépjarmiiadéd
— Malta:
licenzja tat-trig/road licence fee
vB
— Nederlinderna:
motorrijtuigenbelasting
— Osterrike:
Kraftfahrzeugsteuer
val
— Polen:
podatek od $rodkéw transportowych
vB
— Portugal:
a) imposto de camionagem
b) imposto de circulagdo
M2
— Rumdinien:
Taxa asupra mijloacelor de transport
VAL
— Slovenien:
letno povracilo za uporabo javnih cest za motorna in priklopna
vozila
— Slovakien:
cestna dan
VB

— Finland:

varsinainen ajoneuvovero/egentlig fordonsskatt
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— Sverige:

fordonsskatt

— Foérenade kungariket:

a) vehicle excise duty

b) motor vehicles licence

2. Medlemsstater som ersétter ndgon skatt under punkt 1 med en
annan skatt av samma slag skall anméla detta till kommissionen som
skall gora nodvindiga anpassningar.

Artikel 4

De forfaranden for uttag och indrivning av de skatter som anges i
artikel 3 skall faststdllas av varje medlemsstat.

Artikel 5

For fordon som é&r registrerade i medlemsstaterna géller att de skatter
som anges i avikel 3 skall tas ut endast av den medlemsstat dir fordonet
ar registrerat.

Artikel 6

1. Oavsett strukturen pa de skatter som anges i artikel 3 skall med-
lemsstaterna faststédlla skattesatserna sd att ingen skattesats for nagon
fordonskategori eller underkategori enligt bilaga I understiger den mi-
nimiskattesats som faststdlls i ndimnda bilaga.

Upp till tva ar efter det att detta direktiv har trétt i kraft skall Grekland,
Italien, Portugal och Spanien ha ritt att tillimpa ldgre satser, som dock
inte far understiga 65 % av de minimiskattesatser som anges i bilaga I.

2. Medlemsstaterna kan tillimpa nedsatta skattesatser eller géra un-
dantag for

a) fordon som anvonds for landets forsvar eller civilforsvar, av brand-
eller andra utryckningstjanster och av polisen, och fordon som an-
vinds for vigunderhall,

b) fordon som endast tillfalligt kors pa allmidnna végar i den medlems-
stat dir fordonet ar registrerat och som anvinds av fysiska eller
juridiska personer vars huvudsysselsdttning inte dr godstransport,
forutsatt att den transportverksamhet som utférs av dessa fordon
inte snedvrider konkurrensen samt att kommissionen ger sitt samtyc-
ke.

3. a) Rédet far pa forslag fran kommissionen besluta med enhillig-
het om att tillata en medlemsstat att behélla ytterligare undan-
tag fran eller ytterligare nedséttning av fordonsskatter av poli-
tiska skdl av socioekonomisk karaktdr eller skdl som har att
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gora med den statens infrastruktur. Sddana undantag eller ned-
sattningar kan bara goras for fordon registrerade i den med-
lemsstat som utfor transportverksamhet uteslutande inom en
klart avgransad del av dess territorium.

b) Varje medlemsstat som Onskar behalla ett sadant undantag
eller en sddan nedsittning skall underritta kommissionen om
detta och skall ocksa till den 1dmna all nédvandig information.
Kommissionen skall inom en manad underrétta de andra med-
lemsstaterna om det foreslagna undantaget eller nedséttningen.

Rédet skall anses ha givit tillatelse till att bibehalla det fore-
slagna undantaget eller nedséttningen om varken kommissio-
nen eller ndgon medlemsstat inom en period av tvd manader
raknat fran det datum nér de andra medlemsstaterna informera-
des i enlighet med foregaende stycke begirt att saken skulle
undersokas av rddet.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 andra stycket samt
punkterna 2 och 3 i denna artikel eller artikel 6 i radets direktiv
92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa
former av kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (1), far
medlemsstaterna inte bevilja nagra undantag fran eller nedsittning av de
skatter som anges i artikel 3 som skulle gora den skatt som kan debi-
teras ldgre dn det minimibelopp som anges i punkt 1 i denna artikel.

KAPITEL 111

Vigtullar och vigavgifter

Artikel 7

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 9.1a far medlems-
staterna bibehélla eller infora végtullar och vigavgifter pa det transeu-
ropeiska végndtet eller pa vissa delar av detta nit och pa alla andra delar
av sina motorvéigsnit som inte ingar i det transeuropeiska vagnétet pa de
villkor som anges i punkterna 4-14 i den hér artikeln och i artiklarna
7a-Tk.

2. Punkt 1 ska inte pdverka medlemsstaternas ritt att, i enlighet med
EUF-fordraget, tillimpa végtullar och végavgifter pa andra végar, for-
utsatt att inforandet av végtullar och vigavgifter pa sadana andra vigar
inte diskriminerar internationell trafik och inte resulterar i en snedvrid-
ning av konkurrensen mellan transportérer. Végtullar och végavgifter
som tillimpas pd andra vidgar dn de som ingdr i det transeuropeiska
vignétet och pa andra vigar dn motorvdgar ska uppfylla de villkor som
anges i punkterna 4 och 5 i denna artikel och artiklarna 7a, 7j.1, 7j.2
och 7j.4.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av andra bestimmelser i detta
direktiv far végtullar och vigavgifter for olika fordonskategorier, sdsom
tunga fordon, tunga godsfordon, bussar, litta fordon, litta nyttofordon,
minibussar och personbilar inforas eller bibehallas oberoende av varand-
ra. Om medlemsstaterna tar ut avgifter for personbilar ska de dock
ocksa ta ut avgifter for litta nyttofordon.

(") EGT L 368, 17.12.1992, s. 38.
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4.  Medlemsstaterna far inte pd sitt territorium infora bade vigtullar
och vigavgifter for en och samma fordonskategori for anvdndandet av
ett och samma végavsnitt. Ddremot fir medlemsstater som tar ut vég-
avgifter pa sitt ndt dven ta ut vidgtullar for anvidndningen av broar,
tunnlar och bergspass.

Medlemsstaterna far besluta att inte tillimpa artiklarna 7ca.3, 7ga.l
och 7gb.2 pa sadana védgtullar for anvdndningen av broar, tunnlar och
bergspass som uppfyller ett eller bada av foljande villkor:

a) Det skulle inte vara tekniskt genomfOrbart att tillimpa artiklarna
7ca.3, 7ga.l och 7gb.2 pd inforandet av sadan differentiering for
det berdrda végtullsystemet.

b) Tillimpning av artiklarna 7ca.3, 7ga.l och 7gb.2 skulle medféra
omledning av de mest fororenande fordonen, med negativa kon-
sekvenser for trafiksdkerheten och folkhélsan som foljd.

Medlemsstater som beslutar att inte tillimpa artiklarna 7ca.3, 7ga.l
och 7gb.2 i enlighet med andra stycket i denna punkt ska underritta
kommissionen om sitt beslut.

5. Vigtullar och végavgifter far inte direkt eller indirekt vara dis-
kriminerande pa grund av

a) viganvindarens nationalitet,

b) den medlemsstat eller det tredjeland dér transportéren ar etablerad,

¢) den medlemsstat eller det tredjeland ddr fordonet &r registrerat, eller

d) transportens ursprung eller destination.

6. Medlemsstater far foreskriva nedsatta végtullar eller vigavgifter
for vissa vigavsnitt, eller helt exkludera vissa végavsnitt fran vigavgif-
ter och végtullar, i synnerhet i glesbefolkade omréden dér trafikintensi-
teten &r lag.

7. For vaginfrastrukturer som omfattas av koncessionsavtal, om av-
talet undertecknades fore den 24 mars 2022, eller anbuden eller svaren
pa inbjudan till forhandlingar enligt det forhandlade forfarandet motta-
gits enligt ett offentligt upphandlingsforfarande fore den 24 mars 2022,
far medlemsstaterna vilja att inte tillimpa artiklarna 7ca.3, 7g.1, 7g.2,
7ga och 7gb pa vigtullar och vidgavgifter pa viaginfrastrukturer som
omfattas av koncessionsavtal forrén avtalet fornyas eller vigtullsystemet
eller avgiftsarrangemanget dndras véasentligt.

8. Punkt 7 tillimpas dven for langfristiga avtal som ingétts mellan ett
offentligt och ett icke-offentligt organ och som undertecknats fore den
24 mars 2022 for utforande av byggentreprenad och/eller forvaltning av
tjdnster som inte avser utférande av byggentreprenad och som inte
omfattar dverforing av efterfragerisken.
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9.  Medlemsstater far foreskriva nedsatta vigtullar eller vdgavgifter,
eller undantag fran skyldigheten att betala végtull eller vagavgift, for

a) tunga fordon som &r undantagna fran skyldigheten att installera och
anvinda fardskrivare enligt Europaparlamentets och radets forord-
ning (EU) nr 165/2014 (1),

b) tunga godsfordon med en hogsta tekniskt tillaten lastad vikt som
overstiger 3,5 ton och understiger 7,5 ton och som anvinds for
transport av material, utrustning eller maskiner som foraren anvénder
i sitt arbete eller for leverans av varor som producerats hantverks-
missigt, sdvida transporten inte utfors mot betalning eller annan
ersittning,

¢) fordon som omfattas av de villkor som anges i artikel 6.2 a och b
eller fordon som anvénds eller 4gs av personer med funktionsnedsétt-
ning, och

d) utsldppsfria fordon med en hogsta tekniskt tilliten lastad vikt pa
hogst 4,25 ton.

10.  Fran och med den 25 mars 2030 far medlemsstaterna inte till-
lampa végavgifter for tunga fordon pa det transeuropeiska stomtrans-
portnétet.

11.  Genom undantag frén punkt 10 fir medlemsstater tillimpa vig-
avgifter for tunga fordon pa avsnitt av det transeuropeiska stomtrans-
portndtet, men endast i vederborligen motiverade fall dér tillimpningen
av en viagtull skulle

a) medfora oproportionella administrativa kostnader, investeringskost-
nader och driftskostnader 1 forhallande till de forvdntade intikter
eller fordelar som en sadan vigtull skulle ge upphov till, exempelvis
pa grund av de berdrda vdgavsnittens begransade ldngd, den relativt
laga befolkningstitheten eller den relativt glesa trafiken, eller

b) leda till en omledning av trafiken med negativa konsekvenser for
trafiksékerheten eller folkhélsan.

Innan dessa vidgavgifter tillimpas ska medlemsstaterna underritta
kommissionen om sin avsikt att gora detta. Underréttelsen ska inne-
halla en redogorelse av de skil som, mot bakgrund av forsta stycket,
motiverar tillimpningen av végavgiften pa grundval av objektiva
kriterier och tydlig information om de fordon och vigavsnitt som
omfattas av végavgiften.

Medlemsstaterna far ge in en enda underrittelse for flera vigavsnitt
som omfattas av undantagen, forutsatt att den innehaller en motive-
ring for varje avsnitt.

(") Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari
2014 om férdskrivare vid végtransporter, om upphdvande av radets forord-
ning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid véigtransporter och om andring av
Europaparlamentets och radets foérordning (EG) nr 561/2006 om harmonise-
ring av viss sociallagstiftning pa végtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014,
s. 1).
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12.  Om medlemsstater tillimpar ett gemensamt vdgavgiftssystem i
enlighet med artikel 8 ska dessa medlemsstater anpassa eller avveckla
det gemensamma systemet senast den 25 mars 2032.

13.  Naér det giller tunga godsfordon far en medlemsstat till och med
den 25 mars 2027 vilja att tillimpa véagtullar eller vigavgifter endast pa
tunga godsfordon med en hogsta tekniskt tillaten lastad vikt pa minst 12
ton, om den anser att uttag av vigtullar eller viagavgifter for tunga
godsfordon pa mindre &n 12 ton skulle

a) fa betydande negativa foljder for det fria trafikflodet, miljon, buller-
nivaerna, trangsel, folkhdlsan eller trafiksidkerheten pa grund av om-
ledning av trafiken,

b) medféra administrativa kostnader pa mer dn 15 % av de ytterligare
intdkter som uppkommit genom den utvidgningen, eller

c) berdra en fordonskategori som inte orsakar mer dn 10 % av de
infrastrukturkostnader som far tidckas av avgifter.

Medlemsstater som véljer att tillimpa végtullar eller vigavgifter eller
badadera pa endast de tunga godsfordon som har en hdgsta tekniskt
tillaten lastad vikt pa minst 12 ton ska informera kommissionen om
detta samt motivera beslutet.

14.  Om végtullar tillimpas pé alla tunga fordon far medlemsstaterna
vilja att atervinna olika procentandelar av kostnaderna fran bussar och
campingbilar, a ena sidan, och fran tunga godsfordon, & andra sidan.

15.  Senast den 25 mars 2027 ska kommissionen bedéma detta direk-
tivs genomforande och effektivitet vad géller avgifter for ldtta fordon.

Den beddmningen ska beakta utvecklingen av de avgiftssystem som
tillimpas pa ldtta fordon nér det géller den typ av avgifter som tillimpas
pa olika fordonskategorier, rickvidden for det ndt som omfattas, pris-
séttningens proportionalitet och andra relevanta faktorer.

Pa grundval av den bedomningen ska kommissionen, nir sa &r lampligt,
lagga fram ett lagstiftningsforslag om att dndra de relevanta bestimmel-
serna 1 detta direktiv.

Artikel 7a

1. Vigavgifterna ska std i proportion till den tidsperiod under vilken
infrastrukturen anvénds.

2. Om viagavgifter tillimpas pa tunga fordon ska anvdndningen av
infrastrukturen goras tillgénglig for &tminstone foljande perioder: en
dag, en vecka, en méanad och ett ar. Manadsavgiften ska inte Gverstiga
10 % av arsavgiften, veckoavgiften ska inte Overstiga 5 % av arsavgif-
ten och dagsavgiften ska inte dverstiga 2 % av arsavgiften.
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En medlemsstat far, for fordon som é&r registrerade i den medlemsstaten,
besluta att tillimpa endast arsavgifter.

Medlemsstaterna ska faststdlla vdgavgifter, inklusive administrativa
kostnader, for samtliga tunga fordon, till en nivd som inte Overstiger
de maximisatser som faststills i bilaga II.

3. Om vigavgifter tillimpas pd personbilar ska anvdndningen av
infrastrukturen goras tillgénglig for &tminstone foljande perioder: en
dag, en vecka eller tio dagar eller bada, en manad eller tva manader
eller bada, och ett ar. Tvaménadersavgiften ska inte verstiga 30 % av
arsavgiften, manadsavgiften ska inte Gverstiga 19 % av arsavgiften,
tiodagarsavgiften ska inte dverstiga 12 % av arsavgiften, veckoavgiften
ska inte Overstiga 11 % av érsavgiften och dagsavgiften ska inte Over-
stiga 9 % av arsavgiften.

Medlemsstaterna far begrdnsa den dagliga végavgiften for renodlade
transiteringsdndamal.

Medlemsstaterna far ocksa gora infrastrukturen tillgénglig for andra tids-
perioder. I sddana fall ska medlemsstaterna tillimpa avgiftssatserna i
enlighet med principen om likabehandling av anvédndare, med beaktande
av alla relevanta faktorer, i synnerhet &rsavgiften och avgifterna for
andra perioder enligt forsta stycket, befintliga anvindarmonster och ad-
ministrativa kostnader.

Nir det giller vigavgiftssystem som inforts fore den 24 mars 2022 far
medlemsstaterna behélla avgifter som ligger 6ver de grianser som anges i
forsta stycket, forutsatt att avgifterna géllde fore det datumet, och far
behélla motsvarande hogre avgifter for andra vigavgiftsperioder, 1 en-
lighet med principen om likabehandling. » C2 De ska dock uppfylla de
granskrav som anges 1 forsta stycket samt tredje stycket sa fort vésent-
ligt andrade vdgavgiftsarrangemang trider i kraft och senast den 25 mars
2030. <

4. For minibussar och litta nyttofordon ska medlemsstaterna uppfylla
kraven i antingen punkt 2 eller 3. Om medlemsstaterna faststéller andra
vigavgifter for litta nyttofordon &n for personbilar, ska de faststilla
hogre viagavgifter for litta nyttofordon dn for personbilar.

5. Senast den 25 mars 2027 ska kommissionen bedéma om det &r
tekniskt och rittsligt genomforbart att differentiera behandlingen av
olika litta nyttofordon pa grundval av huruvida det létta fordonet i fraga
ar utrustat med en fardskrivare eller inte. P4 grundval av den beddom-
ningen ska kommissionen nédr si ar lampligt, ldgga fram ett lagstift-
ningsforslag om dndring av detta direktiv i enlighet didrmed.

Artikel 7aa

1.  Medlemsstater som tillimpade végtullar pa sitt transeuropeiska
stomtransportnit eller pa en del av det fore den 24 mars 2022 fér infora
ett kombinerat avgiftssystem for alla tunga fordon eller for vissa typer
av tunga fordon.
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2. I det kombinerade avgiftssystemet far medlemsstaterna, trots vad
som ségs i artikel 7.10, tillimpa végavgifter for alla tunga fordon eller
for vissa typer av tunga fordon, inbegripet for vissa viktkategorier av
tunga fordon, pa det transeuropeiska stomtransportndtet eller delar av
det, i enlighet med artikel 7.4.

3.  De vidgavgifter som avses i punkt 2 i denna artikel ska differen-
tieras i enlighet med artikel 7ga och enligt Euro-utslédppsklass. Med-
lemsstater ska dessutom faststéilla védgavgifter, inklusive administrativa
kostnader, for de berorda tunga fordonen till en niva som inte verstiger
de maximisatser som faststills i bilaga II.

4. Medlemsstater som infor det kombinerade avgiftssystemet ska ge-
nomfora en konsekvensbeddmning eller analys som forklarar och moti-
verar inforandet av systemet, vilket ska anmaélas till kommissionen minst
sex manader innan det infors.

Artikel 7b

1. Infrastrukturavgifterna for tunga fordon ska grundas pd principen
om éatervinnande av infrastrukturkostnader. De viktade genomsnittliga
infrastrukturavgifterna for tunga fordon ska vara relaterade till kost-
naderna for uppforande, drift, underhéll och utveckling av det berdrda
infrastrukturnitet. De viktade genomsnittliga infrastrukturavgifterna far
ocksa omfatta avkastning pé kapital och/eller en vinstmarginal grundad
pa marknadsvillkor.

2. De kostnader som beaktas ska avse det nét, eller den del av detta,
for vilket infrastrukturavgifter for tunga fordon tas ut, och de fordon
som omfattas av dessa avgifter. Medlemsstaterna far vélja att ta ut
avgifter for att ticka endast en viss procentandel av dessa kostnader.

Artikel 7c

1. Medlemsstaterna far bibehélla eller infoéra en avgift for externa
kostnader avseende kostnaden for trafikrelaterad luftfororening, trafikre-
laterat buller, koldioxidutsldpp, eller varje kombination dérav.

Om en avgift for externa kostnader tillimpas pa tunga fordon ska med-
lemsstaterna differentiera denna avgift och faststélla den i enlighet med
de minimikrav och metoder som avses i bilaga Illa och ska respektera
de referensvdrden som anges i bilagorna IIIb och Illc. Medlemsstaterna
far vilja att ta ut avgifter for att ticka endast en viss procentandel av
dessa kostnader.

2. Avgiften for externa kostnader ska faststdllas av den berérda med-
lemsstaten. Om en medlemsstat utser en myndighet for detta syfte, ska
denna myndighet vara rittsligt och ekonomiskt oberoende av den orga-
nisation som forvaltar eller tar ut hela eller delar av avgiften.

3. Medlemsstaterna far tillimpa undantag som gor det mdjligt att
justera avgifter for externa kostnader for fordon av historiskt intresse.
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Artikel 7ca

1. Om medlemsstaterna tar ut avgift for externa kostnader for luftfo-
roreningar eller buller ska de beakta kostnader som avser det nét, eller
den del av detta, for vilket en siddan avgift tas ut, och de fordon som
omfattas av den avgiften.

2. Auvgiften for externa kostnader som avser trafikrelaterade luftforo-
reningar ska inte tillimpas pa tunga fordon som uppfyller de stringaste
Euro-utsldppskraven.

Forsta stycket ska upphdra att vara tillampligt fyra ar efter den dag da
de regler som inforde dessa krav borjade tillimpas.

3. Frén och med den 25 mars 2026 ska medlemsstaterna tillimpa en
avgift for externa kostnader for trafikrelaterad luftférorening pd tunga
fordon pa det avgiftsbelagda nédt som avses i artikel 7.1.

Genom undantag fran forsta stycket far medlemsstaterna besluta att inte
tillampa en avgift for externa kostnader pd dessa vdgavsnitt om detta
skulle leda till omledning av de mest fororenande fordonen, med nega-
tiva konsekvenser for trafiksidkerheten och folkhélsan.

4. Medlemsstaterna far bedoma mojligheten att tillimpa en avgift for
externa kostnader for koldioxidutsldpp och for luftféroreningar eller
rabatter relaterade till dessa utsldpp, om koncessionerade véagtullar inte
differentieras i enlighet med artiklarna 7g och 7ga vad giller tunga
fordon och i enlighet med artikel 7gb vad géller litta fordon.

Resultatet av den frivilliga bedémningen, inbegripet en motivering av
skilen for att avgiften for externa kostnader eller rabatten inte tillimpas,
ska anmilas till kommissionen.

Artikel 7cb

1. Medlemsstaterna fér tillimpa hogre avgifter for externa kostnader
for koldioxidutsldpp dn de referensviarden som anges i bilaga Illc, for-
utsatt att detta gors pa ett icke-diskriminerande sitt och begrinsas till
hogst tvd ganger de vdrden som anges i bilaga IIIc. Om medlemssta-
terna tillimpar denna punkt ska de motivera sitt beslut och anméla det
till kommissionen i enlighet med bilaga Illa.

2. For bussar far medlemsstaterna vélja att tillimpa samma eller 14gre
viarden dn dem som tillimpas pé tunga godsfordon.

3. En avgift for externa kostnader for koldioxidutslédpp far kombine-
ras med en infrastrukturavgift som har differentierats i enlighet med
artikel 7ga.
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4. Senast den 25 mars 2027 ska kommissionen utvdrdera genom-
forandet av och effektiviteten med avseende pé avgifter for externa
kostnader for koldioxidutsldpp samt deras Overensstimmelse med Eu-
ropaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG (') och radets direktiv
2003/96/EG (?). Nar sa ar ldampligt ska kommissionen pa grundval av
denna beddomning ldgga fram ett lagstiftningsforslag om é&ndring av
denna artikel. Om denna artikel inte har &ndrats i enlighet med detta
senast den 1 januari 2027, men direktiv 2003/87/EG eller direktiv
2003/96/EG har dndrats pa ett sitt som lett till en faktisk internalisering
av dtminstone en del av de externa kostnaderna for koldioxidutslépp
fran végtransport, ska kommissionen anta delegerade akter i enlighet
med artikel 9d i det hér direktivet, for att dndra bilaga Illc i det hdr
direktivet for att justera referensvirdena for avgifter for externa kost-
nader for koldioxidutslapp, med beaktande av det faktiska koldioxidpris
som tilldimpas pa drivmedel for vdgtransport i unionen.

Artikel 7d

Senast sex ménader efter det att de nya, stringare Euro-utsldppskraven
antagits ska kommissionen, nir sd ar lampligt, ldgga fram ett lagstift-
ningsforslag for att faststilla motsvarande referensvérden i bilaga IIIb
och for att justera maximibeloppen for vigavgifter i bilaga II.

Artikel 7da

1.  Medlemsstaterna far, i enlighet med kraven i bilaga V, infoéra en
trangselavgift pa varje avsnitt av deras vdgndt dir det ofta forekommer
tringsel. Tringselavgiften far endast tillimpas pa végavsnitt med regel-
bundna tringselproblem och endast under de perioder da trdngselpro-
blem normalt rader.

2. Medlemsstaterna ska faststdlla de végavsnitt och tidsperioder som
avses 1 punkt 1 pd grundval av objektiva kriterier avseende nivén pa
vilken dessa védgar och deras ndromraden paverkas av trdngsel, bland
annat uppmétt som genomsnittliga forseningar eller koldngder.

3.  En tringselavgift som infors pa ett avsnitt av vdgnitet ska till-
lampas pa ett icke-diskriminerande sétt pa alla fordonskategorier, i en-
lighet med de standardekvivalensfaktorer som faststélls i bilaga V. Med-
lemsstaterna far dock helt eller delvis undanta minibussar och bussar

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003

om ett system for handel med utsldppsritter for vixthusgaser inom unionen
och om dndring av radets direktiv 96/61/EG (EUT L 275, 25.10.2003, s. 32).

(®) Rédets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering
av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet (EUT
L 283, 31.10.2003, s. 51).
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fran tréngselavgiften for att fradmja kollektivtrafiken samt socioekono-
misk utveckling och territoriell sammanhéllning. Campingbilar ska, obe-
roende av deras hogsta tekniskt tilldtna lastade vikt, inte behandlas som
bussar vid tillimpningen av denna punkt.

4.  Trangselavgiften ska faststéllas i enlighet med de minimikrav som
avses i bilaga V. Den ska avspegla de kostnader som ett fordon medfor
for andra vdganvédndare och indirekt for samhéllet, och ska iaktta de
referensvirden som faststélls 1 bilaga VI for en viss typ av vdg. Om en
medlemsstat avser att ta ut hogre tringselavgifter dn de referensvérden
som anges i bilaga VI ska den underritta kommissionen om detta i
enlighet med de krav som avses i bilaga V.

Intdkter fran trdngselavgifter, eller motsvarande finansiella virde av
dessa intdkter, ska anvindas for att angripa problemet med tréngsel,
eller for att utveckla hallbar transport och mobilitet generellt.

Om sadana intdkter tillfaller den allménna budgeten ska en medlemsstat
anses ha tillampat andra stycket om den genomfor politik for finansiellt
stod for att angripa trangselproblemet eller utveckla hallbar transport
och mobilitet till ett virde motsvarande intédkterna fran tringselavgifter.

5. Medlemsstaterna ska infora &dndamalsenliga mekanismer for att
Overvaka trangselavgifternas effekter och for att se 6ver avgiftsnivaerna.
Varje medlemsstat ska regelbundet se dver avgiftsnivan, atminstone vart
tredje ar, for att sikerstilla att avgifterna inte dverstiger kostnaderna for
den tringsel som intréffar i den medlemsstaten pa de vdgavsnitt som
omfattas av trdngselavgiften.

Artikel 7e

1. Medlemsstaterna ska berdkna maximinivan for infrastrukturavgif-
ten for tunga fordon med hjilp av en metod som utgir fran de grund-
laggande berdkningsprinciper som anges i artikel 7b och bilaga III.

2. For koncessionerade vigtullar ska maximinivan for infrastruk-
turavgiften for tunga fordon vara lika med eller ldgre dn den niva
som skulle ha framkommit med en metod grundad pa de grundlidggande
berdkningsprinciper som anges i artikel 7b och bilaga III. Bedomningen
av denna ekvivalens ska goras utgdende fran en rimligt lang referens-
period som &r forenlig med koncessionsavtalets art.

3. Vigtullsystem som inforts fore den 10 juni 2008, eller for vilka
anbud eller svar pa inbjudan till férhandlingar enligt det foérhandlade
forfarandet mottagits efter ett offentligt upphandlingsforfarande fore den
10 juni 2008, ska inte omfattas av de skyldigheter som anges i punk-
terna 1 och 2 sa ldnge dessa system forblir géllande och forutsatt att de
inte dndras i vidsentlig omfattning.
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Artikel 7f

1. Efter att ha underrittat kommissionen far en medlemsstat géra en
upprakning av infrastrukturavgifterna pa specifika vigavsnitt med regel-
bunden tringsel, eller dir fordonstrafiken medfoér betydande miljos-
kador, om foljande villkor uppfylls:

a) Intdkterna fran upprdkningen investeras for att finansiera utveckling
av transporttjanster eller anldggning eller underhall av transportinfra-
struktur inom det transeuropeiska stomtransportnédtet som direkt bi-
drar till att minska tringsel eller miljoskador och som é&r beldgna i
samma korridor som det védgavsnitt som upprakningen géller.

b) Uppréikningen Overstiger inte 15 % av den viktade genomsnittliga
infrastrukturavgift som berdknats i enlighet med artiklarna 7b.1
och 7e i detta direktiv, sdvida inte de intdkter som genereras inve-
steras i gransoverskridande avsnitt av en stomnétskorridor som iden-
tifierats 1 enlighet med kapitel IV i forordning (EU) nr 1315/2013,
varvid upprikningen inte far dverstiga 25 % av den viktade genom-
snittliga infrastrukturavgiften, eller tva eller flera medlemsstater infor
en upprikning for samma korridor varvid denna upprikning far over-
stiga 25 %, men inte 50 % av den viktade genomsnittliga infrastruk-
turavgiften, under forutsittning av en dverenskommelse mellan alla
medlemsstater som ingar i korridoren och som grénsar till de med-
lemsstater pa vars territorium det avsnitt av korridoren dr beldget for
vilken en upprikning tillimpas.

¢) Tillimpningen av uppréikningen leder inte till ordttvis behandling av
kommersiell trafik i jamforelse med andra vdganvindare.

d) En beskrivning av det exakta vdgavsnitt for vilket upprakningen ska
gilla, samt en handling som styrker beslutet att finansiera transport-
infrastruktur eller transporttjénster som avses i led a lamnas till kom-
missionen innan uppriakningen tillimpas.

e) Den period under vilken upprikningen ska gilla dr faststdlld och
begrinsad i forvdg och ér, vad géller de intdkter som fOrvéintas upp-
komma, forenlig med finansieringsplanerna och kostnads-nyttoanaly-
serna for de projekt som delfinansieras med intdkter fran upprik-
ningen.

2. Nir det giller ett nytt gransoverskridande projekt far uppridkning
endast tillimpas om alla medlemsstater som deltar i projektet godkanner
det.

3. En upprikning far tillimpas pa infrastrukturavgifter som har dif-
ferentierats 1 enlighet med artiklarna 7g, 7ga eller 7gb.

4.  Efter att ha mottagit den erforderliga informationen fran en med-
lemsstat som har for avsikt att infora en upprikning, ska kommissionen
gora denna information tillgénglig for ledamoterna i den kommitté som
avses 1 artikel 9c. Om kommissionen anser att den planerade upprak-
ningen inte uppfyller villkoren i punkt 1 i den hér artikeln eller att den
planerade upprikningen kommer att fa betydande negativa foljder for
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den ekonomiska utvecklingen i randomréden, fir den anta genomforan-
deakter for att avsla de avgiftsplaner som den berdrda medlemsstaten
har lamnat in eller begéra @ndringar av dessa avgiftsplaner. Dessa ge-
nomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande
som avses 1 artikel 9c.3.

5. Upprédkning far inte tillimpas pd vdgavsnitt ddr en tringselavgift
tas ut.

Artikel 7g

1. Infrastrukturavgiften far differentieras i syfte att minska trangsel,
minimera slitage pa infrastrukturen och optimera anvéndningen av den
berdrda infrastrukturen eller frdmja trafiksdkerheten, om foljande villkor

uppfylls:

a) Differentieringen &r transparent, offentliggjord och tillgénglig for alla
anvindare pa lika villkor.

b) Differentieringen tillimpas beroende pa tidpunkt pa dagen, typ av
dag eller arstid.

¢) Ingen infrastrukturavgift dverstiger maximinivan for de viktade ge-
nomsnittliga infrastrukturavgifter som avses i artikel 7b med mer én
175 %.

d) De perioder med rusningstrafik dd de hogre infrastrukturavgifterna
tas ut i syfte att minska trdngseln dverstiger inte sex timmar per dag.

e) Differentieringen har utformats och tillimpas pé ett transparent och
inkomstneutralt sdtt pa ett vigavsnitt diar det ofta forekommer tring-
sel och erbjuder ldgre végtullar for viganvindare som kor i lagtrafik
och hogre vigtullar for vdganviandare som kor i hogtrafik pa det
aktuella vdgavsnittet.

f) Ingen tringselavgift tas ut pa det berérda vigavsnittet.

En medlemsstat som oOnskar inféra en sadan differentiering eller
dndra en befintlig differentiering ska informera kommissionen om
detta och ldmna den information som krivs for att kontrollera att
villkoren uppfylls.

2. Fram till dess att den differentiering av infrastrukturavgifter och
vigavgifter som avses i artikel 7ga tillimpas ska medlemsstaterna, nir
det géller tunga fordon, differentiera infrastrukturavgiften i enlighet med
fordonets Euro-utsldppsklass sa att ingen infrastrukturavgift dverstiger
den avgift som tas ut for likviardiga fordon som uppfyller de stringaste
Euro-utslédppskraven med mer dn 100 %. Nar infrastrukturavgifter och
vigavgifter dr differentierade i enlighet med artikel 7ga, far medlems-
staterna upphdra med differentieringen enligt Euro-utslédppsklass.
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Genom undantag frén forsta stycket far en medlemsstat besluta att inte
tillimpa kravet pa differentierade infrastrukturavgifter om nagot av fol-
jande giller:

a) Det skulle allvarligt skada enhetligheten inom végtullsystemen pa
medlemsstatens territorium.

b) Det skulle inte vara tekniskt genomforbart att infora sadan differen-
tiering for det berérda vigtullsystemet.

¢) Det skulle medfora att de mest fororenande fordonen leds om, med
negativa konsekvenser for trafiksikerheten och folkhilsan.

d) Vigtullen innefattar en avgift for externa kostnader for luftforore-
ning.

Kommissionen ska underrittas om sadana undantag.

3. Den differentiering som avses i denna artikel ska inte vara utfor-
mad for att generera ytterligare intékter.

Artikel 7ga

1.  Medlemsstaterna ska differentiera infrastrukturavgifter och vig-
avgifter for tunga fordon i enlighet med denna artikel.

Medlemsstaterna ska tillimpa den differentieringen pad de undergrupper
av tunga fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU)
2019/1242 senast tvd ar efter offentliggdrandet av referensvardena for
koldioxidutslépp for dessa undergrupper av fordon i de genomférande-
akter som antas i enlighet med artikel 11.1 i den forordningen.

For koldioxidutsldppsklasserna 1, 4 och 5 som avses i punkt 2 i denna
artikel ska den differentieringen tilldmpas pd grupper av tunga fordon
som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242 senast
tvd ar efter offentliggdrandet av referensvérden for koldioxidutslépp for
den berdrda gruppen i genomforandeakter som antas i enlighet med
punkt 7 i den hdr artikeln. Om punkt 5.1 i bilaga I till férordning
(EU) 2019/1242 i4ndras genom en unionsrittsakt sd att den omfattar
de referensvirden for koldioxidutsldpp som é&r relevanta for en grupp
av tunga fordon bor sddana referensvirden for koldioxidutslédpp inte
langre faststéllas enligt punkt 7 i den hér artikeln utan i enlighet med
punkt 5.1 i bilaga I till den forordningen.

Om kurvor fo6r minskade koldioxidutsldpp for grupper av tunga fordon
som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242 fast-
stdlls genom en unionsrittsakt som dndrar punkt 5.1 i bilaga I till den
forordningen ska differentieringen for koldioxidutsléppsklasserna 2 och 3
enligt definitionen i punkt 2 i den hér artikeln tillimpas fréan och med
den dag d& de nya kurvorna for minskade koldioxidutsldpp trader i
kraft.
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Utan att det paverkar den nedséttning av avgifter som foreskrivs i punkt
3 far medlemsstaterna foreskriva lagre infrastruktur- eller végavgifter
eller undantag fran betalning av infrastruktur- eller vigavgifter for ut-
sldppsfria fordon i alla fordonsgrupper fran och med den 24 mars 2022
till och med den 31 december 2025. Fran och med den 1 januari 2026
ska saddana nedsittningar begrinsas till 75 % jamfort med avgiften for
koldioxidutsléppsklass 1 i enlighet med vad som anges i punkt 2.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 ska medlemssta-
terna for varje typ av tungt fordon faststilla foljande koldioxidutsldpps-
klasser:

a) Koldioxidutsldppsklass 1 — fordon som inte tillhdr nagon av de kol-
dioxidutsldppsklasser som avses i leden b—e.

b) Koldioxidutsldppsklass 2 — fordon i fordonsundergrupp sg som re-
gistrerades for forsta gangen under rapporteringsperioden for ar Y
med koldioxidutsldpp mer &n 5 % under utsldppsminskningskurvan
for rapporteringsperioden for &r Y och fordonsundergruppen sg men
som inte tillhor ndgon av de koldioxidutslédppsklasser som avses i
leden ¢, d och e.

¢) Koldioxidutslappsklass 3 — fordon i fordonsundergrupp sg som re-
gistrerades for forsta gdngen under rapporteringsperioden for ar Y
med koldioxidutsldpp mer &n 8 % under utsldppsminskningskurvan
for rapporteringsperioden for &r Y och fordonsundergruppen sg men
som inte tillhor ndgon av de koldioxidutslédppsklasser som avses i
leden d och e.

d) Koldioxidutsldppsklass 4 — utsldppssnéla tunga fordon.

e) Koldioxidutsldappsklass 5 — utsldppsfria fordon.

Medlemsstaterna ska sdkerstélla att klassificeringen av ett fordon i kol-
dioxidutsldppsklass 2 eller 3 omprovas vart sjitte ar efter dagen for
forsta registrering av fordonet och att fordonet, i tillimpliga fall,
omklassificeras till den relevanta utsldppsklassen pa grundval av de
troskelvirden som giller vid den tidpunkten. Omklassificeringen ska,
med avseende pa en végavgift, borja gilla senast pa dess forsta giltig-
hetsdag som intrdffar pa eller efter dagen for den omklassificeringen.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 ska nedsatta av-
gifter tilldmpas for fordon i koldioxidutsldppsklasserna 2, 3, 4 och 5
enligt foljande:

a) Koldioxidutsldppsklass 2 — minskning med 5 % till 15 % jaimfort
med avgiften for koldioxidutslappsklass 1.

b) Koldioxidutslédppsklass 3 — minskning med 15 % till 30 % jamfort
med avgiften for koldioxidutslappsklass 1.

¢) Koldioxidutsldppsklass 4 — minskning med 30 % till 50 % jamfort
med avgiften for koldioxidutslappsklass 1.

d) Koldioxidutsldppsklass 5 — minskning med 50 % till 75 % jamfort
med avgiften for koldioxidutslappsklass 1.
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Om infrastrukturavgiften eller vigavgiften dven differentieras enligt Eu-
ro-utsldppsklassen ska de minskningar som avses i forsta stycket gélla i
forhallande till den avgift som tillimpas pa de strédngaste Euro-utsléapps-
kraven.

4. Den differentiering som avses i denna artikel ska inte vara utfor-
mad for att generera ytterligare intékter.

5. Genom undantag fran punkt 1 far en medlemsstat besluta att inte
tillimpa kravet pa differentiering av infrastrukturavgiften i enlighet med
punkt 2 om en avgift for externa kostnader for koldioxidutslépp tas ut
och differentieras enligt referensviardena for avgiften for externa kost-
nader for koldioxidutsldpp 1 bilaga Illc.

6. Pa vigavsnitt ddr ett fordon drivs utan koldioxidutsldpp pé ett
verifierbart sdtt far medlemsstaterna tillimpa nedsatta avgifter for det
fordonet i enlighet med koldioxidutsldppsklass 5. Medlemsstater som
utnyttjar denna mdjlighet ska tillimpa de avgifter som giller for kol-
dioxidutsldppsklass 1 pa det fordonet pa andra végavsnitt.

7.  Kommissionen ska anta genomfOrandeakter for att faststélla refe-
rensvirden for koldioxidutslapp for de fordonsgrupper som inte omfattas
av artikel 2.1 a—d i férordning (EU) 2019/1242.

Dessa genomforandeakter ska aterge de uppgifter av relevans for re-
spektive fordonsgrupp som har offentliggjorts i den rapport som avses
i artikel 10 i forordning (EU) 2018/956. Kommissionen ska anta dessa
genomforandeakter senast sex maénader efter offentliggérandet av den
relevanta rapport som avses i artikel 10 i férordning (EU) 2018/956.

8. Senast den 25 mars 2027 ska kommissionen utvdrdera genom-
forandet och effektiviteten av den differentiering av avgifter pa grundval
av koldioxidutsldpp som avses i denna artikel samt om direktivet fort-
farande behdvs och Overensstimmer med direktiven 2003/87/EG
och 2003/96/EG. Nir sa dr lampligt ska kommissionen pa grundval
av den bedomningen lagga fram ett lagstiftningsforslag om éndring av
de relevanta bestimmelserna i det hdr direktivet om differentiering av
avgifter pa grundval av koldioxidutslapp.

9.  Kommissionen ska, vart femte ar, efter den 24 mars 2022 se dver
maximibeloppen for vigavgifter i bilaga Il och nivaerna pa den nedsitt-
ning som avses i punkt 3 och, déir sa &r lampligt, lagga fram ett lag-
stiftningsforslag, pa grundval av resultaten av denna 6versyn, om dnd-
ring av de bestdmmelserna.

10.  Kommissionen ska 30 manader efter den 24 mars 2022, uppritta
en rapport med en bedéomning av hur ldmpliga troskelvédrdena for kol-
dioxidutsldppsklasserna 2 och 3 i artikel 7ga.2 b och c i detta direktiv
ar, i forhallande till de referensvirden som offentliggors i enlighet med
artikel 11.1 i forordning (EU) 2019/1242 eller till de koldioxidutslapp
som rapporteras i enlighet med forordning (EU) 2018/956 och i till-
lampliga fall ldgga fram ett lagstiftningsforslag om &ndring av dessa
troskelvdrden pa grundval av resultaten av den bedomningen.
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11.  Tillimpningen av differentieringen av avgifter pd grundval av
koldioxidutsldpp som avses i denna artikel ska inte vara obligatorisk
om en annan unionsitgird for koldioxidprisséttning av drivmedel for
végtransport tillimpas.

Artikel 7gb

1.  Medlemsstater far differentiera végtullar och vigavgifter for létta
fordon enligt fordonets miljoprestanda, som bestims genom de specifika
kombinerade koldioxidutsldapp eller viktade kombinerade koldioxidut-
sldpp som registrerats i post 49 i fordonets intyg om Overensstimmelse,
och genom Euro-utsldppsprestanda.

Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 i denna artikel ska de
lagre vigtullarna och végavgifterna tillimpas for personbilar, minibussar
och litta nyttofordon som uppfyller bada féljande villkor:

a) Deras specifika koldioxidutslépp, faststdllda i enlighet med kommis-
sionens forordning (EU) 2017/1151 ('), ska vara noll eller lagre én
foljande nivaer:

i) For perioden 2021-2024, de mél for EU:s hela fordonspark,o,;
(EU fleet wide targets,),;) som faststéllts i enlighet med punkt 6
i del A och punkt 6 i del B 1 bilaga I till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/631 (3).

ii) For perioden 2025-2029, de mal for EU:s hela fordonspark som
faststéllts i enlighet med punkt 6.1.1 i del A och punkt 6.1.1 i
del B 1 bilaga I till forordning (EU) 2019/631.

iii) For perioden fran och med 2030, de mal for EU:s hela fordons-
park som faststéllts i enlighet med punkt 6.1.2 i del A och punkt
6.1.2 i del B i bilaga I till forordning (EU) 2019/631.

b) Deras fororenande utslépp, faststillda i enlighet med forordning (EU)
2017/1151, ska vara de som anges i tabellen i bilaga VII till detta
direktiv. Medlemsstaterna fér tillimpa den minskning for utsldppsfria
fordon som avses i bilaga VII till detta direktiv utan att tillimpa
minskningar for Ovriga kategorier for utsldppsprestanda som avses
i den bilagan.

(") Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om kom-

plettering av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 om
typgodkiannande av motorfordon med avseende pa utsldpp fran létta person-
bilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till infor-
mation om reparation och underhall av fordon samt om éndring av Europa-
parlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG, kommissionens forordningar
(EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphdvande av kommis-
sionens forordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1).

(®) Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april
2019 om faststdllande av normer for koldioxidutsldpp for nya personbilar
och for nya litta nyttofordon och om upphdvande av forordningarna (EG)
nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT L 111, 25.4.2019, s. 13).
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2. Fran och med den 1 januari 2026 ska medlemsstaterna, om det &r
tekniskt mojligt, differentiera végtullar och den arliga vigavgiften for
sképbilar och minibussar utifrdn fordonets miljoprestanda, i enlighet
med reglerna i bilaga VII. T det syftet ska bestimmelserna i punkt 1
andra stycket vara végledande.

Om medlemsstater viljer att tillimpa andra kriterier for utslappspre-
standa eller differentieringsnivd dn de som faststills i punkt 1 eller
véljer att inkludera andra eller ytterligare kriterier, ska de underritta
kommissionen och motivera sina val minst sex manader innan differen-
tieringen infors.

Medlemsstaterna far dock vélja att tillimpa minskningar endast pa ut-
slappsfria fordon, utan att tillimpa nigon differentiering p andra fordon
och utan att underritta kommissionen.

3. Med forbehdll for de villkor som anges i punkterna 1 och 2 fir
medlemsstaterna ta hdnsyn till forbattringen av fordonets miljoprestanda
med anknytning till dess omstdllning for anvdndning av alternativa
brénslen.

4. Medlemsstaterna far vidta exceptionella atgirder i syfte att ta ut
avgifter for fordon av historiskt intresse.

5. Den differentiering som avses i denna artikel ska inte vara utfor-
mad for att generera ytterligare intékter.

Artikel 7h

1.  Minst sex manader fore inforandet av ett nytt eller vésentligt
dndrat system for uttag av infrastrukturavgifter ska medlemsstaterna
skicka foljande till kommissionen:

a) For andra végtullsystem dn siddana som omfattar koncessionerad
végtull:

— De enhetsvirden och andra parametrar som anvédnds for berdk-
ning av de olika kostnadsfaktorerna for infrastrukturen.

— Entydiga uppgifter om vilka fordon som omfattas av vigtull-
systemet, geografisk rickvidd for det nét eller den del av ett
ndt som anvidnds for varje kostnadsberdkning, samt den andel
av kostnaderna som fOrvéntas atervinnas.

— I tillampliga fall, tydlig information om de viktigaste egenska-
perna hos det elektroniska vagtullsystemet, inbegripet om drifts-
kompatibilitet.
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b) For végtullsystem som omfattar koncessionerad vigtull:
— Koncessionsavtalen eller betydande &ndringar av sadana avtal.

— Den grund péa vilken Overlataren har utfdrdat koncessionsmedde-
landet enligt bilaga VII B till Europaparlamentets och radets
direktiv 2004/18/EG av den 31 mars 2004 om samordning av
forfarandena vid offentlig upphandling av byggentreprenader,
varor och tjénster (1), vilken ska omfatta de berdknade kostnader
enligt artikel 7b.1 som fOrvintas uppkomma i samband med
koncessionen, forutsedd trafik uppdelad pa fordonstyp, de vig-
tullnivaer som planeras och den geografiska rickvidden for det
nit som koncessionsavtalet avser.

la.  Nér en medlemsstat skickar information till kommissionen i en-
lighet med punkt 1 far den inkludera information om mer &n en dndring
av ett system for uttag av infrastrukturavgifter. Om kommissionen redan
har informerats om en @ndring ska medlemsstaten redan anses ha upp-
fyllt informationskraven i punkt 1 och den &ndringen kan genomforas
utan att informera kommissionen vidare.

2. Inom sex ménader fran mottagandet av alla nédvindiga uppgifter i
enlighet med punkt 1 ska kommissionen yttra sig om huruvida skyldig-
heterna enligt artikel 7e har fullgjorts. Kommissionens yttranden ska
goras tillgdngliga for den kommitté som avses i artikel 9c.

3.  Fore inforandet av ett nytt eller vésentligt dndrat system for uttag
av avgifter for externa kostnader eller tringselavgifter ska medlemssta-
terna informera kommissionen om det berdrda nitet, de planerade av-
gifterna per fordonskategori och utsldppsklass samt i tillimpliga fall
underritta kommissionen i enlighet med punkt 2 i bilaga Illa eller punkt
2 i bilaga V.

Artikel 7i

1.  Medlemsstaterna ska inte for nagon anvéndare medge rabatter eller
avdrag pa den del av en vigtull som avser avgiften for externa kost-
nader.

2. Medlemsstaterna far medge rabatter eller avdrag pd infrastruk-
turavgiften under forutsittning att

a) den avgiftsstruktur som detta leder till &r proportionell, offentlig-
gjord, tillgdnglig for alla anvdndare pa lika villkor och inte leder
till att tillaggskostnader fors over pa andra anvindare i form av
hogre tullar,

(") EUT L 134, 30.4.2004, s. 114.
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b) sddana rabatter eller avdrag speglar de faktiska besparingar i ad-
ministrativa kostnader som gors vid hantering av ofta dterkommande
anvédndare jamfort med tillfélliga anvédndare, och

c¢) avdrag inte overstiger 13 % av den infrastrukturavgift som betalas av
likvardiga fordon som inte &r beréttigade till rabatten eller avdraget.

2a.  Medlemsstaterna far foreskriva rabatter eller avdrag pa infrastruk-
turavgiften for personbilar for dterkommande anvéndare, sérskilt 1 gles-
bygdsomraden och i stdders ytteromraden. Minskade intékter till f6ljd
av rabatter som beviljats dterkommande anvéindare far inte inforas for
mindre dterkommande anvindare.

3. Om inte annat foljer av villkoren i artikel 7g.1 b och 7g.3 i detta
direktiv, far végtullsatserna for storre projekt inom det transeuropeiska
stomtransportnitverket, vars kartor identifieras i bilaga I till férordning
(EU) nr 1315/2013, differentieras pa annat sétt for att sdkra sadana
projekts 16nsamhet nédr de &r direkt konkurrensutsatta i forhéllande till
andra transportslag. Den avgiftsstruktur som detta leder till ska vara
linjér och proportionell. Dess detaljer ska offentliggdras och vara till-
gangliga for alla anvindare péd lika villkor. Avgiftsstrukturen far inte
leda till att tilliggskostnader fors Over pd andra anvdndare i form av
hogre vagtullar.

Artikel 7

1. Vigtullar och végavgifter ska tas ut och drivas in och deras be-
talning ska Overvakas pa ett sddant sétt att det orsakar sa lite strningar
som mojligt for trafikflédet, och obligatoriska kontroller vid unionens
inre grinser ska undvikas. Medlemsstaterna ska i detta syfte samarbeta
for att utarbeta metoder som gor det méjligt for viganvindare att betala
végtullar och vigavgifter dygnet runt, atminstone elektroniskt eller vid
gransen eller vid de storre forsdljningsstéllena, med hjélp av vanligen
forekommande betalningsmedel, i och utanfér de medlemsstater dér
avgifterna tas ut. Medlemsstaterna dr inte skyldiga att tillhandahélla
fysiska betalningsstéllen.

2. Systemen for att ta ut vdgtullar och végavgifter far inte medfora
omotiverade nackdelar for icke-reguljdra anvindare av végndtet, vare sig
av ekonomisk eller av annan art. Nir en medlemsstat uppbér végtullar
eller vagavgifter uteslutande genom ett system som krdver anvidndning
av en ombordenhet, ska den sdrskilt sorja for att alla anvéndare far
tillgang till 1dmpliga ombordenheter som uppfyller kraven i Europapar-
lamentets och radets direktiv 2004/52/EG av den 29 april 2004 om
driftskompatibilitet mellan elektroniska végtullsystem i gemenskapen (1)
med rimliga administrativa och ekonomiska arrangemang.

(") EUT L 166, 30.4.2004, s. 124.
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2a.  Om en forare eller, i forekommande fall, transportéren eller le-
verantdren av det europeiska systemet for elektroniska vagtulltjdnster
(EETS) inte kan styrka fordonets utsldppsklass vid tillimpning av ar-
tikel 7g.2, 7ga eller 7gb far medlemsstaterna tillimpa végtullar eller
vagavgifter upp till den hogsta tilldtna nivan.

Medlemsstaterna ska vidta de atgiarder som krdvs for att sikerstélla att
viaganvindaren kan redovisa fordonets utsldppsklass dtminstone elektro-
niskt fére anvindningen av infrastrukturen. Medlemsstaterna far erbjuda
anvindaren att elektroniskt eller pa annat sétt styrka sin rétt till nedsatta
végtullar eller att, i féorekommande fall, gora detta vid en kontroll.
Medlemsstaterna far kridva att bevis som ldmnas elektroniskt ska inges
fore anvéndningen av infrastrukturen.

Medlemsstaterna far vidta de atgérder som krdvs for att sakerstélla att
ingivande av bevis efter anvindningen av infrastrukturen godtas under
30 dagar efter anvidndningen av infrastrukturen eller en ldngre period
som faststélls av medlemsstaterna, och for att sikerstdlla aterbetalning
av eventuella skillnader mellan de végtullar eller vigavgifter som till-
lampats och den végtull eller végavgift som motsvarar det berérda
fordonets utsldppsklass och som foljer av bevis som ingivits inom den
tillampliga tidsfristen.

3. Om en medlemsstat tar ut vigtull for ett fordon, ska totalbeloppet
av végtullen, infrastrukturavgiften, avgiften for externa kostnader och
tringselavgiften, i tilldimpliga fall, anges pa ett kvitto som tillhandahélls
viaganvidndaren, om mdojligt pa elektronisk vig. Viganvindaren kan
samtycka till att inte tillhandahallas kvittot.

4. Om det dr ekonomiskt mdjligt ska medlemsstaterna ta ut och driva
in infrastrukturavgifter, avgifter for externa kostnader och trangselavgif-
ter med hjilp av ett elektroniskt végtullsystem som uppfyller kraven i
bestimmelserna i artikel 3.1 i Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/520 (). Kommissionen ska frimja samarbete mellan med-
lemsstaterna for att sékerstdlla driftskompatibiliteten mellan elektroniska
avgiftsinsamlingssystem pa europeisk niva.

Artikel 7k

Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i for-
draget om Europeiska unionens funktionssétt, ska detta direktiv inte
hindra de medlemsstater som infor ett system for vigtullar att foreskriva
lamplig kompensation.

(") Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019

om driftskompatibilitet mellan elektroniska végtullsystem och underléttande
av griansoverskridande informationsutbyte om underldtenhet att betala vig-
avgifter i unionen (EUT L 91, 29.3.2019, s. 45).
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Artikel 8

1. Tva eller flera medlemsstater kan samarbeta for att infora ett ge-
mensamt vigavgiftssystem som é&r tillimpligt inom hela territoriet. I
sadana fall skall medlemsstaterna se till att inforandet, genomférandet
och eventuella senare dndringar av ett sadant vidgavgiftssystem sker i
ndra samrad med kommissionen.

2. Ett gemensamt system skall vara avhingigt av f6ljande villkor,
utover de villkor som faststills i artikel 7:

a) Betalning av den gemensamma vigavgiften ska ge tillgang till det
nét som faststélls av de deltagande medlemsstaterna i enlighet med
artikel 7.1 och 7.2.

b) De gemensamma vigavgifterna ska faststéllas av de deltagande med-
lemsstaterna till nivéer som inte dr hogre dn de maximisatser som
avses 1 artikel 7a.

¢) Andra medlemsstater kan ansluta sig till det gemensamma systemet.

d) En fordelningsordning skall utarbetas av de deltagande medlemssta-
terna sa att var och en av dem far en skélig andel av inkomsterna
fran végavgiften.

3. Nir det giller ett sddant gemensamt vigavgiftssystem som avses i
punkt 1 i denna artikel ska sista tillimpningsdatum for de differentie-
ringar som avses 1 artikel 7ga.1 andra och tredje styckena forldngas till
och med den 25 mars 2025 eller, om referensviardena for koldioxidut-
sldpp offentliggors efter den 24 mars 2022, tre ar efter offentliggdrandet
av referensvérdena for koldioxidutslapp.

Artikel 8a

Varje medlemsstat skall kontrollera att vigtull- och/eller vigavgifts-
systemet fungerar under 6ppna och icke-diskriminerande former.

Artikel 8b

1. Tva eller flera medlemsstater far samarbeta for att infora ett ge-
mensamt vigtullsystem som ér tillimpligt inom hela deras gemensamma
territorium. I sddana fall ska dessa medlemsstater se till att kommissio-
nen informeras om sadant samarbete och systemets senare genom-
forande och eventuella dndringar.

2. Det gemensamma végtullsystemet ska omfattas av de villkor som
anges i artiklarna 7-7k. Andra medlemsstater far ansluta sig till det
gemensamma systemet.
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vB
KAPITEL IV
Slutbestimmelser
Artikel 9
M1

1.  Detta direktiv utgdér inget hinder for medlemsstaterna att pa ett

icke diskriminerande sitt tillimpa

a) sdrskilda skatter eller avgifter
— som tas ut vid fordonsregistrering, eller
— som pafors fordon eller last med avvikande vikt eller dimensio-

ner,

b) parkeringsavgifter och sérskilda avgifter for stadstrafik.

VM9

la.  Detta direktiv ska inte hindra medlemsstaterna fran att tillimpa

a) avgifter som ar sdrskilt utformade for att minska trangsel eller mot-
verka miljopaverkan, inklusive dalig luftkvalitet pa végar i tétt-
bebyggda omraden, inbegripet de vidgar i det transeuropeiska nétet
som gar genom téttbebyggda omraden,

b) avgifter som é&r sérskilt utformade for att finansiera anldggning, drift,
underhall och utveckling av installationer som &r inbyggda i eller
anvinds langs eller over vdgar och som tillhandahaller energi for
utsldppssnala och utsldppsfria fordon i rorelse och som tas ut pa
sadana fordon.

Dessa avgifter ska tilldmpas pa ett icke-diskriminerande sitt.

M3

2. Medlemsstaterna ska besluta om anvidndningen av de intdkter som
genereras genom detta direktiv. For att trygga utvecklingen av trans-
portnitet i dess helhet bor inkomsterna fran infrastrukturavgifter och
avgifter for externa kostnader, eller ett finansiellt virde motsvarande
dessa intdkter, komma transportsektorn till godo och anvindas for att
fa hela trafiksystemet att fungera optimalt. I synnerhet bor de intékter
som genereras av avgifterna for externa kostnader, eller ett finansiellt
viarde motsvarande dessa intdkter, anvdndas for att gora transporterna
mer hallbara, déribland ett eller flera av foljande:

a) underlitta effektiv prissittning,

b) minska fororeningarna fran vigtrafik vid kéllan,

¢) mildra effekterna av fororeningarna fran végtrafik vid kéllan,

d) oka fordonens koldioxid- och energiprestanda,

e) utveckla alternativ infrastruktur for transportanvéndarna och/eller ut-
6ka den nuvarande kapaciteten,

f) stodja det transeuropeiska transportnitet,
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g) optimera logistiken,
h) forbattra trafiksdkerheten, och

i) tillhandahalla sékra parkeringsplatser.

Artikel 9a

Medlemsstaterna skall uppritta ldmpliga kontroller och faststdlla det
pafoljdssystem som skall tillimpas for Overtrddelser av de nationella
bestimmelser som antagits enligt detta direktiv. De skall vidta alla
nédvéndiga atgirder for att se till att de tillimpas. De faststdllda pa-
foljderna skall vara effektiva, proportionella och avskrickande.

Artikel 9b

Kommissionen ska framja dialog och utbyte av tekniskt kunnande mel-
lan medlemsstaterna med avseende pa genomforandet av detta direktiv,
sarskilt bilagorna.

Artikel 9c

1. Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska
vara en kommitté i den mening som avses i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om fast-
stillande av allmédnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll
av kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (V).

2. Nér det hénvisas till denna punkt ska artikel 4 i forordning (EU)
nr 182/2011 tilldmpas.

3. Nair det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU)
nr 182/2011 tilldmpas.

Artikel 9d

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 9e for att dndra detta direktiv vad giller bilaga 0, formlerna i
punkterna 4.1 och 4.2 i bilaga IIla, och beloppen i tabellerna i bilagorna
IIIb och IIlc i syfte att anpassa dem till den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen.

Under de omstdndigheter som avses i artikel 7cb.4 ska kommissionen
anta delegerade akter i enlighet med artikel 9e for att dndra detta direk-
tiv vad giller de referensvidrden for avgifter for externa kostnader for
koldioxidutslédpp som anges i bilaga Illc, med beaktande av det faktiska
koldioxidpris som tillimpas pa drivmedel for végtransport i unionen.

() EUT L 55, 28.2.2011, s. 13.
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Sadana dndringar ska begrénsas till att sékerstélla att nivan pa avgifterna
for externa kostnader for koldioxidutsldpp inte gar utéver vad som é&r
nédvéndigt for att internalisera dessa externa kostnader.

Artikel 9e

1.  Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med
forbehall for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 9d
ges till kommissionen for en period pa fem ér fran och med den 24 mars
2022. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befo-
genhet senast nio manader fore utgdngen av perioden pa fem ar. Dele-
geringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forldngas med pe-
rioder av samma ldngd, savida inte Europaparlamentet eller radet mot-
satter sig en sddan forlingning senast tre ménader fore utgdngen av
perioden i fraga.

3.  Den delegering av befogenhet som avses i artikel 9d far nir som
helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkal-
lelse innebér att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet
upphdr att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggors
i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet
angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som
redan har tratt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrada med
experter som utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i
det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om battre lagstift-

ning (1).

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt
delge Europaparlamentet och radet denna.

6. En delegerad akt som antas enligt artikel 9d ska trdda i kraft
endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invéndningar
mot den delegerade akten inom en period pa tva manader fran den dag
da akten delgavs Europaparlamentet och ridet, eller om bade Europa-
parlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invdnda. Denna period ska
forlingas med tva manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 10

1. For tillimpningen av detta direktiv skall véxelkurserna mellan
euron och de nationella valutorna i de medlemsstater som inte har infort
euron vara de kurser som giéller den forsta arbetsdagen i oktober och
som offentliggdrs i M3 Europeiska unionens <4 officiella tidning; de
skall tillimpas fran och med den 1 januari foljande kalenderar.

() EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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2. De medlemsstater som inte har infort euron har rétt att behalla de
belopp som géller vid tiden for den arliga justeringen enligt punkt 1, om
omrdkningen av dessa belopp till euro skulle resultera i en dndring av
beloppen i nationell valuta som &r mindre dn 5 %.

Artikel 10a

1.  De belopp i euro som faststdlls i bilaga II samt de belopp i cent
som faststélls i tabellerna i bilagorna IIIb och Illc ska justeras vartannat
ar sa att hinsyn tas till fordndringarna i det EU-omspénnande harmoni-
serade konsumentprisindexet (HIKP) exklusive energi och obearbetade
livsmedel, som offentliggérs av kommissionen (Eurostat). Den forsta
justeringen ska goras den 31 mars 2025.

Beloppen ska uppdateras automatiskt genom att grundbeloppet i euro
eller cent justeras med den procentuella fordndringen av detta index. De
uppkomna beloppen ska rundas av uppat till ndrmaste antal hela euro
avseende bilaga II och rundas av uppat till ndrmaste tiondels cent av-
seende bilagorna II1b och Illc.

2. Kommissionen ska offentliggdra de justerade belopp som avses i
punkt 1 i Europeiska unionens officiella tidning senast den 31 mars
2025. Dessa justerade belopp ska trdda i kraft den forsta dagen i ma-
naden efter offentliggérandet.

Artikel 11

1. Senast den 25 mars 2025 och vart femte ar darefter ska medlems-
staterna offentliggéra en rapport i aggregerad form om de végtullar och
vigavgifter som tas ut pa deras territorium.

2. Den offentliggjorda rapporten enligt punkt 1 ska innehalla infor-
mation om foljande:

a) Utvecklingen av avgifter for anvéndningen av véginfrastruktur, ndm-
ligen de nit och fordonskategorier som omfattas, inbegripet eventu-
ella undantag enligt artikel 7, 7c eller 7gb.

b) Infrastrukturavgifternas eller vdgavgifternas differentiering beroende
pa fordonskategori och typ av tungt fordon.

¢) Infrastrukturavgifternas eller viagavgifternas differentiering beroende
pa fordons miljoprestanda, enligt artikel 7g, 7ga eller 7gb.

d) I tillampliga fall, infrastrukturavgifternas differentiering beroende pa
tidpunkt pa dagen, typ av dag eller arstid, enligt artikel 7g.1.

e) Den avgift for externa kostnader som tas ut for varje kombination av
fordonsklass, végtyp och tidsperiod.

f) Den viktade genomsnittliga infrastrukturavgiften och de samman-
lagda intékterna fran infrastrukturavgifter.
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g) De sammanlagda intdkterna frén avgifter for externa kostnader.
h) De sammanlagda intdkterna fran tringselavgifter per fordonskategori.

i) De sammanlagda intdkterna fran upprakningar och de végavsnitt pa
vilka dessa har tagits ut.

j) De sammanlagda intdkterna fran végtullar eller vigavgifter, eller i
tillampliga fall, bada.

k) Anvindningen av intdkter som genereras genom tillimpningen av
detta direktiv och om hur denna anvédndning har gjort det mdjligt
for medlemsstaten att uppna de mal som avses i artikel 9.2, eller om
sadana intdkter tillfaller den allmdnna budgeten ska medlemsstaterna
i stéllet tillhandahélla information om nivan pa de utgifter som till-
delats végtransportinfrastruktur och projekt for hallbara transporter.

1) Utvecklingen vad géller andelen fordon som tillhor de olika utslépps-
klasserna pa avgiftsbelagda vigar.

Medlemsstater som gor den informationen tillgdnglig for allménheten
online far besluta att inte utarbeta rapporten.

Artikel 12

1. Medlemsstaterna skall sétta i kraft de lagar och andra forfattningar
som dr nodvéndiga for att folja detta direktiv senast den 1 juli 2000. De
skall genast underritta kommissionen om detta.

Niar en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehdlla en
héanvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan hdnvisning nér
de offentliggdrs. Nérmare foreskrifter om hur hinvisningen skall goras
skall varje medlemsstat sjélv utfdrda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verldmna texterna till de
centrala bestdmmelser i nationell lagstiftning som de antar inom det
omrade som omfattas av detta direktiv. Kommissionen skall informera
de Ovriga medlemsstaterna om detta.

Artikel 13

Detta direktiv trdder ikraft samma dag som det offentliggbrs i Euro-
peiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 14

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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VM1
BILAGA 0
UTSLAPPSBEGRANSNINGAR
1. EURO 0-fordon
Mingd kolmonoxid (CO) g/kWh Mingd kolviiten (HC) g/kwh | Maned kVﬁY(%‘;,’}‘lid (NOx) ¢/
12,3 2,6 15,8
2. EURO I/EURO II-fordon
Mingd kolmonoxid | Mingd kolviten Mingd kviveoxid Mingd partiklar
(CO) g/kWh (HC) g/kWh (NOx) g/kWh (PT) g/kWh
EURO I-fordon 4.9 1,23 9,0 0,4 (M
EURO II-fordon 4,0 1,1 7,0 0,15
(") En koefficient pa 1,7 skall tillimpas pd gransvérdet for partikelutsldpp for motorer med en nettoeffekt pa hogst 85 kW.
3. EURO IIIVEURO IV/EURO V/EEV-fordon
De specifika massorna av kolmonoxid, totalkolviten, kvdveoxider och partiklar enligt resultaten fran ESC-provet samt av roktt-
heten enligt resultatet frin ELR-provet far inte dverskrida foljande vérden (1)
Mingd kolmo- . . Mingd kvive- . .
. Mingd kolviten - Mingd partiklar .. o1
noxid (CO) g/ oxid (NOx) g/ Rokgas m
KWh (HC) g/kWh KWh (PT) g/kWh
EURO IlI-fordon 2,1 0,66 5,0 0,10 () 0.8
EURO IV-fordon 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V-fordon 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EEV-fordon 1,5 0,25 2,0 0,02 0,15
(') En provcykel bestér av en serie provningspunkter, var och en med fastlagt varvtal och vridmoment, vilka motorn skall uppfylla
under stationdra driftsforhdllanden (ESC-prov) eller kortvariga driftsférhallanden (ETC- och ELR-prov).
() 0,13 for motorer med en slagvolym under 0,7 dm® per cylinder och ett varvtal éver 3 000 min™' vid nominell effekt.
v M9
Utsldppsbegrinsningar for Euro VI<
Grénsvirden
Partiklar .
CcO THC NMHC CHy NOx (1) NH; (massa) Partiklar antal
(mg/kWh) [ (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) (mg/kWh) (#/kWh)
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 10"
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 10"
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Grénsvirden
co THC NMHC CH, NOx (1) NH, Partiklar | o iviar antal
(massa)
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) (mg/kWh) (#/kWh)
WHTC (PI) 4 000 160 500 460 10 10 6,0 x 10!
Observera:

PI = Gnisttdndning (positive ignition).
CI = Kompressionstindning (compression ignition).

@ Tilliten NO,-halt i grinsvirdet for NO, fir faststillas senare.

. Framtida utsléppsklasser fran fordon enligt definitionen i direktiv 88/77/EEG

och senare dndringar far beaktas.
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BILAGA 1

MINIMISKATTESATSER FOR FORDON

MOTORFORDON
Antal axlar och maximalt tillaten bruttovikt Minimiskattesatser
@ ton) (i EUR/ar)
it mindre i Mindre in || Sadring elr Hhvindig | AnR2 s o fiding
fjadring ()
2 axlar
12 13 0 31
13 14 31 86
14 15 86 121
15 18 121 274
3 axlar
15 17 31 54
17 19 54 111
19 21 111 144
21 23 144 222
23 25 222 345
25 26 222 345
4 axlar
23 25 144 146
25 27 146 228
27 29 228 362
29 31 362 537
31 32 362 537

(") Fjddring som anses vara likvardig i enlighet med definitionen i bilaga II till radets direktiv 96/53/EG av den
25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i
internationell trafik for vissa vdgfordon som framfors inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).

FORDONSKOMBINATIONER (LEDADE FORDON OCH FORDONSTAG)

Antal axlar och maximalt tillaten bruttovikt Minimiskattesatser
(i ton) (i EUR/ar)
Drivaxel/axlar med luft- g
Inte mindre &n Mindre &n fjadring eller likvardig Andra sysFem for fjadring
g av drivaxel/axlar
fjadring (")
2 + 1 axlar

12 14 0 0

14 16 0 0

16 18 0 14

18 20 14 32

20 22 32 75

22 23 75 97
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Antal axlar och maximalt tillaten bruttovikt Minimiskattesatser
@i ton) (i EURV/r)
Inte mindre éin Mindre n %rAS?ﬁlegl/iT::: ﬁﬁrﬁg' Andrsvsﬁiitjﬁ(;‘;;x?idri“g
fjdring (")

23 25 97 175
25 28 175 307
2 + 2 axlar
23 25 30 70
25 26 70 115
26 28 115 169
28 29 169 204
29 31 204 335
31 33 335 465
33 36 465 706
36 38 465 706
2 + 3 axlar
36 38 370 515
38 40 515 700
3 + 2 axlar
36 38 327 454
38 40 454 628
40 44 628 929
3 + 3 axlar
36 38 186 225
38 40 225 336
40 44 336 535

(") Fjddring som anses vara likvérdig i enlighet med definitionen i bilaga II till radets direktiv 96/53/EG av den
25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i
internationell trafik for vissa vigfordon som framfors inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).
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MAXIMIBELOPP

BILAGA 11

EURO FOR VAGAVGIFTER INKLUSIVE

ADMINISTRATIVA KOSTNADER, ENLIGT ARTIKEL 7a.2

Per ar
hogst tre axlar minst fyra axlar

Euro 0 1 899 3185
Euro I 1651 2757
Euro 11 1428 2394
Euro III 1242 2073
Euro IV 1 081 1803
Euro V 940 1567
Euro VI 855 1425

Per manad, vecka och dag

Hogsta avgiftssats per manad, vecka och dag ska std i proportion till den tid

infrastrukturen anvands.
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BILAGA 11

GRUNDLAGGANDE PRINCIPER FOR FORDELNING AV KOSTNADER
OCH BERAKNING AV VAGTULLAR

I denna bilaga faststélls de grundlaggande principerna for berdkning av viktade
genomsnittliga infrastrukturavgifter som avspeglar artikel 7b.1. Skyldigheten att
relatera infrastrukturavgifterna till kostnaderna ska inte paverka medlemsstaternas
ratt att i enlighet med artikel 7b.2 vilja att inte ticka samtliga kostnader genom
intdkterna fran infrastrukturavgifter, eller deras ritt i enlighet med artikel 7f att
differentiera beloppen for sdrskilda infrastrukturavgifter och lata dem avvika fran
genomsnittet.

Tillimpningen av dessa principer skall vara fullt férenlig med andra géllande
skyldigheter enligt »M3 unionen € gemenskapslagstiftningen, sirskilt kravet
att koncessionsavtal skall tilldelas i enlighet med direktiv 2004/18/EG och andra
» M3 unionen € gemenskapsinstrument pd omrddet for offentlig upphandling.

Nér en medlemsstat inleder forhandlingar med en eller flera tredjeparter om ett
koncessionsavtal om anldggning eller drift av en del av dess infrastruktur, eller i
detta syfte nar en liknande uppgorelse som bygger pa nationell lagstiftning eller
ett avtal som ingatts av en medlemsstats regering, skall dverensstimmelsen med
dessa principer bedomas utifran forhandlingsresultatet.

1. Definition av viignitet och vilka fordon som omfattas

— Om ett enskilt vdgtullsystem inte skall tillimpas for hela det transeuro-
peiska végnitet, skall medlemsstaten ange exakt vilken del eller vilka
delar av vignitet som véagtullsystemet skall tillimpas for, liksom vilket
system som anvénds for att klassificera fordon vid differentiering av vag-
tullar. Medlemsstaterna skall ocksa uppge om de utvidgar vagtullsystemet
till att omfatta fordon som understiger troskeln 12 ton.

— Om en medlemsstat véljer att infoéra olika system for kostnadsatervi-
nning for olika delar av sitt vagnat (vilket ar tillatet enligt
> M3 artikel 7b.2 <), skall en sirskild kostnadsberdkning ske for varje
klart definierad del av vignitet. En medlemsstat kan vilja att dela upp sitt
vagnat i ett antal klart definierade delar for att upprétta separata konces-
sionsarrangemang eller liknande for varje del.

2. Infrastrukturkostnader
2.1 Investeringskostnader

— Investeringskostnaderna skall innefatta anldggningskostnaderna (inklu-
sive finansieringskostnader) och kostnaderna for utveckling av infra-
strukturen plus, i forekommande fall, avkastning pa kapitalinvesteringen
eller vinstmarginal. Kostnader for markforvérv, planering, projektering,
overvakning av byggnadskontrakt och projektforvaltning samt arkeo-
logiska undersokningar och markundersokningar, liksom andra relevanta
tillkommande kostnader, skall ocksa inbegripas.

— Téckningen av anldggningskostnaderna skall baseras pa antingen den
planerade livslangden for infrastrukturen eller ndgon annan amorterings-
period (som inte far vara kortare dn 20 ar) som kan anses limplig av
finansieringsskél genom ett koncessionsavtal eller pa annat sétt. Amor-
teringsperiodens langd kan vara en nyckelvariabel i forhandlingarna om
uppréttandet av koncessionsavtal, sérskilt om den berdrda medlemsstaten
som en del av avtalet Onskar faststélla ett tak for den tillimpliga viktade
genomsnittliga végtullen.
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— Utan att det paverkar berdkningen av investeringskostnaderna kan kost-
nadstidckningen

— fordelas jamnt Gver amorteringsperioden eller genom viktning for-
delas pa de forsta, mellersta eller sista aren, forutsatt att denna
viktning utfors pa ett oppet sitt,

— innebédra en indexering av végtullar Gver amorteringsperioden.

— Alla historiska kostnader skall grundas pa betalade belopp. Framtida
kostnader grundas pé rimliga kostnadsprognoser.

— Offentliga investeringar kan antas vara finansierade l&n. Den rintesats
som skall tillimpas pd historiska kostnader skall vara de satser som till-
lampats for offentlig upplaning under samma period.

— Kostnader ska fordelas pa tunga fordon pa objektiva och dppna grunder
med beaktande av andelen trafik med tunga fordon pa vignitet och
ddrmed forknippade kostnader. Fordonskilometer som tillryggaldggs av
tunga fordon far i detta syfte anpassas genom objektivt motiverade
ekvivalensfaktorer, exempelvis de som foreskrivs i punkt 4 (1).

— Avsittning for berdknad avkastning pa kapital eller vinstmarginal skall
vara rimlig mot bakgrund av marknadsforhallandena och kan varieras
for att ge en kontrakterad tredjepart incitament att forbttra tjdnstens
kvalitet. Avkastningen pa kapital kan berdknas med hjdlp av sddana
ekonomiska indikatorer som intern avkastningsgrad eller viktad genom-
snittlig kapitalkostnad.

2.2 Arlig underhdllskostnad och strukturella reparationskostnader

— Dessa kostnader skall innefatta bade de arliga kostnaderna for underhall
av vignitet och de periodiska kostnaderna for underhall, forstarkning
och renovering av vigbeldggning, i syfte att bibehalla vignitets opera-
tiva kvalitet.

— Kostnaderna ska fordelas mellan tunga fordon och annan trafik péa
grundval av faktiska och prognostiserade andelar av fordonskilometer
och far anpassas genom sddana objektivt motiverade ekvivalensfaktorer
som anges i punkt 4.

3. Drifts-, forvaltnings- och vigtullskostnader

Dessa kostnader skall innefatta alla kostnader som infrastrukturoperatdren
adrar sig vilka inte omfattas av avdelning 2 och som hénfor sig till genom-
forande, drift och forvaltning av infrastrukturen och végtullsystemet. De
skall sarskilt inbegripa

— kostnaderna for anldaggning, uppréttande och underhall av viagtullkabiner
och andra betalningssystem,

(") Vid tillimpningen av ekvivalensfaktorer fir medlemsstaterna ta hinsyn till vigbyggande

som utvecklas stegvis eller enligt en livscykelorienterad modell.
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— dagliga kostnader for drift, administration och upprétthallande av uttags-
systemet,

— administrativa avgifter i samband med koncessionsavtalen,

— forvaltningskostnader, administrativa kostnader och servicekostnader i
samband med driften av infrastrukturen.

I kostnaderna kan ingé en avkastning pa kapital eller en vinstmarginal som
avspeglar graden av den risk som &verfors.

Kostnaderna skall fordelas mellan alla de fordonsklasser som ingar i vagtull-
systemet pa ett sdtt som ar réttvist och som mojliggor insyn.

Andel trafik med tunga fordon, ekvivalensfaktorer och korrektions-
mekanism

— Beridkningen av vigtullarna ska grundas pa de tunga fordonens faktiska
eller prognostiserade andelar av fordonskilometer, vid behov justerat
med ekvivalensfaktorer for att ta vederborlig hidnsyn till de 6kade kost-
naderna for att anldgga och reparera infrastrukturer som anvinds av
tunga fordon.

— I foljande tabell faststills en serie vigledande ekvivalensfaktorer. Om en
medlemsstat anvénder ekvivalensfaktorer med procentandelar som skiljer
sig frdn dem som finns i tabellen, skall de vara grundade pa objektivt
motiverade kriterier och offentliggoras.

Ekvivalensfaktorer
Fordonsklass (1)
Strukturunderhall () Investeringar Arligt underhall
Mellan 3,5t och 7,5t, klass 0 1 1 1
> 7,51, klass 1 1,96 1 1
> 7,5, klass II 3,47 1 1
> 7,5, klass 111 5,72 1 1

(") Se bilaga IV for bestimning av fordonsklass.
(») Fordonsklasserna motsvarar axeltryck pa 5,5; 6,5; 7,5 respektive 8,5 ton.

— Vigtullsystem som bygger pa prognostiserade trafiknivaer skall ha en
korrigeringsmekanism dér végtullar justeras regelbundet for att korrigera
eventuell under- eller 6vertickning av kostnader som kan tillskrivas fel i
prognoserna.
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BILAGA Illa

MINIMIKRAV FOR UTTAG AV EN AVGIFT FOR EXTERNA
KOSTNADER

I denna bilaga faststills minimikraven for uttag av en avgift for externa kostnader
och, i tillimpliga fall, fér berdkning av maximal avgift for externa kostnader.

1. Berdrda delar av vignitet

Medlemsstaten ska exakt ange den del eller de delar av dess vdgnit dir en
avgift for externa kostnader ska tas ut.

Om en medlemsstat avser att ta ut en avgift for externa kostnader endast for
en eller flera delar av det vdgnit som utgér medlemsstatens del av det
transeuropeiska vignitet och av medlemsstatens motorvégar, ska dessa delar
viljas efter en bedomning som visar att inforandet av en avgift for externa
kostnader pa andra delar av det pa detta sitt sammansatta vignitet skulle
kunna inverka negativt pa miljon, folkhélsan eller trafiksdkerheten.

Frén och med den 25 mars 2026 ska en medlemsstat som inte avser att ta ut
en avgift for externa kostnader for luftfororening péa specifika avsnitt av sitt
avgiftsbelagda végnit vilja dven dessa specifika avsnitt pd grundval av en
sddan bedomning.

2.  Berdrda fordon, vigar och tidsperioder

Om en medlemsstat avser att ta ut hogre avgifter for externa kostnader an de
referensvirden som anges i bilaga IlIb eller Illc ska den till kommissionen
anmila den klassificering av fordon i enlighet med vilken avgiften for
externa kostnader ska differentieras. I tillimpliga fall ska den underritta
kommissionen om det geografiska laget for vdagar diar hogre avgifter for
externa kostnader tas ut (vdgar i tdtort [inbegripet motorvigar]), och for
vigar dir lagre avgifter for externa kostnader tas ut (interurbana vigar
[inbegripet motorvigary]).

I tillimpliga fall ska den ocksd meddela kommissionen exakt vilka tids-
perioder som motsvarar den nattperiod da en hogre avgift for externa bul-
lerkostnader fér tas ut for att dterspegla storre bullerstorningar.

Klassificeringen av végar som végar i titort (inbegripet motorvigar) och
interurbana végar (inbegripet motorvagar) samt faststéllandet av tidsperioder
ska grundas pé objektiva kriterier som hénger samman med i vilken ut-
strackning védgarna och dess omgivningar drabbas av fororeningar, t.ex.
befolkningstithet och arsgenomsnittet for luftfororeningar (i synnerhet for
PM;y och NO,) samt antal dagar (for PM;y) och timmar (NO,) da de
gransvéarden som faststélls enligt direktiv 2008/50/EG 6verskrids. De krite-
rier som anvénds ska anges i meddelandet.

3. Avgiftsbelopp

Detta avsnitt ska tillimpas om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for
externa kostnader som Gverstiger de referensviarden som anges i bilaga Il1b
eller Illc.
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4.1

Q)

Q]

For varje fordonsklass, vigtyp och tidsperiod, beroende pa vad som ér till-
lampligt, ska medlemsstaten eller, i forekommande fall, en oberoende myn-
dighet faststilla ett enda specifikt belopp. Den avgiftsstruktur som detta
leder till ska vara transparent, offentliggjord och tillginglig for alla anvén-
dare pa lika villkor. Offentliggorandet ska ske i god tid fore genomforandet.
Alla parametrar och uppgifter och all annan information som &r nédvindig
for att forsta hur de externa kostnadsfaktorerna berdknas, ska offentliggoras.

Nar avgifterna faststélls ska medlemsstaten eller, om s& ar lampligt, den
oberoende myndigheten, vigledas av principen om effektiv prissittning,
dvs. priset ska ligga néra samhillets marginalkostnader till f6ljd av utnytt-
jandet av det fordon for vilket avgiften tas ut.

Avgiften ska faststdllas med beaktande av risken for en omledning av
trafiken, tillsammans med eventuell negativ inverkan pa trafiksikerhet, miljo
och trangsel, samt eventuella 16sningar for att minska dessa risker.

Medlemsstaten eller, om sd dr ldmpligt, en oberoende myndighet ska dver-
vaka effektiviteten i avgiftssystemet nér det géller att minska de miljoskador
som uppstér till f6ljd av végtransport. Om sa behovs ska den vartannat ar
anpassa avgiftsstrukturen och det avgiftsbelopp som faststillts for en viss
fordonsklass, vagtyp och tidsperiod, till fordndringarna i transportutbudet
och efterfragan.

Externa kostnadsfaktorer
Kostnad for trafikrelaterad luftférorening

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for externa kostnader som é&r
hogre én de referensviarden som anges i bilaga IIIb ska den medlemsstaten
eller, om sd ar lampligt, en oberoende myndighet berdkna den kostnad for
trafikrelaterade luftfororeningar som far tdckas av avgifter genom att an-
vinda foljande formel:

PCV]-J- = > EFj x PC_',k
dar

PCVj; = kostnaden for luftfororeningar fran fordonsklass i pd vigtyp j
(euro/fordonskilometer),

EF;. = emissionsfaktorn for fororening k och fordonsklass i (gram/for-
donskilometer),
PCjx = den monetéra kostnaden for fororening k for végtyp j (euro/gram).

Emissionsfaktorerna ska vara desamma som de som anvinds av medlems-
staten vid uppréttandet av de nationella utsldppsinventeringar som avses i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2284 (1) (vilket kréver
anvindning av EMEP/EEA:s vigledning om utsléppsinventering av luftfo-
roreningar (?)). De monetéra kostnaderna for fororeningar ska bedémas av
medlemsstaterna eller, om sa ar lampligt, av den oberoende myndighet som
avses 1 artikel 7c.2 i det hér direktivet, med anvindning av vetenskapligt
bevisade metoder.

Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/2284 av den 14 december 2016 om

minskning av nationella utsldpp av vissa luftfororeningar, om é&ndring av direktiv
2003/35/EG och om upphédvande av direktiv 2001/81/EG (EUT L 344, 17.12.2016, s. 1).
Europeiska miljobyrans metod: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook
2019 — Technical guidance to prepare national emission inventories (http://www.eea.eu-
ropa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2019).
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Medlemsstaten eller, om sa &r lampligt, en oberoende myndighet far till-
lampa vetenskapligt bevisade alternativa metoder for att berdkna kost-
naderna till foljd av luftfororeningar och dérvid utnyttja data fran métningar
av luftféroreningar samt det lokala virdet av de monetdra kostnaderna till
foljd av luftfororeningar.

4.2 Kostnad for trafikrelaterat buller

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for externa kostnader som é&r
hogre dn de referensvidrden som anges i bilaga I1Ib ska medlemsstaten eller,
om sa ar lampligt, en oberoende myndighet berdkna den kostnad for trafik-
relaterat buller som far tickas av avgifter med hjéilp av foljande formler:

NCV; (daglig) = e x Zx NCjx x POP«/WADT

NCV; (dag) = a x NCV;

dar

— NCV; = kostnaden for buller fran ett tungt godsfordon pd vigtyp j
(euro/fordonskilometer),

— NCjx = bullerkostnaden for varje person som pé vigtyp j utsitts for
bullerniva k (euro/person),

— POP, = antalet personer som dagligen utsitts for bullernivd k per
kilometer (person/kilometer),

— WADT = det viktade trafikgenomsnittet per dag (personbilsekvivalent),

— a och b = &r viktningsfaktorer som ska faststillas av medlemsstaten,
varvid den viktade genomsnittliga bulleravgiften per fordons-
kilometer som blir resultatet motsvarar NCVj (dag).

Det trafikrelaterade bullret avser bullrets inverkan pa folkhdlsan kring vé-
gen.

Antalet personer som utsitts for bullernivd k ska hidmtas fran de strategiska
bullerkartor som utarbetats enligt artikel 7 i Europaparlamentets och radet
direktiv 2002/49/EG (") eller annan likvérdig uppgiftskélla.

Kostnaderna per person som utsétts for bullerniva k ska bedomas av med-
lemsstaterna eller, om s& ar lampligt, av en oberoende myndighet, med
anvindning av vetenskapligt bevisade metoder.

For det viktade trafikgenomsnittet per dag anvinds en ekvivalensfaktor “e”
mellan tunga godsfordon och personbilar som ska tas fram pa grundval av
bullernivaerna fran en genomsnittlig bil och ett genomsnittligt tungt gods-
fordon och med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 540/2014 ().

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om beddmning
och hantering av omgivningsbuller (EGT L 189, 18.7.2002, s. 12).

(%) Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 540/2014 av den 16 april 2014 om
motorfordons ljudnivd och om utbytesljudddmpningssystem och om éndring av direktiv
2007/46/EG och om upphdvande av direktiv 70/157/EEG (EUT L 158, 27.5.2014,
s. 131).
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Medlemsstaten eller, om sa dr ldmpligt, en oberoende myndighet far fast-
stilla differentierade bulleravgifter for att gynna anvindningen av tystare
fordon, forutsatt att detta inte leder till att utlindska fordon diskrimineras.

Kostnad for trafikrelaterade koldioxidutslipp

Om en medlemsstat har for avsikt att tillimpa en avgift for externa kost-
nader for koldioxidutsldpp som dr hogre @n de referensvdrden som anges i
bilaga Illc ska den medlemsstaten eller, i forekommande fall, en oberoende
myndighet berdkna den kostnad som far tdckas av avgifter pa grundval av
vetenskapliga bevis och med hjilp av metoden med kostnad for undvikande,
varvid sérskilt foljande aspekter ska beaktas och forklaras:

a) Val av utslappsmalsniva.

b) Uppskattning av minskningsalternativen.
c) Uppskattning av referensscenariot.

d) Risk- och forlustaversion.

e) Rattviseviktning.

Minst sex manader innan en sadan avgift for externa kostnader tillimpas for
koldioxidutslapp ska medlemsstaten underritta kommissionen.
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BILAGA I1Ib

REFERENSVARDEN FOR AVGIFTER FOR EXTERNA KOSTNADER

I denna bilaga faststdlls referensvirden for avgifter for externa kostnader, inklu-
sive kostnaderna for luftfororening och buller.

Tabell 1

Referensvirden — avgifter for externa kostnader for tunga godsfordon

Fordonsklass cent/fordonskilometer Vigar i titort (1) Imer;;???f vé-

Tunga godsfordon med en hogsta tek- | Euro 0 18,6 9,9

niskt tillaten lastad vikt pa mindre 4n

12 ton Euro I 12,6 6,4

eller med tva axlar
Euro II 12,5 6,3
Euro 1IT 9,6 4.8
Euro IV 73 34
Euro V 4.4 1,8
Euro VI 2,3 0,5
Mindre fororenande dn Euro VI, in- 2,0 0,3
begripet utslappsfria fordon

Tunga godsfordon med en hogsta tek- | Euro 0 24,6 13,7

niskt tilliten lastad vikt mellan 12

och 18 ton Euro I 15,8 8.4

eller med tre axlar
Euro II 15,8 8,4
Euro III 12,5 6,6
Euro 1V 9,2 4,5
Euro V 5,6 2,7
Euro VI 2,8 0,7
Mindre fororenande dn Euro VI, in- 2,3 0,3
begripet utslappsfria fordon

Tunga godsfordon med en hogsta tek- | Euro 0 27,8 15,8

niskt tilliten lastad vikt mellan 18

och 32 ton Euro I 20,4 11,3

eller med fyra axlar
Euro 11 20,4 11,2
Euro III 16,3 8,9
Euro 1V 11,8 6,0
Euro V 6,6 34
Euro VI 3,1 0,8
Mindre fororenande dn Euro VI, in- 2,5 0,3
begripet utslappsfria fordon
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Fordonsklass cent/fordonskilometer Vigar i titort (1) Inter;;‘t;a(rzlf vé-

Tunga godsfordon med en hogsta tek- | Euro 0 33,5 19,4

niskt tillaten lastad vikt 6ver 32 ton

eller med 5 axlar eller fler Euro I 25,0 14,1
Euro 1I 24,9 13,9
Euro 11T 20,1 11,1
Euro 1V 14,2 7,5
Euro V 7,6 3.8
Euro VI 3,4 0,8
Mindre fororenande 4n Euro VI, in- 2,8 0,3
begripet utsldppsfria fordon

(") Végar i titort avser omraden med en befolkningstithet pd 150-900 invanare/km® (medianbefolkningstithet: 300 invénare/km?).
() Interurbana vigar avser omraden med en befolkningstithet som understiger 150 invénare/km?.

Virdena i tabell 1 far multipliceras med en faktor upp till 2 i bergsomradden och
kring stora tdtortsomrdden i den man det dr motiverat pa grund av lagre sprid-
ning, vidgarnas stigning, hojden och/eller temperaturinversioner. Om det finns
vetenskapligt underlag for en hogre faktor for bergs- eller titortsomraden kan
detta referensvirde okas pa grundval av en detaljerad motivering.
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BILAGA Illc

REFERENSVARDEN — AVGIFTER FOR EXTERNA KOSTNADER FOR
KOLDIOXIDUTSLAPP

I denna bilaga faststills referensviarden for avgifter for externa kostnader med
beaktande av kostnaderna for koldioxidutslapp.

Tabell 1

Referensvirden — avgifter for externa kostnader for koldioxidutslipp fran tunga godsfordon

. Interurbana vagar
Fordonsklass cent/fordtonskllo- (inbegripet motor-
meter végar)
Tunga godsfordon med en hogsta tek- | Koldioxidutsldppsklass 1 Euro 0 4,5
niskt tillaten lastad vikt pa mindre 4n
12ton Euro [ 4,0
eller med tva axlar Euro II
Euro III
Euro IV
Euro V
Euro VI
Koldioxidutslappsklass 2 3.8
Koldioxidutslappsklass 3 3,6
Utsldppssnéla fordon 2,0
Utslappsfria fordon 0
Tunga godsfordon med en hogsta tek- | Koldioxidutsldappsklass 1 Euro 0 6,0
niskt tilliten lastad vikt mellan 12
och 18 ton Euro | 5,2
eller med tre axlar Euro II
Euro III
Euro 1V 5,0
Euro V
Euro VI
Koldioxidutsléppsklass 2 4.8
Koldioxidutslappsklass 3 4,5
Utsléppssnala fordon 2,5
Utsldppsfria fordon 0
Tunga godsfordon med en hogsta tek- | Koldioxidutslappsklass 1 Euro 0 7,9
niskt tilliten lastad vikt mellan 18
och 32 ton Euro 1 6,9
eller med fyra axlar
Euro 11
Euro III
Euro 1V 6,7
Euro V
Euro VI
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MY
Fordonsklass cent/f::Stoer;skilo- (lirrlltlf;;];;:tan‘ﬁtg;r—
vigar)
Koldioxidutsldppsklass 2 6,4
Koldioxidutslappsklass 3 6,0
Utslappssnala fordon 34
Utsléppsfria fordon 0
Tunga godsfordon med en hogsta tek- | Koldioxidutslappsklass 1 Euro 0 9,1
niskt tilldten lastad vikt 6ver 32 ton
eller med 5 axlar eller fler Euro 1 8,1
Euro 11
Euro III
Euro 1V 8,0
Euro V
Euro VI
Koldioxidutslappsklass 2 7,6
Koldioxidutsldppsklass 3 7,2
Utsldppssnala fordon 4,0
Utslappsfria fordon 0
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VAGLEDANDE FORDONSKLASSBESTAMNING

Fordonsklasserna faststélls i nedanstaende tabell.

BILAGA 1V

Fordonen klassificeras i underkategorierna 0, I, II och III i forhéllande till de
skador de ger upphov till pad vigbeldggningen, i stigande ordning (klass III ar
saledes den klass som ger upphov till de allvarligaste skadorna pa véginfrastruk-
turerna). Skadorna okar exponentiellt med okad axellast.

Alla motorfordon och fordonskombinationer med en hogsta tilldten bruttovikt

under 7,5 ton tillhor klass 0.

Motorfordon

Drivaxlar utrustade med luftfjadring eller fjadring

som erkinns som likvirdig (') Andra upphéngningssystem for drivaxlarna Skadeklass
Antal axlar och hogsta tilliten bruttovikt (i ton) Antal axlar och hogsta tilliten bruttovikt (i ton)
Minst Mindre dn Minst Mindre dn
Tva axlar
7,5 12 7,5 12 1
12 13 12 13
13 14 13 14
14 15 14 15
15 18 15 18
Tre axlar
15 17 15 17
17 19 17 19
19 21 19 21
21 23 21 23
23 25
25 26
23 25 11
25 26
Fyra axlar
23 25 23 25 1
25 27 25 27
27 29
27 29 1I
29 31
31 32
29 31
31 32

(!) Fjadring som erkénns som likvardig i enlighet med definitionen i bilaga II till rddets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta
tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa védgfordon som
framfors inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59). Direktivet senast dndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv
2002/7/EG (EGT L 67, 9.3.2002, s. 47).
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Fordonskombinationer (ledade fordon och fordonstag)

Drivaxlar utrustade A.med luftﬁadri?g 'eller fjdring Andra upphingningssystem for drivaxlarna Skadeklass
som erkdnns som likvirdig
Antal axlar och hogsta tekniskt tillaten lastad vikt | Antal axlar och hogsta tekniskt tillaten lastad vikt
(i ton) (i ton)
Minst Mindre dn Minst Mindre dn
2 + 1 axlar
7,5 12 7,5 12 1
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 axlar
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 1I
31 33 31 33
33 36 33 36 111
36 38
2 + 3 axlar 1I
36 38 36 38
38 40
38 40 11T
2 + 4 axlar 1I
36 38 36 38
38 40
38 40 I
3 + 1 axlar 1I
30 32 30 32
32 35
32 35 111
3 + 2 axlar I
36 38 36 38
38 40
38 40 111
40 44
40 44




0199910062 — SV — 24.03.2022 — 009.003 — 55

Drivaxlar utrustade med lufifjidring eller fjadring Andra upphingningssystem for drivaxlarna Skadeklass
som erkdnns som likvirdig
Antal axlar och hogsta tekniskt tillaten lastad vikt | Antal axlar och hogsta tekniskt tilldten lastad vikt
(i ton) (i ton)
Minst Mindre dn Minst Mindre dn
3 + 3 axlar
36 38 36 38 I
38 40
38 40 II
40 44 40 44
7 axlar
40 50 40 50 1I
50 60 50 60 1
60 60
Minst 8 axlar
40 50 40 50 I
50 60 50 60 II
60 60 11
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BILAGA V

MINIMIKRAV FOR UTTAG AV TRANGSELAVGIFT

I denna bilaga faststills minimikraven for uttag av triangselavgift.

1. Delar av nitet som omfattas av trangselavgift, fordon och tidsperioder som
omfattas

Medlemsstaterna ska exakt ange foljande:

a) Den del eller de delar av deras ndt som utgdr deras andel av det trans-
europeiska végnitet och deras motorvagar enligt artikel 7.1, som ska
omfattas av en tringselavgift, i enlighet med artikel 7da.l och 7da.3.

b) Klassificeringen av avsnitt av nitet som omfattas av tringselavgiften
som storstadsvig respektive icke-storstadsvig. Medlemsstaterna ska an-
vinda de kriterier som anges i tabell 1 for att faststélla klassificeringen
av varje vidgsegment.

Tabell 1

Kriterier for klassificering av vigar i nitet enligt led a som
storstadsvig respektive icke-storstadsvig

Vigkategori Kriterium for klassificering

storstadsvig: Avsnitt av nitet som gar genom stora tdtorts-
omraden vars befolkning uppgar till 250 000
invanare eller mer

icke-storstadsvig: Avsnitt av nitet som inte kan definieras som
storstadsvig

c) De perioder dd avgiften ska tas ut, for varje enskilt segment. Om olika
avgiftsnivéer tillimpas under avgiftsperioden ska medlemsstaterna tydligt
ange borjan och slutet pa varje period da en viss avgift ska tillimpas.

Medlemsstaterna ska anvianda de ekvivalensfaktorer som anges i tabell 2
for att faststdlla forhéllandet mellan avgiftsnivaerna for olika avgifts-
nivaer for olika fordonskategorier.

Tabell 2

Ekvivalensfaktorer for att faststilla forhallandet mellan
tringselavgiftsnivierna for olika fordonskategorier

Fordonskategori Ekvivalensfaktor
Litta fordon 1
Stela tunga godsfordon 1,9
Bussar 2,5
Ledade tunga godsfordon 2,9
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Avgiftsbelopp

For varje fordonskategori, vigsegment och tidsperiod ska medlemsstaten
eller, om sa ar lampligt, en oberoende myndighet faststilla ett enda specifikt
belopp, som faststdlls i enlighet med bestimmelserna i avsnitt 1 i denna
bilaga, med beaktande av motsvarande referensvirde som anges i tabellen i
bilaga VI. Den resulterande avgiftsstrukturen ska vara transparent, offentlig-
gjord och tillgidnglig for alla anvéndare pa lika villkor.

Medlemsstaten ska offentliggora allt det foljande i god tid fore inforandet
av en trangselavgift:

a) Alla parametrar, data och andra uppgifter som kravs for att forstd hur
klassificeringen av végar och fordon och faststdllandet av tillimpnings-
perioder for avgiften ska faststillas.

b) En uttdmmande beskrivning av tringselavgifter som ska tillimpas péa
varje fordonskategori pa vigsegmentet och for varje tidsperiod.

Medlemsstaterna ska ge kommissionen tillgang till all information som
offentliggors enligt leden a och b.

Avgiften far faststéllas forst efter att man beaktat risken for en omledning
av trafiken, tillsammans med eventuell negativ inverkan pé trafiksdkerhet,
miljo och tringsel, samt eventuella losningar for att minska dessa risker.

Om en medlemsstat avser att ta ut hogre tringselavgifter dn de referen-
sviarden som anges i tabellen i bilaga VI ska den underritta kommissionen
om

i) det geografiska ldget for vagar som omfattas av trangselavgifter,

i) vilka vigar som klassificeras som storstadsvigar respektive icke-stors-
tadsvigar 1 enlighet med avsnitt 1 b,

iii) de perioder da avgiften tas ut, i enlighet med avsnitt 1 c,

iv) partiella eller fullstindiga undantag som tillimpas for minibussar eller
bussar.

Overvakning

Medlemsstaten eller, i tillimpliga fall, en oberoende myndighet ska over-
vaka effektiviteten i avgiftssystemet nér det giller att minska trangseln. Om
sa behovs ska den vart tredje ar anpassa avgiftsstruktur, avgiftsperiod(er)
och det specifika avgiftsbelopp som faststéllts for varje fordonsklass, vigtyp
och tidsperiod, till fordndringarna i transportutbudet och transportefterfra-
gan.
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BILAGA VI

REFERENSVARDEN FOR TRANGSELAVGIFTER

I denna bilaga faststills referensvirden for trangselavgifter.

De referensvdrden som anges i tabellen nedan ska tillimpas pa latta fordon.
Tringselavgifterna for andra fordonskategorier ska faststéllas genom att den av-
gift som tillimpas pd létta fordon multipliceras med de ekvivalensfaktorer som
anges 1 tabellen i bilaga V.

Tabell

Referensvirden for tringselavgifter for litta fordon

cent/fordonskilometer Storstadsvag Icke-storstadsvig

Motorvig 25,9 23,7

Huvudvig 61,0 41,5
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BILAGA

Vil

UTSLAPPSPRESTANDA

I denna bilaga specificeras den utsldppsprestanda avseende fororeningar som ska
ligga till grund for differentieringen av végtullar och vidgavgifter i enlighet med

artikel 7gb.1 b.

Tabell

Utsldppsprestandakriterier avseende fororeningar for litta fordon

Vigtullar och vig-
avgifter

5-15 % under den
hogsta avgiftssatsen

15-25 % under den
hogsta avgiftssatsen

25-35 % under den hogsta av-
giftssatsen

Upp till 75 % under
den hogsta avgifts-
satsen

Utslappsprestanda

Euro-6d-temp-x (¥)

Euro-6d-x (*)

Angivna hogsta RDE-virden
for fororenande utslapp (*)
< 80 % av tillampliga ut-

slappsgranser

Utsldppsfria fordon

(*) dér x far lamnas tom eller vara ett av foljande: EVAP, EVAP-ISC, ISC eller ISC-FCM.
(") for bdde NO, och antalet partiklar (PN) i enlighet med punkt 48.2 i intyget om Overensstimmelse i tilligget till bilaga VIII i
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2020/683 (1).

(") Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om genomférande av Europaparlamentets och rédets
forordning (EU) 2018/858 vad giller de administrativa kraven for godkdnnande och marknadskontroll av motorfordon och sldpfordon
till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sadana fordon (EUT L 163,

26.5.2020, s. 1).
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