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REFERAT

Skattemyndigheten héjde genom efterbeskattning J.N. Racing & Sport KB:s
(bolaget) utgdende mervardesskatt for redovisningsperioden februari 1996 med
107 715 kr avseende forvarvsbeskattning vid kop av en tavlingsbil, Ford
Mondeo, fran England samt medgav inte ett av bolaget framstallt yrkande om
avdrag for ingdende mervardesskatt med samma belopp avseende foérvarvet av
bilen.

Bolaget 6verklagade och yrkade att avdrag for ingdende mervéardesskatt
avseende forvarvet av tavlingsbilen skulle medges. Bolaget yrkade vidare
ersattning enligt lagen (1989:479) om ersattning for kostnader i arenden och
mal om skatt, m.m. Bolaget anférde féljande. Skattemyndigheten har beslutat
att inte medge avdrag for ingdende skatt med 107 715 kr avseende foérvarv av
tavlingsbil. Tavlingsbilen, en Ford Mondeo, ar en STCC Super Touring bil som
har anvéants for tavlingar. Bilen &r inte ndgon standardbil och kan inte
registreras som personbil eller besiktigas. Bilen far inte heller kéras pa
allmdnna vagar. Skattemyndigheten har ansett att tavlingsbilen skall jamstallas
med personbil och har darfér nekat avdrag fér ingdende skatt avseende
forvarvet. Myndigheten har som stdd foér att jamstalla tavlingsbilen med en
personbil hanvisat till Kammarrdttens i Sundsvall dom den 16 november 1998
(mz%l nr 4039-1996). Kammarratten har i domen hanvisat till
fordonskungoérelsen (1972:595) och anfort att bilen huvudsakligen ar inrattad
for befordran av passagerare. I en senare dom (mal nr 4620-1997), meddelad
av Kammarratten i Stockholm den 19 mars 1999, har dock kammarratten gjort
en annan bedémning. Kammarratten har i domskadlen hanvisat till
fordonskungorelsen och att de aktuella Formel 1-bilarna inte omfattades av
bestammelserna. Detta eftersom de inte fick framféras pa allman vég eller
registreras i bilregistret. Av fordonskungérelsen framgar att den inte &ar
tillamplig p& motordrivna fordon som uteslutande anvénds inom inhdgnat
tavlingsomrade. Orsaken till detta &r att sddana bilar inte far framféras pa
allmén vag. Kammarrattens i Stockholm bedémning maste innebéra att
tavlingsbilar som inte skall registreras, och inte far framféras pf:’u allman vag,
saledes inte heller omfattas av avdragsférbudet fér ingdende skatt. En Super
Touring bil kan rimligtvis inte omfattas av avdragsférbudet. Tavlingsomraden
som anvands for Super Touring verksamhet, eller vagar som anvands for
rallyverksamhet kan inte klassas som allmén vég eftersom dessa omraden da
ar avsparrade.

Skattemyndigheten bestred bifall till éverklagandet och anférde féljande. Vad
géller frdgestallning och omsténdigheter utvisar drendet stora likheter med en
dom fran Kammarratten i Sundsvall. Arendet géller samma typ av bil (dock inte
samma marke). Ford Mondeo forekommer i standardutbudet. Den bil som har
ar ifrdga ar dock utrustad och trimmad fér tavlingsbruk. Kammarratten fann i
detta fall att avdragsforbudet for personbilar skulle galla. Det av klaganden



dberopade rattsfallet fran Kammarratten i Stockholm avsag formelbilar.
Kammarratten var inte enig i avgdrandet.

Bolaget tillade i huvudsak féljande. Det stammer inte att det av
skattemyndigheten aberopade réttsfallet galler samma typ av bil. Bilen, vad
galler skattemyndighetens aberopade rattsfall, &r en BMW M3 2,3 DTM som i
standardutférande &r en personbil. Sdledes en serietillverkad modell som
byggts om, trimmats, for att kunna kéras som tavlingsbil. Bolagets bil, en STCC
Super Touring bil, ar i s.k. standardutférande en Formel 1-bil som endast i
marknadsforingssyfte designats for att likna en personbilsmodell. En STCC
Super Touring bil bestar till stérre delen av Formel 1-bildelar. Bilen finns inte pd
marknaden och &r byggd fér att endast kéras pa platta vagar och en speciell
typ av asfalt. STCC-bilen kan varken registreras eller besiktigas och har varken
stralkastare eller bromsljus osv. Den &r tillverkad fér att kéra i 300 km/h och
kan inte startas utan hjalp av mekaniker som ar insatta i bilens avancerade
datasystem. Inredningen bestar av en férarstol, specialgjuten efter J.N., samt
ett flertal inmonterade skyddsbagar. Till och med karossen &r av
specialtillverkat material, detta for att minska vindmotstandet.

Skattemyndigheten tillade i huvudsak féljande. Inledningsvis kan konstateras
att skattemyndigheten &ar helt inférstddd med att en STCC-bil, férutom
exterioren, har mycket litet gemensamt med en serietillverkad bil av samma
maérke och modell. Fradgan &r om tavlingsbilar skall betraktas som personbilar.
Enligt 8 kap. 15 § mervardesskattelagen (1994:200), ML, far avdrag for
ingdende mervardesskatt pa forvarv av personbil inte ske. Lagtexten innehdller
ingen definition av begreppet personbil. Av forarbeten till lagtexten, prop.
1993/94:99, framgar att begreppet personbil enligt ML knyter an till
definitionen av personbil enligt fordonskungérelsen. - - - Fordonskungdrelsen
finns i forsta hand till for att reglera fordons beskaffenhet och utrustning samt
for kontroll av fordon. Att det gors vissa undantag fran fordons beskaffenhet
och utrustningskrav i kungérelsens 1 § &r helt naturligt. Att uppratthalla krav
pd exempelvis skyltbelysning, sidomarkeringsljus och bullernivad pa tavlingsbilar
som gar pa inhdgnat omrade kan inte ses som rimligt. Undantag fran sddana
krav gors genom stadgandet. Paragrafen kan dock inte lasas sd att de allménna
definitionerna inte galler bara for att det aktuella fordonet omnamns i
paragrafen. Termen motordrivet fordon som anvands i 1 § som den
samlingsbeteckning vari bl.a. tévlingsbilar inbegrips, &r just en sddan allman
definition som aterfinns i kungdrelsens 3 §. Ett annat sddant mycket tydligt
exempel ar terrangfordon som exkluderas genom skrivningen i 1 §. For
terrangfordon galler sdledes inte fordonskungérelsen men i kungérelsens
allménna definitioner i 3 § finns naturligtvis &nda dessa fordon med.
Fordonskungorelsen utgér sdledes ingen grund for att se en tévlingsbil som
ndgot annat &n en personbil. Det enda undantaget i 1 § tar sikte pa &r att
kungdrelsens krav pa fordonets beskaffenhet och utrustning inte géller. De
allmanna definitionerna omfattar samtliga fordon sdledes &ven tavlingsbilar.
Skattemyndigheten vidhaller att &ven tavlingsbilar i momshénseende skall
betraktas som personbilar. Skattemyndigheten anser dven att domen fran
Kammarratten i Stockholm borde ha fatt samma utgang som domen fran
Kammarratten i Sundsvall.

Lansratten i Varmlands lan (2001-06-13, ordférande Forsberg) yttrade: Enligt 8
kap. 15 § ML i dess i malet aktuella lydelse far, nar personbilar eller
motorcyklar férvarvas eller férhyrs for andra andamal an aterférsaljning,
uthyrning, persontransporter i yrkesmassig trafik enligt yrkestrafiklagen
(1988:263), transporter av avlidna eller kérkortsutbildning som omfattas av
skatteplikt, avdrag inte géras for ingdende skatt som hanfor sig till 1. férvarv
av fordonet, eller 2. forhyrning av fordonet om det i endast ringa omfattning
anvands i den verksamhet som medfor skattskyldighet. - Den av bolaget
forvarvade bilen Ford Mondeo &r en personbil. Den omstdandigheten att den inte
far foras pa allman vég medfér inte att den skall anses vara annat &n en
personbil. Bilens anvéndningssatt omfattas inte av undantagen i 8 kap. 15 §
ML. Bolaget har darfor inte rétt till avdrag fér den ingdende mervérdesskatt



som beldper pa forvarvet. - Enligt 3 § lagen om ersattning for kostnader i
drenden och mal om skatt, m.m. skall en skattskyldig som i ett drende eller
mal haft kostnader for ombud eller bitréde, utredning eller annat som skéligen
behdvts for att ta till vara hans ratt efter framstallning beviljas ersattning foér
kostnaderna om 1) den skattskyldige helt eller delvis vinner bifall till sina
yrkanden i drendet eller malet, 2) drendet eller malet avser frdga som &r av
betydelse for rattstillampningen eller 3) det finns synnerliga skal for ersattning.
- Bolaget har inte till ndgon del vunnit bifall till sina yrkanden. Inte heller galler
malet frdga som &r av betydelse for rattstillampningen. Bolaget kan darfér
medges ersattning endast om det finns synnerliga skal for ersattning. Vad som
forekommit kan inte foranleda att det skall anses féreligga synnerliga skal att
bevilja bolaget erséttning for kostnader i malet. - Lénsratten avslar
Overklagandet. - Lansratten lamnar yrkandet om ersattning for kostnader i
malet utan bifall.

Bolaget fullféljde sin talan samt yrkade ersattning med totalt 17 680 kr
exklusive mervardesskatt for arbete utfért i lansratten och kammarratten.
Bolaget aberopade vad det tidigare anfért samt anférde bl.a. féljande. Ingen
del av redskapet, av skattemyndigheten kallat bil, kommer fran en bil. Allt &r
tillverkat i PR-syfte for att redskapet skall se ut som en bil. Ddremot ar en
rallybil faktiskt en bil som bara trimmats for att framféras bade pa vanliga
vagar och pa stréckor i skogen.

Skattemyndigheten ans3g att éverklagandet samt yrkandet om
kostnadsersattning skulle avslas. Myndigheten hanvisade till vad som tidigare
anforts samt tillade bl.a. féljande. Myndigheten har inte ifrdgasatt de uppgifter
som bolaget I&mnat om hur en STCC-bil &r utrustad eller att den framfors pa
tavlingsbanor. Foérarbetena till ML (prop. 1993/94:99 s. 132) hanvisar till
fordonskungérelsen i sin definition av personbil, lastbil och buss. Frdga &r om
lagstiftaren i denna hanvisning endast avser att omfatta definitionen av dessa
tre typer av motorfordon. Om s3 vore fallet skulle enligt myndighetens
beddmning en tavlingsbil av Formel 1-typ eller STCC-bil férmodligen inte
omfattas av definitionen personbil. Hanvisar han till den klassificering i sin
helhet som fordonskungérelsen tillampar kan emellertid aktuell racingbil inte
sorteras in under annan kategori an personbil. Propositionen till ML synes inte
gbra den forst namnda begréansande hanvisningen.

Kammarratten i Géteborg (2001-12-12, Rispe, Valinder, Vennersten, referent)
yttrade: I malet &r fraga om STCC-bilen &r en sadan personbil fér vilken avdrag
for ingdende mervardesskatt vid forvarvet, enligt 8 kap. 15 § ML, inte skall
medges. Av lagtexten framgar inte ndrmare vad som avses med personbil. I 1
kap. 13 § ML sags endast att med personbil forstds dven lastbil med
skapkarosseri och buss, om fordonets totalvikt &r hégst 3 500 kg. Detta galler
enligt nyssnamnda bestdammelse dock inte om lastbilens férarhytt utgér en
separat karosserienhet. I férarbetena (prop. 1968:100 s. 140-141) till lagen
(1968:430) om mervardeskatt anférde departementschefen: "Vissa erinringar
har riktats mot utredningens forslag att fran avdragsrétt helt undanta
personbilar och andra s.k. accisbelagda bilar med hansyn till deras privata
utnyttjande. Detta motvager utredningen med en generell avdragsratt fér
kostnader for drivmedel, reparation och underhdll av sddana bilar. Det &r klart
att en sddan schablon inte alltid traffar ratt men liksom utredningen anser jag
att de praktiska synpunkterna far filla avgérandet. Jag foreslar darféor samma
I6sning som utredningen." I prop. 1989/90:50 s. 95 anférs vidare avseende
avdragsforbudet vid anskaffning av personbil eller motorcykel:
"Avdragsférbudet motiveras av att anvandningen av dessa fordon till betydande
del avser privat konsumtion som inte bér undantas fr&n mervardebeskattning."
Dessutom gors bl.a. féljande uttalande i prop. 1991/92:50 s. 14 avseende
personbefordran: "Daremot bor rena nojesattraktioner sdsom t.ex.
karusellturer, turer i berg- och dalbanor, ponnyridning, rundturer pd
ndjesanlaggningar, bilbanor och liknande inte anses som personbefordran i
detta sammanhang, dven om dessa tillhandahallanden i viss utstrackning kan
innefatta ett transportmoment.” I forarbetena (prop. 1993/94:99 s. 132) till ML



sags slutligen att med personbil, lastbil och buss avses detsamma som i
fordonskungoérelsen. I denna kungorelse forklaras inledningsvis att kungorelsen
inte galler motordrivet fordon eller slapfordon som anvands uteslutande inom
inhdgnat jarnvégs- eller fabriksomrade eller inhagnat tavlingsomrade eller
annat dylikt inhdgnat omrade. I 3 § kungdrelsen uppges att bilar indelas i
personbilar, lastbilar och bussar. Vidare sags dar att som personbil betecknas
en bil som ar inrattad huvudsakligen fér befordran av personer, dock hogst
forare och atta passagerare. Som buss betecknas en bil som &r inrattad for
befordran av flera &n atta personer utdver féraren, d&ven om bilen &r inréttad
for annat &ndamal. Som lastbil betecknas slutligen en bil som ej ar att anse
som personbil eller buss. - Den hanvisning avseende bl.a. begreppet personbil
som gors i prop. 1993/94:99 till fordonskungorelsen ger ingen klar vagledning i
forevarande fall om hur STCC-bilen skall klassificeras i
mervérdesskattesammanhang. Man far darfor ga till syftet med
avdragsforbudet i 8 kap. 15 § ML for att finna l6sningen pa frdgan. Ovan
dtergivna uttalanden i férarbetena ger vid handen att det &r den privata
anvandningen som varit det avgérande argumentet for att man vid forvarv av
vissa motorfordon skall mervardebeskattas och inte i sddana fall da fordonet &r
avsett att brukas pa visst annat sétt i en naringsverksamhet just pa grund av
naringsverksamhetens speciella inriktning. - Enligt bolaget ar det inte frdga om
ndgon serietillverkad standardbil som byggts om eller trimmats. Den bestar av
s.k. formel 1-delar redan fran bérjan. Endast karossen liknar en personbils.
Avsikten med bilen har sdledes hela tiden varit att enbart anvénda den vid s.k.
STCC-tavlingar. Den far inte kéras pa allmédn vég och inte heller inregistreras i
bilregistret. Bilen &r dérmed enligt kammarratten att anse som en renodlad
tavlingsbil som enbart skall kéras pa tavlingsbanor. - Med hénsyn till syftet med
avdragsforbudet samt till den aktuella bilens konstruktion och anvandning kan
den enligt kammarrittens mening inte anses utgdéra en sadan personbil som
avses i 8 kap. 15 § ML. Avdrag fér ingdende mervéardesskatt vid forvarv av
densamma skall darfor inte vagras. - Bolaget har vunnit helt bifall till sitt
Overklagande. Kammarratten finner att bolaget skall medges ersattning for sina
kostnader i lansratten och kammarratten med skaliga 10 089 kr (9 timmars
arbete a 1 121 kr). - Kammarratten beslutar, med andring av lansrattens dom
och skattemyndighetens beslut, att bolaget skall medges yrkat avdrag for
ingdende mervardesskatt om 107 715 kr. - Kammarrétten beviljar bolaget
ersattning for kostnader i lansratten och kammarratten med 10 089 kr. Av
beloppet avser 2 018 kr mervardesskatt.

Skatteverket dverklagade och yrkade dels att bolaget inte skulle medges
avdrag for ingdende mervardesskatt med 107 715 kr vid férvarv av tavlingsbil,
dels att bolaget inte skulle beviljas ersattning for kostnader i lansratten och
kammarratten. Verket anférde i huvudsak féljande. Den aktuella bilen ar en
s.k. STCC-bil som inkdpts for att delta i Swedish Touring Car Championship.
Denna tavlingsform innebar tavlingar med standardvagnar pd bana. En STCC-
bil kan fér en inte initierad iakttagare exteriérmaéssigt svarligen skiljas fran en
vanlig standardbil. Av STCC-seriens tekniska reglemente framgar ocksd att med
STCC-bilar avses bilar ur storskalig serieproduktion. - Avdragsforbudet har
motiverats av att anvandningen av personbilar och motorcyklar till betydande
del avser privat konsumtion. Bestammelsen har utformats som en
schablonregel som inte beaktar om fordonet i det enskilda fallet ar foremal for
privat konsumtion eller inte. Verket gor bedémningen att avdragsférbudet torde
fa avgéras med utgangspunkt i om fordonet definitionsmaéssigt &r en personbil.
Eftersom det aktuella fordonet definitionsmassigt utgor en personbil féreligger
ocksd avdragsférbud foér den ingdende skatt som beldper pa forvarvet.

Bolaget bestred bifall till 6verklagandet och anférde i huvudsak féljande.
Bolaget har under ar 1996 anskaffat tavlingsredskapet STCC Super Touring bil.
Tavlingsredskapet kan varken registreras som personbil eller besiktigas och far
inte heller kéras pa allmdnna vagar. Tavlingsbilen &r i standardutférande en
Formel 1-bil som endast i marknadsféringssyfte har designats for att siluetten
skall efterlikna en personbilsmodell, i nu aktuellt fall en Ford Mondeo. Bilen
finns inte att kdpa p& personbilsmarknaden. Den &r konstruerad fér att kunna



koras pa en speciell typ av asfalt, saknar stralkastare och kan inte startas utan
hjélp av ett antal mekaniker. Inredningen bestar av en specialgjuten stol och
skyddsbagar. Aven karossen &r av specialtillverkat material. Den aktuella
tavlingsbilen kan inte anvandas fér befordran av passagerare. - Bolaget yrkade
ersattning for kostnader i Regeringsratten med 28 000 kr exklusive
mervardesskatt.

Skatteverket tillstyrkte att bolaget beviljades ersattning fér kostnader i
Regeringsratten med yrkat belopp.

Regeringsratten (2005-05-18, Nordborg, Wennerstrém, Ersson, Hamberg,
Fernlund) yttrade: Skalen for Regeringsrattens avgorande. Enligt 8 kap. 15 §
ML géller sarskilda begransningar i avdragsratten fér ingdende skatt som avser
forvarv av personbilar. Enligt bestimmelserna far avdrag inte géras annat &n i
de fall d& en personbil férvarvas for vissa sarskilt angivna andamal, exempelvis
for 8terforsaljning eller for viss yrkesmassig trafik. A andra sidan géller enligt 8
kap. 16 § ML att en skattskyldig har rétt att dra av all ingdende mervérdesskatt
som hanfor sig till driftskostnader for personbilar som utgor inventarier i
verksamheten, utan ndgon begrénsning pa grund av att fordonen endast delvis
anvands i verksamheten. Dessa sdrskilda regler om avdragsratten tilldampas
aven for motorcyklar samt, med stéd av 1 kap. 13 § ML, for vissa lastbilar och
bussar.

Bakgrunden till reglerna, som vésentligen aterfanns &ven i den lag (1968:430)
om mervéardeskatt som foregick ML, har varit svarigheten att redan vid inkdp
av ett fordon gora en bedémning av det privata nyttjandet av fordonet i
framtiden. Det har ocksa ansetts ogérligt att berdkna skaligt avdrag for
driftskostnader. Avdragsfrdgan har darfor fatt I6sas schablonmaéssigt (se prop.
1968:100 s. 138 f.). Reglerna innebar saledes att avdragsférbud generellt
galler vid forvdrv av vissa slags fordon, i princip oavsett hur de sedan anvands.
Denna begrénsning uppvégs av en ratt att dra av den ingdende mervardesskatt
som avser driftskostnader for fordonen, dven nér dessa anvéands pa ett sadant
satt som normalt utesluter avdragsratt.

De fordonsslag som omfattas av dessa sarskilda avdragsregler, dvs.
personbilar, motorcyklar, vissa latta lastbilar och latta bussar, ar de som typiskt
sett antagits kunna komma till anvandning fér privat bruk (jfr prop.
1989/90:50 s. 93 f.). Vid inférandet av reglerna ansdgs (jfr prop. 1968:100 s.
138 f. och Fi 1967:10, Del 1, Mervardeskatt, s. 264), att de sarskilda
avdragsreglerna lampligen borde omfatta de fordon som d& var accispliktiga,
dvs. skattepliktiga till omsattningsskatt enligt férordningen (1956:545) om
omsattningsskatt & motorfordon i vissa fall. Enligt 1 § denna férordning
omfattade accisen personbilar, vissa lastbilar och motorcyklar, varvid angavs
att de anvanda uttrycken och begreppen skulle ha samma betydelse som i
vagtrafikférordningen. Vid inférandet av ML uttalades att med personbil skall
avses detsamma som i fordonskungorelsen, vilket i sak angavs dverensstamma
med vad som tidigare gallt (prop. 1993/94:99 s. 132).

Begreppet personbil har sdledes i mervardesskattelagstiftningen inte definierats
sjalvstandigt. Avsikten har varit att de definitioner som anvands i
vagtrafikférfattningarna skall vara vagledande for tillampningen. Ledning bor
saledes hamtas i dessa bestdmmelser. De 3terfinns numera i lagen (2001:559)
om vagtrafikdefinitioner. Enligt 2 § namnda lag avses med bil ett motorfordon
som ar forsett med tre eller flera hjul eller medar eller med band och som inte
ar att anse som en motorcykel eller moped. Vidare avses med personbil en bil
som ar inrattad huvudsakligen fér personbefordran och ar forsedd med hdgst
tta sittplatser utdéver forarplatsen. En bil som inte &r inrattad for
personbefordran klassificeras som lastbil. Motsvarande definitioner av bil och
personbil aterfanns tidigare i 3 § fordonskungérelsen.

Enligt Regeringsrattens mening torde det std klart att den i malet aktuella
tavlingsbilen enligt dessa véagtrafikdefinitioner skall raknas som en bil, och
narmast d& som en personbil. Végtrafikdefinitionerna upptar inget sarskilt



fordonsslag som avser tavlingsbilar, utan sddana fordon klassificeras enligt de
generella bestdmmelserna. Om en tavlingsbil uteslutande skall anvandas inom
ett inhagnat tavlingsomrade behdver den dock inte registreras i
vagtrafikregistret, 13 § lagen (2001:558) om végtrafikregister. Undantaget fran
registreringsplikten galler generellt for fordon som anvands inom vissa
inhdgnade omrdden. Motsvarande undantag finns t.ex. i fraga om korkortsplikt,
2 kap. 10 § kérkortslagen (1998:488) och i fraga om kontroll av fordon, 1 kap.
2 § fordonslagen (2002:574).

Det férhallandet att en tavlingsbil inte avses bli registrerad i vagtrafikregistret,
eller att den inte uppfyller de krav som stalls upp enligt fordonslagen i frdga om
fordon som skall anvéndas utanfér inhdgnade omraden, innebér saledes inte att
den férlorar karaktaren av personbil enligt vagtrafikdefinitionerna. Med hansyn
till vad som uttalats i férarbetena till reglerna om avdragsforbud fér ingdende
mervdrdesskatt vid férvarv av personbilar synes lagstiftarens avsikt darfér
narmast ha varit att aven tavlingsbilar skall omfattas av avdragsférbudet.

De sarskilda avdragsreglerna for personbilar och fér vissa andra fordon har
enligt vad som inledningsvis angetts motiverats av svarigheterna att skilja
mellan privat och yrkesmassig anvéndning av fordonen. Den i malet aktuella
tavlingsbilen synes i praktiken dverhuvudtaget inte kunna komma att anvdndas
for privat bruk. En avdragsbegransning kan darfér i och for sig synas vara
omotiverad i just detta fall. Med tanke pa att avdragsreglerna avsiktligt
utformats pa ett schabloniserat satt, dar berérda fordons konstruktion eller
anvandningssatt inte narmare skall behdva beaktas, saknas dock skal for att
inte tillampa avdragsférbudet ocksa pa ifrdgavarande tévlingsbil. Skatteverkets
talan skall darfor bifallas i denna del.

Med hénsyn till att malet avser en fraga som &r av betydelse for
rattstilldmpningen finns skal att tillerkanna bolaget ersattning enligt lagen om
ersattning for kostnader i drenden och mal om skatt, m.m. Skal att &ndra
kammarrattens avgorande i denna del saknas. For sina kostnader i
Regeringsratten bor bolaget tillerkdnnas ersattning med skaliga 15 000 kr.

Regeringsrattens avgérande. Regeringsratten férklarar, med @ndring av
kammarrattens dom, att bolaget inte har ratt till avdrag fér ingdende
mervdrdesskatt vid férvarv av tavlingsbilen.

Regeringsratten avslar Skatteverkets yrkande om att bolaget inte skall beviljas
ersattning for kostnader i lansratten och kammarratten.

Regeringsratten tillerkdnner bolaget ersattning av allm@anna medel med 15 000
kr for kostnader i Regeringsratten.

Foredraget 2005-04-06, foredragande Hallbdck, malnummer 974-02

Sokord: Mervardesskatt

Litteratur: Prop. 1968:100 s. 138 f.; Fi 1967:10, Del 1, Mervardeskatt, s. 264; prop.
1989/90:50 s. 93 f.; prop. 1993/94:99 s. 132




