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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen ldmnas forslag till en vigtrafikskattelag och en lag med
sdrskilda bestimmelser om fordonsskatt. Lagarna ersétter fordonsskatte-
lagen (1988:327) och lagen (1976:339) om saluvagnsskatt.

I syfte att 6ka miljostyrningen foreslas att fordonsskatten for person-
bilar laggs om till att vara baserad péd koldioxidutsldpp. Den koldioxid-
baserade fordonsskatten foreslds gélla for personbilar av modellar 2006
eller senare samt for personbilar av tidigare modellar som uppfyller
miljoklass 2005, miljoklass El eller miljoklass Hybrid. Ovriga fordon
foreslés kvarsta i dagens viktbaserade fordonsskattesystem.

Den koldioxidbaserade fordonsskatten bestar av ett fiskalt grundbelopp
och ett koldioxidbelopp. Grundbeloppet dr 360 kronor per ar. Koldioxid-
beloppet dr per ar 15 kronor per gram koldioxidutsldpp 6verstigande 100
gram per kilometer. Fordon som 4r utrustade med teknik for drift med en
brénsleblandning som till 6vervigande del bestar av alkohol foreslés fa
en nedsdttning av koldioxidbeloppet till 10 kronor per gram koldioxid-
utsldpp overstigande 100 gram per kilometer. Detsamma géller fordon
som &r utrustade med teknik for drift helt eller delvis med annan gas &n
gasol. For elbilar tas inget koldioxidbelopp ut. Fér fordon som kan drivas
med dieselolja foreslas att skatten berdknas genom att summan av
grundbeloppet och koldioxidbeloppet multipliceras med en miljé- och
branslefaktor om 3,5.

I propositionen foreslds vidare att forfarandereglerna pa omradet for
végtrafikbeskattning 1 huvudsak anpassas till reglerna 1 skattebetalnings-
lagen (1997:483) och Ovriga punktskatteforfattningar samt att dessa nya
forfaranderegler fogas in i den nya vigtrafikskattelagen.

I propositionen foreslds déarutover vissa fordndringar 1 lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner. Darvid foreslés dels att definitionen



av personbil @ndras till att d&ven omfatta husbilar, dels att personbilar
definitionsmaéssigt delas in i personbilar klass I och personbilar klass II,
dir personbilar klass II utgor husbilar och personbilar klass I Ovriga
personbilar. Dessutom foreslds en justering i definitionen av efterfordon.
Den koldioxidbaserade fordonsskatten foreslds endast omfatta person-
bilar klass I.

I propositionen foreslds slutligen en justering i lagen (1972:266) om
skatt pa annonser och reklam avseende reklamskatt som skall betalas till
Tullverket vid import fran tredje land.

Lagforslagen, inklusive de nya reglerna for forfarandet och den
dndrade beskattningen av husbilar, foreslas trdda i kraft den 1 maj 2006.
Den nya koldioxidbaserade fordonsskatten skall emellertid, tillsammans
med Ovriga fordndringar i reglerna kring skatteplikt och skattens berdk-
ning, gilla forst fr.o.m. den 1 oktober 2006. Andringen i lagen om skatt
pa annonser och reklam foreslas tillimpas frdn och med den 1 januari
2006.
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1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen foreslér att riksdagen antar regeringens forslag till

1. vigtrafikskattelag,

2. lag med sirskilda bestammelser om fordonsskatt,

3. lag om édndring i lagen (1972:266) om skatt pa annonser och reklam,

4. lag om dndring i lagen (1972:435) om &verlastavgift,

5. lag om é@ndring i konkurslagen (1987:672),

6. lag om &ndring i lagen (1993:891) om indrivning av statliga ford-
ringar,

7.lag om dndring 1 lagen (1994:466) om sidrskilda tvangsatgirder i
beskattningsforfarandet,

8. lag om é@ndring i lagen (1994:1776) om skatt pd energi,

9. lag om dndring i lagen (1997:323) om statlig formogenhetsskatt,

10. lag om dndring i lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga
fordon,

11. lag om &@ndring 1 yrkestrafiklagen (1998:490),

12. lag om dndring i inkomstskattelagen (1999:1229),

13. lag om dndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,

14. lag om dndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner, och

15. lag om @ndring i lagen (2004:629) om tréngselskatt.
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2 Lagtext Prop. 2005/06:65

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till vagtrafikskattelag

Hirigenom foreskrivs foljande’.

1 kap. Inledande bestdmmelser
Tillimpningsomrade

1 § Vigtrafikskatt i form av fordonsskatt och saluvagnsskatt skall betalas
till staten for vissa fordon enligt denna lag.

For vissa personbilar samt l4tta bussar och létta lastbilar skall fordons-
skatt i stillet betalas till staten enligt lagen (2006:000) med sérskilda
bestimmelser om fordonsskatt.

Beslutande myndigheter

2 § Beslut om vigtrafikskatt enligt 4 kap. 1 § samt beslut om dr6jsmals-
avgift fattas av Vigverket for Skatteverkets rikning. Ovriga beslut enligt
denna lag, med undantag av beslut med stéd av ansvarsbestimmelserna i
6 kap. 4-6 §§, fattas av Skatteverket.

For Skatteverkets rdkning verkstdller Vagverket debitering och ater-
betalning av skatt, avgifter och rénta enligt denna lag.

Definitioner och hiinvisningar

3 § I denna lag avses med
dieselolja: de produkter for vilka skatt skall betalas enligt 2 kap. 1§
forsta stycket 3 lagen (1994:1776) om skatt pa energi, och
rdddningstjdnst: detsamma som i lagen (2003:778) om skydd mot
olyckor samt motsvarande verksamhet som bedrivs av annan &n staten
eller kommunerna.

Fordons- och viktbegreppen samt begreppet barighetsklass i denna lag
har samma betydelse som i lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

4 § Med skattear avses
1.1 frdga om fordonsskatt, tolv kalenderménader 1 rad, och
2.1 fraga om saluvagnsskatt, kalenderaret.
Med skatteperiod avses fyra kalendermanader i rad.

5 § Med modellar avses den uppgift 1 végtrafikregistret som anger ett
fordons arsmodell eller, om sddan uppgift saknas, tillverkningsar. Om

' Se Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informa-
tionsforfarande betriffande tekniska standarder och foreskrifter och betriffande foreskrifter
for informationssamhéllets tjdnster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L.0034),
dndrat genom radets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18, Celex 31998L.0048).



bada uppgifterna saknas i registret, avses med modellér det ar under vil-
ket fordonet forsta gdngen togs i bruk.

6 § Med skattevikt avses den vikt efter vilken fordonsskatten berdknas 1
vissa fall. Skattevikten &r for

1. traktorer och motorredskap, tjéanstevikten
2. tunga bussar, tunga lastbilar, totalvikten, dock hogst den
tunga terrdngvagnar och andra  bruttovikt som fordonet far foras
sldpvagnar dn pahéngsvagnar, med pa védgar som tillhor barig-
hetsklass 1
3. pahdngsvagnar den del av fordonets totalvikt

som vilar pa dess fasta axel eller
fasta axlar, dock hogst den brutto-
vikt som fordonet far féras med pa
véagar som tillhor barighetsklass 1.
Om en tung buss, tung lastbil, tung terrdngvagn eller sldpvagn kan for-
ses med tva eller flera olika karosserier, berdknas skattevikten efter det
karosseri som ger den hogsta totalvikten for fordonet. I fraga om lastbilar
som kan forses med en anordning for pahdngsvagn berdknas dock skatte-
vikten efter fordonets totalvikt med en sddan anordning.

7 § Vad som sdgs 1 denna lag om vigtrafikskatt, med undantag av
bestdmmelserna om anvidndningsforbud 1 6 kap. 1§, géller dven rénta
och drojsmalsavgift.

8 § Vid kontroll av skatt enligt denna lag tillimpas bestimmelserna om
foreldggande 1 10 kap. 27 §, om utredning i skattedrenden i 14 kap. och
om vite i 23 kap. 2 § skattebetalningslagen (1997:483).

2 kap. Fordonsskatt
Skatteplikt

1 § Foljande fordon &r, om annat inte foljer av 2 §, skattepliktiga om de
ar eller bor vara registrerade 1 végtrafikregistret och inte &r avstéllda eller
endast tillfilligt registrerade:

. motorcyklar,

. personbilar,

. bussar,

. lastbilar,

. traktorer,

. motorredskap,

. tunga terrdngvagnar, och

. slapvagnar.

01O\ N kW~

Undantag fran skatteplikt

2 § Foljande fordon, vars &lder, berdknad som skillnaden mellan
modellaret och innevarande kalenderar, dr trettio ar eller #dldre, &r inte
skattepliktiga (veteranfordon):
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1. motorcyklar, och

2. bussar, lastbilar och personbilar som inte anvénds i yrkesmissig tra-
fik som avses 1 yrkestrafiklagen (1998:490).

Skattepliktiga enligt denna lag dr inte heller

1. personbilar, ldtta bussar och litta lastbilar som beskattas enligt lagen
(2006:000) med sarskilda bestimmelser om fordonsskatt,

2. traktorer, motorredskap eller tunga terraingvagnar som hor till skatte-
klass II enligt 17 §,

3. sldpvagnar som dras av tunga terrdngvagnar som hor till skatteklass
IT eller av motorredskap som hor till skatteklass II eller beskattas enligt
198§,

4. pahdngsvagnar med en skattevikt over 3 ton om de dras uteslutande
av bilar som kan drivas med dieselolja eller av traktorer som avses 1
16 § 5, och

5. slapvagnar med en skattevikt av hogst 750 kilogram.

3 § Skatteverket skall efter ansokan frdn den som &r skattskyldig for ett
fordon besluta om befrielse fran skatteplikten for fordon som anvénds
uteslutande eller sd gott som uteslutande vid rdddningstjanst. Befrielse
frdn skatteplikt far dock inte medges for personbilar och inte heller for
sadana bussar eller lastbilar med skapkarosseri som har en skattevikt av
hogst 3 ton.

Skattskyldighet

4 § Skattskyldig dr dgaren av fordonet.
Som dgare av ett fordon anses den som dr antecknad i vigtrafikregist-
ret som &dgare eller den som bor vara antecknad som dgare.

Skattens storlek
Skattear och skatteperiod

5 § Fordonsskatten skall betalas for ett skatteédr eller, om skatten for ett
fordon 6verstiger 3 600 kronor for ett helt ar, for en skatteperiod.
For en skatteperiod dr skatten en tredjedel av skatten for ett helt ar.

Motorcyklar

6 § Fordonsskatten for motorcyklar &r 180 kronor for ett skatteér.

Personbilar

7 § Fordonsskatten tas ut med ett grundbelopp och i férekommande fall
ett koldioxidbelopp for personbilar som

1. enligt uppgift i végtrafikregistret d&r av modellar 2006 eller senare,
eller

2. dr av tidigare modellar an 2006, men uppfyller kraven for miljoklass
2005, El eller Hybrid enligt bilaga 1 till lagen (2001:1080) om motorfor-
dons avgasrening och motorbranslen.
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8 § Grundbeloppet dr 360 kronor for ett skattear.

9 § Koldioxidbeloppet dr for ett skattedr 15 kronor per gram koldioxid
som fordonet vid blandad koérning sldpper ut per kilometer utdver
100 gram. Uppgift om fordonets utsldpp av koldioxid vid blandad
korning hdmtas i vigtrafikregistret.

For fordon som é&r utrustade med teknik for drift med en bridnslebland-
ning som till overvdgande del bestar av alkohol, eller helt eller delvis
med annan gas @n gasol, dr koldioxidbeloppet 10 kronor per gram kol-
dioxid som fordonet vid blandad korning slédpper ut per kilometer utéver
100 gram. Uppgift om fordonets utsldpp av koldioxid vid blandad
korning hdamtas i vigtrafikregistret.

Om det for fordon som avses i1 andra stycket finns uppgift om ett
sadant fordons utsldpp av koldioxid vid drift med en bridnsleblandning
som till 6vervdgande del bestar av alkohol, eller helt eller delvis med
annan gas @n gasol, skall den uppgiften anvéndas.

10 § For personbilar som kan drivas med dieselolja skall summan av
grundbeloppet och koldioxidbeloppet multipliceras med en milj6- och
bréanslefaktor om 3,5.

11 § For personbilar som hor hemma 1 en kommun som anges i bilaga 1
till denna lag skall fordonsskatten betalas endast till den del fordons-
skatten for skattedr overstiger 384 kronor.

En personbil anses hora hemma i den kommun dér den skattskyldige
har sin adress enligt végtrafikregistret vid den tidpunkt som anges i
S kap. 2 §. Forsta stycket tillimpas endast i samband med att fordons-
skatt skall betalas enligt vad som i 6vrigt géller i denna lag.

Ovriga skattepliktiga fordon

12 § For foljande fordon framgér fordonsskattens storlek for ett skattear
av bilaga 2 till denna lag:

1. tunga bussar och tunga lastbilar,

2. traktorer, motorredskap och tunga terrdingvagnar, samt

3. sldpvagnar.

[ frdga om traktorer, motorredskap och tunga terrdngvagnar finns
kompletterande bestammelser i 18 och 19 §§.

Skattens storlek for en del av ett skattear eller en skatteperiod

13 § Om ett fordon &r skattepliktigt under endast en del av ett skattear
eller en skatteperiod, tas fordonsskatt ut for den tid d& fordonet &r skatte-
pliktigt. Om skatteplikt foreligger under en del av en kalendermanad, tas
dock skatt ut for hela manaden, om inte ndgot annat foljer av andra
stycket.

I friga om fordon for vilka fordonsskatten uppgér till minst 4 800
kronor for ett helt skattedr tas skatt ut per dag for den manad under vil-
ken skatteplikten forsta gdngen intrdder for fordonet eller skatteplikten
upphor av annan anledning 4n avstillning. Om ett sddant fordon har varit
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avstillt och avstéllningstiden har omfattat minst 15 dagar eller om fordo-
net har gitt dver till en ny dgare under avstillningstiden, tas skatt ut for
dag under den manad da avstdllningen borjade eller upphorde.

For en kalenderménad utgér fordonsskatten en tolftedel och for en dag
1/360 av skatten for ett helt ar.

Skattens storlek ndr ett fordons beskaffenhet eller anvindning dndras

14 § Om ett fordons beskaffenhet &ndras sé& att fordonsskatt skall tas ut
med ett hogre belopp &n tidigare, tas den hogre skatten ut frdn och med
den kalenderménad under vilken registreringsbesiktning med anledning
av dndringen skedde eller senast skulle ha skett. Om @ndringen medfor
att fordonsskatt skall tas ut med ett lagre belopp &n tidigare, tas den lidgre
skatten ut frdn och med kalenderménaden efter den under vilken registre-
ringsbesiktning med anledning av dndringen skedde.

Om ett fordons anvéndning &ndras sa att fordonsskatt skall tas ut med
ett hogre belopp dn tidigare, tas den hogre skatten ut frdn och med den
kalenderménad da &ndringen skedde. Om dndringen medfor att fordons-
skatt skall tas ut med ett ldgre belopp &n tidigare, tas den ldgre skatten ut
fran och med kalendermanaden efter den da &dndringen skedde.

Sarskilt om beskattningen av traktorer, motorredskap och tunga
terringvagnar

Indelning i skatteklasser

15 § Traktorer, vissa motorredskap samt tunga terrdngvagnar delas i
skattehdnseende in 1 skatteklass I och skatteklass II.

16 § Till skatteklass I hor

1. traktorer som har en tjdnstevikt dver 2 ton och som anvinds for
transport pa andra védgar dn enskilda, om inte nagot annat foljer av
bestammelsernai 17 §,

2. motorredskap som har en tjanstevikt 6ver 2 ton och som anvénds for
transport av gods pa andra vdgar &n enskilda, om transporterna inte ar
begrinsade till sddana som anges i 17 §,

3. tunga terrdngvagnar som anviands for transport av gods pé andra
vigar dn enskilda, om transporterna inte dr begrinsade till sddana som
anges 1 17 § forsta stycket 1,2 a, 2 beller 2 d,

4. en till traktor eller till motorredskap klass Il ombyggd bil, och

5. traktorer som &r sdrskilt konstruerade for att anvidndas for pa- och
avlastning av pahdngsvagnar inom hamn- och terminalomraden eller
andra liknande omraden.

17 § Till skatteklass II hor sddana traktorer som avses i 16 § 1, om trak-
torerna

1. uteslutande eller sa gott som uteslutande anvénds for transport av
produkter frén eller férnédenheter for lantbruk, skogsbruk, yrkesméssig
vixtodling eller yrkesmissigt fiske, under forutséttning, ndr det géller
skogsbruk, att lasten sammanlagt inte 6verstiger 15 ton, eller

2. anvinds endast for transporter som dr begriansade till
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a) transport av endast traktorn med forare,

b) godstransport vid passage dver en vig,

¢) transport av gods som &r lastat pa traktorn,

d) transport vid fird till eller frdn en arbetsplats, ett forsdljningsstille
eller dylikt av redskap som skall drivas med traktorn eller av sddant gods
som behovs for driften av traktorn eller redskapet eller som behovs for
dess forare.

Till skatteklass II hor ocksé

1. traktorer och tunga terrdangvagnar som inte hor till skatteklass I, och

2. motorredskap som, utan att hora till skatteklass I enligt 16 § 4, har
en tjdnstevikt som inte dverstiger 2 ton.

Skattens storlek i vissa fall

18 § Om en traktor som hor till skatteklass II tillfalligt skall anvindas pa
sadant sitt som avses 1 16 § 1, skall fordonsskatten tas ut pa det sitt som
framgar av C 1 1 bilaga 2 till denna lag.

Om en tung terrdngvagn som hor till skatteklass II tillfalligt skall
anvindas pé sadant sitt som avses i 16 § 3, skall fordonskatten tas ut pa
det sétt som framgar av C 3 i bilaga 2 till denna lag.

Fordonsskatten enligt denna paragraf skall vid varje tillfille betalas for
en tidsperiod pa 15 dagar.

19 § Ett motorredskap som inte hor till skatteklass I eller skatteklass II
beskattas pé det sétt som framgér av C 2 i bilaga 2 till denna lag.

Nedsiittning av eller befrielse fran fordonsskatt i vissa fall

20 § Skatteverket skall efter ansokan av den som dr skattskyldig for ett
fordon besluta om nedséttning av eller befrielse fran fordonsskatt i fraga
om fordon som

1. uteslutande skall anvidndas pa sadana dar som saknar bro- eller férje-
forbindelser och helt eller ndstan helt saknar vigar som bekostas av all-
ménna medel, eller

2. varaktigt har forts ut ur Sverige.

Ett beslut enligt forsta stycket 2 far avse skatt for tid efter det att for-
donet har registrerats i ett annat land eller for tid under vilken skatt eller
avgift for trafik med eller innehav av fordonet har tagits ut &ven 1 ett
annat land dn Sverige.

21 § Om det finns synnerliga skél skall Skatteverket, sjdlvmant eller efter
ansOkan av den som é&r skattskyldig for ett fordon, dven i annat fall &n
som avses 1 20 § besluta om nedséttning av eller befrielse fran fordons-
skatt.

22 § Ett beslut enligt 20 eller 21 § far forenas med sérskilda villkor.
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3 kap. Saluvagnsskatt
Skatteplikt

1 § Motorcyklar och bilar samt sldpvagnar med skattevikt 6ver 750 kilo-
gram &r skattepliktiga for saluvagnsskatt om de far anvéindas med stéd av
en saluvagnslicens som har meddelats enligt lagen (2001:558) om végtra-
fikregister.

Skattskyldighet

2 § Skattskyldig dr den for vilken saluvagnslicensen har meddelats.

Skattens storlek

3 § Saluvagnsskatt skall for ett helt skattear betalas for varje fordon som
den skattskyldige samtidigt onskar anvinda med stod av licensen. Skat-
ten per fordon uppgér for ett helt skatteér till

a) 125 kronor for motorcyklar,

b) 715 kronor f6r bilar, och

¢) 200 kronor for sldpvagnar.

4 § Om skatteplikt géller under endast en del av ett skattear, tas salu-
vagnsskatt ut for den del av aret som &terstar ndr skatteplikten borjar
gélla. Om skatteplikt géller under en del av en kalenderménad, tas dock
skatt ut for hela manaden.

4 kap. Beskattningsbeslut

Beslut om vigtrafikskatt

1 § Vigtrafikskatt beslutas av Vigverket genom automatiserad behand-
ling med stod av uppgifter i vigtrafikregistret.

Om skatt som har beslutats enligt forsta stycket har blivit uppenbart
oriktig pa grund av misstag vid den automatiserade behandlingen, skall
Vigverket ritta beslutet.

Beslut som kan omprovas

2 § Skatteverket skall omprova ett beslut enligt denna lag 1 en friga som
kan ha betydelse for betalning eller aterbetalning av vigtrafikskatt, om
den skattskyldige begir det eller om det finns andra skal.

Av 7 kap. 1 och 4 §§ foljer att omprovning skall goras nédr den skatt-
skyldige har 6verklagat ett beslut.

Om négot beslut 1 en fradga enligt denna lag inte har fattats, far Skatte-
verket besluta i frdgan pa det sdtt och inom den tid som giller for
omprévning.

3 § Om en fraga som avses 1 2 § har avgjorts av en allmén forvaltnings-
domstol, far Skatteverket inte omprova fragan.
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Trots bestimmelsen i forsta stycket far en frdga som har avgjorts av en
lansratt eller kammarrétt genom beslut som fatt laga kraft omprévas, om
beslutet avviker fran réttstilldimpningen i ett regeringsréttsavgoérande som
har meddelats efter beslutet.

Omproévning pa initiativ av den skattskyldige

4 § En begédran om ompr6vning skall, om inte ndgot annat f6ljer av andra
eller tredje stycket, ha kommit in till Skatteverket senast tredje ret efter
utgéngen av det kalenderdr under vilket skatteéret eller skatteperioden
har gatt ut.

Aven efter den tid som anges i forsta stycket fir omprovning begiras
av ett beslut som ér till den skattskyldiges nackdel, om den skattskyldige
gor sannolikt att han eller hon inte inom 60 dagar fore utgdngen av denna
tid har fatt kdinnedom om beslutet eller om ett skattebesked eller en
annan handling som innehéller uppgift om vad som skall betalas. Begéa-
ran skall ha kommit in inom 60 dagar fran den dag da den skattskyldige
fick sddan kdnnedom.

Om den skattskyldige vill begdra omprovning av ett beslut enligt 1 §
pa den grunden att fordonet fore den tidpunkt som dr avgorande for
skattskyldigheten har gétt over till en ny dgare, skall framstédllningen
goras hos Skatteverket senast 60 dagar efter den dag dé& skatten senast
skulle ha betalats. Om den skattskyldige har fatt ett krav pa skatten forst
sedan den skulle ha betalats, rdknas dock tiden frdn mottagningsdagen.

Omproévning pa initiativ av Skatteverket

5 § Om Skatteverket sjalvmant omprovar ett beslut, far omprévnings-
beslut som dr till fordel for den skattskyldige meddelas senast tredje éret
efter utgédngen av det kalenderar under vilket skattearet eller skatteperio-
den har gitt ut.

Ett sddant omprovningsbeslut fir meddelas dven efter denna tid, om
det av material som é&r tillgdngligt for Skatteverket framgéar att ett
beskattningsbeslut &r felaktigt.

Ett omprovningsbeslut som &r till nackdel for den skattskyldige far inte
meddelas senare &n under andra dret efter utgdngen av det kalenderér
under vilket skatteéret eller skatteperioden har gétt ut, utom 1 de fall som
avses 16 §.

Efterbeskattning
Forutsdttningar for efterbeskattning

6 § Skatteverket far meddela ett omprovningsbeslut som ér till nackdel
for den skattskyldige efter utgangen av den tid som anges i 5 § under de
forutsattningar och pa det sitt som anges 1 7-9 §§ (efterbeskattning).

7 § Efterbeskattning far ske, om ett beskattningsbeslut blivit felaktigt
eller inte har fattats pa grund av att den skattskyldige
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1. har anvént ett fordon i strid mot vad som &r foreskrivet om registre-
ring eller avstéllning av fordon,

2. inte har ldmnat foreskriven anmdilan till Vigverket om &ndrad
anvidndning av fordonet,

3. har ldmnat ndgon oriktig uppgift 1 en anmélan eller i en ansékan till
Vigverket eller Skatteverket eller annars under forfarandet till ledning
for beskattningen,

4. inte har registreringsbesiktigat fordonet i foreskriven ordning efter
en sddan dndring som avses i 2 kap. 14 §, eller

S. har lamnat ndgon oriktig uppgift i ett mél vid domstol om betalning
eller aterbetalning av végtrafikskatt.

En uppgift skall anses vara oriktig, om det klart framgar att den &r fel-
aktig eller att den skattskyldige har uteldmnat en uppgift till ledning for
beskattningen som han eller hon har varit skyldig att 1dmna. En uppgift
skall dock inte anses vara oriktig, om uppgiften tillsammans med ovriga
lamnade uppgifter utgor tillrdckligt underlag for ett riktigt beslut. En
uppgift skall inte heller anses vara oriktig, om uppgiften &r s& orimlig att
den uppenbart inte kan ldggas till grund for ett beslut.

8 § Efterbeskattning fér inte ske, om det skattebelopp som den avser é&r
att anse som ringa eller om det med héansyn till omstdndigheterna skulle
framsta som uppenbart oskéligt. Om provningen betrdffande fordonsskatt
avser flera skatteperioder for samma skattedr, skall frdgan om skattebe-
loppet dr att anse som ringa bedomas med hénsyn till det sammanlagda
beloppet for perioderna.

Tidsfrister for efterbeskattning

9 § Skatteverkets beslut om efterbeskattning skall, om inte nadgot annat
foljer av andra eller tredje stycket, meddelas senast under sjétte aret efter
utgdngen av det kalenderar under vilket skatteéret eller skatteperioden
har gatt ut.

Beslut om efterbeskattning pa grund av en oriktig uppgift i ett
omprovningsidrende eller 1 ett mdl om betalning eller aterbetalning av
végtrafikskatt fir meddelas efter den tid som anges i forsta stycket, men
senast ett ar fran utgdngen av den manad da Skatteverkets eller domsto-
lens beslut i drendet eller malet fatt laga kratft.

Vid efterbeskattning géller i 6vrigt bestimmelserna i 21 kap. 17-20 §§
skattebetalningslagen (1997:483). Om den skattskyldige har avlidit, skall
efterbeskattningen paforas dodsboet.

Gemensam bestimmelse om beskattningsbeslut

10 § Om vigtrafikskatten inte kan bestimmas tillforlitligt med ledning av
uppgifter i végtrafikregistret eller med stod av en verkstélld utredning,
skall den berdknas efter skélig grund.
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5 kap. Betalning av végtrafikskatt
Hur vigtrafikskatten skall betalas

1 § Vigtrafikskatten skall betalas genom att séttas in pé ett sérskilt konto
for skatteinbetalningar enligt denna lag. Betalningen anses ha skett den
dag da den har bokforts pa kontot.

Vem som skall betala och betalningstider

Fordonsskatt

2 § Om inte négot annat foljer av andra eller tredje stycket, skall fordons-
skatten betalas av den som enligt 2 kap. 4 § &r skattskyldig for fordonet
vid ingéngen av den ménad under vilken skatten enligt 3 § skall betalas
eller skulle ha betalats.

Nér ett fordon blir skattepliktigt skall fordonsskatten betalas av den
som var skattskyldig nér skatteplikten borjade gélla. Om en sddan
andring som avses i 2 kap. 14 § sker, skall fordonsskatten betalas av den
som var skattskyldig nér registreringsbesiktning med anledning av
andringen skedde eller senast skulle ha skett eller, i friga om &ndrad
anvidndning av fordonet, ndr anviandningen dndrades.

Fordonsskatt som faststdlls genom ett beslut om efterbeskattning skall
betalas av den som var skattskyldig under den tid skatten avser.

3 § Fordonsskatten for ett skattedr eller en skatteperiod skall betalas
under ménaden fore ingdngen av skattedret eller skatteperioden (betal-
ningsmanaden).

Om fordonet har blivit skattepliktigt efter ingangen av den ménad som
avses 1 forsta stycket, skall fordonsskatten betalas senast tre veckor efter
det att skatteplikten borjade gilla.

Om fordonsskatt i det fall som avses i andra stycket skall betalas for
hogst en kalendermanad under skattedret eller skatteperioden, skall for-
donsskatt for ndrmast foljande skattear eller skatteperiod betalas samti-
digt.

4 § Om skatten enligt 2 kap. 14 § skall tas ut med ett hogre belopp &n
tidigare, skall skatten betalas

l1.vid dndring av fordonets beskaffenhet, senast tre veckor efter
utgangen av den kalendermanad under vilken registreringsbesiktningen
skedde eller senast skulle ha skett, och

2. vid dndring av fordonets anvdndning, senast tre veckor efter den dag
da dndringen skedde.

5 § Tillkommande fordonsskatt enligt 13 § skall betalas senast 30 dagar
efter det att skatteindringen har trétt i kraft.

Om en traktor eller tung terrangvagn som hor till skatteklass II tillfdl-
ligt skall anvidndas péa sadant sétt som avses i 2 kap. 16 § 1 eller 16 § 3,
skall fordonsskatten enligt 2 kap. 18 § betalas inom tre veckor efter det
att anviandningen anmaéldes.
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Saluvagnsskatt

6 § Saluvagnsskatt skall betalas senast tre veckor efter det att salu-
vagnslicens har meddelats.

Om skattskyldighet géller vid ingdngen av december manad, skall
skatten betalas fore ingangen av det skattear som skatten avser.

Gemensam bestimmelse om betalningstider

7 § Vigtrafikskatt som har faststéllts genom beslut om omprovning
enligt 4 kap. skall betalas inom 30 dagar fran beslutsdagen.

Anstand med betalning av skatt
Anstand vid omprovning eller overklagande

8 § Skatteverket far bevilja anstdnd med betalning av végtrafikskatt om

1. den skattskyldige har begért omprévning av eller har dverklagat ett
beskattningsbeslut och det dr tveksamt om betalningsskyldighet kommer
att gilla, eller

2. det i andra fall kan antas att den skattskyldige kommer att bli helt
eller delvis befriad fran skatten.

Bestdammelserna i 19 kap. 6 § forsta och tredje styckena skattebetal-
ningslagen (1997:483) om kostnadsrénta vid anstand skall da tillampas.

Anstandstiden far bestimmas till ldngst tre manader efter den dag da
beslut fattades med anledning av begiran om befrielse eller omprovning
eller med anledning av 6verklagandet.

Anstand i ovriga fall

9 § Om det finns synnerliga skél, skall Skatteverket bevilja anstind med
att betala végtrafikskatt dven i andra fall eller pa annat sétt &n som avses i

8§.

Gemensamma bestimmelser om anstand

10 § En ansokan om anstand med att betala végtrafikskatt skall ges in till
Skatteverket.

11 § Om de forhéllanden som ligger till grund for anstdnd har foréndrats
visentligt sedan anstdnd beviljats eller om det finns andra sdrskilda skél,
far beslutet om anstdnd omprévas.

Aterbetalning samt betalning av tillkommande skatt i vissa fall

12 § Om skatteplikten for fordonsskatt for ett fordon upphor under tid for
vilken skatt har betalats, skall den 6verskjutande skatten aterbetalas till
den som var skattskyldig nér skatteplikten upphorde.

Om skatten i det fall som avses i 2 kap. 14 § sénks, skall den dverskju-
tande skatten aterbetalas till den som var skattskyldig nér registrerings-
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besiktning med anledning av dndringen skedde eller, om sédnkningen
beror av dndrad anvdndning, ndr anvindningen dndrades.

Om skatteplikt for saluvagnsskatt upphor under tid for vilken skatt har
betalats, skall dverskjutande belopp efter ansokan aterbetalas till den
skattskyldige sedan utlimnad saluvagnsskylt har aterstéllts.

13 § Om fordonsskatten for ett fordon pa grund av dndring i denna lag
skall tas ut med ett annat belopp dn tidigare och fordonsskatt har beslu-
tats for tiden efter ikrafttrddandet enligt dldre bestimmelser, skall till-
kommande skattebelopp betalas for tiden frdn och med dagen for
andringen till utgdngen av skattedret eller, om fordonsskatt har beslutats
for en skatteperiod, till utgdngen av skatteperioden. For samma tid skall
overskjutande skattebelopp som har betalats aterbetalas.

Den som é&r skattskyldig vid ikrafttrddandet av lagéndringen skall
betala tillkommande skattebelopp och &r berittigad till aterbetalning av
overskjutande skattebelopp.

14 § Om skatt som enligt 12 och 13 §§ skall aterbetalas inte har betalats
skall den utestdende skatten sittas ned.

Fordonsskatt enligt beslut som anges i 13 § behdver inte betalas om
den understiger 200 kronor. Aterbetalning skall inte goras av belopp som
understiger 100 kronor.

15 § Om en lastbil eller en sldpvagn har transporterats pa jarnvdg inom
Sverige skall Skatteverket, om forutsittningarna i andra stycket &r upp-
fyllda, efter ansokan besluta att hela eller halva den fordonsskatt som har
betalats for fordonet for det skattedr da transporten har dgt rum skall
aterbetalas.

Skatten aterbetalas

1. helt, om fordonet har transporterats pa jarnvdg sammanlagt minst
120 dygn under skatteéret, och

2. med hilften, om fordonet har transporterats péd jarnvdg under minst
60 dygn men mindre &n 120 dygn.

16 § Berittigad till &terbetalning enligt 15 § &r den som &r skattskyldig
for fordonet vid utgédngen av skattearet eller, om skatteplikten for fordo-
net har upphort dessférinnan av ndgon annan anledning dn avstillning,
den som da var skattskyldig for fordonet.

Ansokan om aterbetalning prévas endast om den har kommit in till
Skatteverket inom fyra manader efter skattedrets utgdng. For Skattever-
kets beslut tilldmpas 4 kap. 2 §.

Dréjsmalsavgift

17 § En avgift (drojsmalsavgift) skall tas ut for varje fordon dir végtra-
fikskatt inte betalas inom den tid och i den ordning som har bestimts
enligt denna lag.

Om anstdnd med betalning av skatten har beviljats enligt 8 eller 9 §,
skall drojsmalsavgift tas ut endast pa det skattebelopp som inte har beta-
lats senast vid anstdndstidens slut.

I 6vrigt géller bestimmelserna i lagen (1997:484) om dréjsmalsavgift.
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6 kap. Effekter av att skatt inte har betalats
Forbud att anviinda fordon pa grund av att skatt inte har betalats

1 § Ett skattepliktigt fordon far inte anvéndas, om fordonsskatten inte har
betalats inom den tid som har bestdmts enligt denna lag. Anvéndnings-
forbudet giller till dess skatten har betalats.

Fordonet far dock anvidndas, om det &r fradga om

1. skatt som avser tid fore det narmast foregadende skattearet,

2. skatt som en tidigare dgare av fordonet dr skyldig att betala och som
har faststéllts genom beslut om efterbeskattning enligt 4 kap. 6 § eller
avser ytterligare skatt som har beslutats efter dgarbytet, eller

3. skatt for vilken anstand med betalningen giller.

Om det finns sdrskilda skail, skall Skatteverket medge att ett visst for-
don far anvindas trots bestimmelserna i1 forsta stycket.

2 § Om ett fordon har sélts vid en exekutiv forsédljning eller av ett kon-
kursbo, far det anvidndas av den nya dgaren dven om fordonsskatt, som
en tidigare dgare &dr skattskyldig for, inte har betalats. Detsamma géller
for fordon som tillhor ett konkursbo i fraga om skatt som konkursgélde-
néren eller en tidigare dgare &r skattskyldig for.

Anvindning av fordon trots att skatt inte har betalats
Ombhdindertagande av registreringsskyltar

3 § Om ett fordon anvénds 1 strid mot 1 § och tvd manader har gétt frin
den dag, d4 den skatt som har foranlett anvéndningsforbudet senast
skulle ha betalats, skall polisen ta hand om fordonets registreringsskyltar.

Polisen skall ta hand om registreringsskyltarna dven pa ett avstillt for-
don, om forutsdttningarna for en sddan atgédrd skulle ha forelegat enligt
forsta stycket, om fordonet hade varit skattepliktigt.

Den polis som har tagit hand om fordonets registreringsskyltar far
medge att fordonet fors till ndrmaste lampliga avlastningsplats eller upp-
stdllningsplats.

Ansvarsbestiimmelser

4 § En fordonsdgare som uppsétligen eller av oaktsamhet anvénder
fordonet eller later det anvéndas 1 strid mot 1 § sedan fordonets registre-
ringsskyltar har tagits om hand enligt 3 §, doms till boter eller fingelse i
hogst sex manader.

Forsta stycket géller dven nér ett avstéllt fordon anvénds, om fordonets
registreringsskyltar har tagits om hand enligt 3 §, och anvéndningsférbud
skulle ha géllt for fordonet enligt 1 §, om fordonet hade varit skatteplik-
tigt.

En fordonsdgare som uppsatligen eller av oaktsamhet anvinder
fordonet eller later det anvéndas pd négot annat sétt 1 strid mot 1 § doms
till penningboter.
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5 § Den som uppséatligen anvénder ndgon annans fordon utan lov doms i
dgarens stélle enligt 4 §. Detsamma giller den som innehar fordonet med
nyttjanderédtt och har befogenhet att bestimma om forare av fordonet
eller anlitar ndgon annan forare dn den dgaren utsett.

6 § Bestimmelserna i 4 § géller d4ven foraren, om han eller hon kénde till
att fordonet inte fick anvindas. Detta géller dock inte nédr fordonet prov-
kors vid kontroll, provning, tillsyn eller haveriundersokning enligt
3 kap. 4 § fordonslagen (2002:574).

7 § Ansvarsbestimmelserna for dgare eller anvdndare av fordon skall i
frdga om fordon som tillhor eller anvénds av staten eller kommun tilldm-
pas pé forarens nidrmaste forman. Om denne har gjort vad som ankom-
mer pd honom eller henne for att hindra att ett brott mot lagen begés men
sker detta dnda pa grund av en Overordnads atgérd eller vallande, tillim-
pas ansvarsbestdmmelserna i stillet pa den 6verordnade.

I fraga om fordon som tillh6r eller anvdnds av dodsbo, aktiebolag,
ekonomisk forening eller annan juridisk person, skall ansvarsbestimmel-
serna tillimpas pé den eller dem som har rétt att foretrdda den juridiska
personen. Om Vigverket pa begdran av en juridisk person godtagit en
viss fysisk person som bérare av dgares ansvar, skall dock bestimmel-
serna 1 stéllet gilla denne.

7 kap. Overklagande
Overklagbara beslut

1 § Beslut enligt denna lag far, utom i de fall som avses i andra stycket,
overklagas hos allmin forvaltningsdomstol av den skattskyldige och av
det allménna ombudet hos Skatteverket om inte ndgot annat foljer av
andra foreskrifter. Vigverkets beslut om végtrafikskatt genom automati-
serad behandling med stod av 4 kap. 1 § far dock 6verklagas av den
skattskyldige forst ndr beslutet har omprovats av Skatteverket enligt
4 kap. 2 §. En skattskyldigs Overklagande av ett sddant beslut innan
beslutet har omprovats skall anses som en begidran om omprovning.
Beslut om skatterevision och foreldggande vid vite fér inte overklagas.
Provningstillstdnd krdvs vid 6verklagande till kammarrétten.

2 § Om det 4r den skattskyldige som overklagar, skall Skatteverket vara
den skattskyldiges motpart sedan handlingarna i malet 6verlimnats till
lansrédtten. Om dven det allmdnna ombudet hos Skatteverket 6verklagar,
tillimpas dock bestdammelserna 1 2 § lagen (2003:643) om allmint
ombud hos Skatteverket.

Det allménna ombudet fir fora talan till den skattskyldiges formén.
Ombudet har d4 samma behdorighet som den skattskyldige.

Den skattskyldiges dverklagande

3 § Den skattskyldiges overklagande skall, om inte ndgot annat foljer av
andra stycket, ha kommit in till Skatteverket senast tredje aret efter
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utgdngen av det kalenderar under vilket skatteéret eller skatteperioden
har gatt ut. Om beslutet har meddelats efter den 30 september tredje aret
efter utgdngen av det kalenderéar under vilket skattearet eller skatteperio-
den har gatt ut och den skattskyldige har fatt del av beslutet efter
utgdngen av november samma éar, eller om beslutet avser efterbeskatt-
ning, fir 6verklagandet dock komma in inom tre veckor fran den dag da
klaganden fick del av beslutet.

Om en part har dverklagat ett beslut om faststidllande av skatt eller om
efterbeskattning, far ocksa motparten overklaga beslutet, &ven om den for
motparten gédllande tiden for overklagande har gatt ut. Ett sddant Gver-
klagande skall ha kommit in inom tva veckor fran utgdngen av den tid
inom vilken det forsta 6verklagandet skulle ha skett. Om det forsta over-
klagandet forfaller av ndgon anledning, forfaller ocksé det senare.

4 § Vid en begiran av omprovning av Vigverkets automatiserade beslut
enligt 4 kap. 1 § géller 6 kap. 5 och 6 §§ taxeringslagen (1990:324).

Vid overklagande av Skatteverkets omprovningsbeslut enligt 4 kap.
2 § géller 6 kap. 5-7 §§ taxeringslagen.

Det allméinna ombudets dverklagande

5 § Det allménna ombudets overklagande skall ha kommit in till Skatte-
verket inom den tidsfrist som enligt 4 kap. giller f6r beslut om omprov-
ning pa initiativ av Skatteverket eller efter sddan tid men inom tre veckor
frdn den dag da det dverklagade beslutet meddelades.

Om ett omprovningsbeslut som avser efterbeskattning 6verklagas och
det begirs dndring till den skattskyldiges nackdel, skall 6verklagandet ha
kommit in inom tre veckor fran den dag da beslutet meddelades.

Forfarandet vid 6verklagande

6 § Vid overklagande av ldnsrittens och kammarrittens beslut géller
6 kap. 10, 14 och 17 §§ taxeringslagen (1990:324).

8 kap. Ovriga bestimmelser
Avrundning

1 § Belopp som avser skatt enligt denna lag skall avrundas till ndrmaste
lagre hela krontal.

Om det till foljd av ett skattebeslut uppkommer ett skattebelopp under
50 kronor, bortfaller beloppet och behover inte betalas in till staten.
Sadant belopp aterbetalas inte heller.

Avrikning

2 § Vid aterbetalning av végtrafikskatt skall rdknas av
1. sddan végtrafikskatt som &r forfallen till betalning och som inte har
betalats, och
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2. sddana avgifter for registrering enligt lagen (2001:558) om vigtra-
fikregister som skall betalas i samband med betalning av vagtrafikskatt.

I frdga om avrdkningen skall bestimmelserna i 4 kap. 1-5 och 10 §§
samt i 7 kap. tillampas pa motsvarande sitt.

Verkstillighet

3 § En begédran om omprévning eller ett 6verklagande av ett beslut enligt
denna lag inverkar inte pa skyldigheten att betala den végtrafikskatt som
omprovningen eller dverklagandet avser.

4 § Om vigtrafikskatt inte betalas i rétt tid, skall den ldmnas for indriv-
ning. Sadan far dock inte begiras for ett belopp som omfattas av anstand.
Regeringen far meddela foreskrifter om att indrivning inte behdver
begéras for ett ringa belopp.

Bestdmmelser om indrivning finns i1 lagen (1993:891) om indrivning
av statliga fordringar m.m. Vid indrivning far verkstillighet ske enligt
uts6kningsbalken.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 maj 2006. Genom lagen upphévs for-
donsskattelagen (1988:327) och lagen (1976:339) om saluvagnsskatt.

2. Fordonsskatt som avser tid fore utgdngen av september 2006 skall,
med avseende pa skatteplikten och skattens storlek, berdknas enligt dldre
bestammelser.

3. Om fordonsskatt pa grund av denna lag skall tas ut med ett annat
belopp dn tidigare och fordonsskatt har beslutats for tid efter ikrafttré-
dandet enligt fordonsskattelagen, behover inte tillkommande belopp
betalas in om det understiger 200 kronor. Overskjutande belopp skall inte
aterbetalas om det understiger 100 kronor.

4. Bestammelserna i 14 a och 14 ¢ §§ fordonsskattelagen om befrielse
eller nedsittning av fordonsskatt for vissa fordon géller fortfarande
betrdffande sddana fordon som vid ikrafttrddandet omfattas av bestim-
melserna.

5. Brukandefoérbud som har intritt med stod av 64 § fordonsskattelagen
skall gilla som anvéndningsforbud enligt 6 kap. 1 § 1 denna lag.

6.Om det 1 en lag eller ndgon annan forfattning hinvisas till en
bestimmelse i fordonsskattelagen eller lagen om saluvagnsskatt som har
ersatts med en bestimmelse i denna lag, tillimpas i stéllet den nya
bestammelsen.
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Bilaga 1 Prop. 2005/06:65

Forteckning 6ver kommuner som avses i 2 kap. 11 §

Norrbottens  lin:  Arjeplogs, Arvidsjaurs, Géllivare, Haparanda,
Jokkmokks, Kalix, Kiruna, Pajala, Alvsbyns, Overkalix och Overtorneé
kommuner.

Viisterbottens ldn: Bjurholms, Dorotea, Lycksele, Mal4, Norsjo, Sorsele,
Storumans, Vilhelmina, Vindelns, Vinnis och Asele kommuner.

Jamtlands ldn: Bergs, Bricke, Hérjedalens, Krokoms, Ragunda,
Stromsunds och Are kommuner.

Viisternorrlands lcin: Sollefted och Ange kommuner.
Gavleborgs ldn: Ljusdals kommun.
Dalarnas léin: Malungs, Vansbro och Alvdalens kommuner.

Vérmlands ldn: Torsby kommun.
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Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  fér varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
ligsta vikten 1
klassen
A Tunga bussar
1. Tunga bussar som inte kan
drivas med dieselolja 3501 - 984 -
2. Tunga bussar som kan
drivas med dieselolja
2.1 med tv4 hjulaxlar 3501 — 3999 2761 -
4000 - 4999 2877 -
5000 - 5999 3108 -
6000 — 6999 3398 -
7000 - 7999 3662 -
8000 - 8999 3926 -
9000 - 9999 4190 -
10000 — 10999 4441 -
11000 — 11999 5277 -
12000 - 12999 6113 -
13000 — 13999 6933 -
14000 — 14999 9193 -
15000 — 15999 13833 -
16000 — 16999 14893 -
17000 — 17999 19493 -
18000 — 18999 24093 -
19 000 — 28 693 -
2.2 med tre hjulaxlar 3501 — 3999 2547 -
4000 - 4999 2657 -
5000 - 5999 2877 -
6000 - 6999 3101 -
7000 - 7999 3310 -
8000 - 8999 3519 -
9000 - 9999 3728 -
10000 — 10999 3937 -
11000 — 11999 4146 -
12000 — 12999 4355 -
13000 — 13999 4586 -
14000 — 14999 6401 -
15000 — 15999 8216 -
16 000 — 16999 10031 -
17000 — 17999 10769 -
18000 — 18999 12397 -
19000 — 19999 13492 -
20000 — 20999 15583 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram Sver den
ligsta vikten i
klassen
21000 — 21999 18483 -
22000 — 22999 21382 -
23000 — 23999 22675 -
24000 — 24999 25701 -
25000 - 25999 28101 -
26000 — 26999 30501 -
27000 — 27999 32901 -
28000 — 28999 35301 -
29000 - 37701 -
2.3 med fyra eller flera hjul-
axlar 3501 — 3999 2547 -
4000 - 4999 2657 -
5000 - 5999 2877 -
6000 - 6999 3101 -
7000 - 7999 3310 -
8000 - 8999 3519 -
9000 - 9999 3728 -
10000 — 10999 3937 -
11000 — 11999 4146 -
12000 — 12999 4355 -
13000 — 13999 4586 -
14000 — 14999 5686 -
15000 — 15999 6786 -
16 000 — 16999 7886 -
17000 — 17999 8986 -
18000 — 18999 10086 -
19000 — 19999 10169 -
20000 — 20999 11169 -
21000 — 21999 12169 -
22000 — 22999 13169 -
23000 — 23999 14169 -
24000 — 24999 15185 -
25000 — 25999 16655 -
26 000 — 26999 18125 -
27000 — 27999 19595 -
28 000 — 28999 21065 -
29000 — 29999 22535 -
30000 — 30999 24005 -
31000 — 31999 25475 -
32000 — 26 945 -
B Tunga lastbilar
1. Tunga lastbilar som inte kan
drivas med dieselolja 3501 - 984 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, Prop. 2005/06:65

kilogram kronor

grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram Sver den
ligsta vikten i

klassen

2. Tunga lastbilar som kan
drivas med dieselolja

2.1 med anordning fér
pihingsvagn, med tvd hjul-
axlar,

2.1.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga

fordon 3501 - 5999 3403 -

6000 — 6999 3769 -

7000 - 7999 5954 -

8000 - 8999 7073 -

9000 - 9999 9271 -

10000 — 10999 9742 -

11000 — 11999 12952 -

12000 — 12999 14701 -

13000 — 13999 18562 -

14 000 - 19511 -

2.1.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift foér vissa tunga

fordon 7000 - 7999 1891 -

8000 — 8999 2283 -

9000 — 10999 3748 -

11000 — 12999 5203 -

13000 — 15999 7900 -

16000 — 16999 8278 -

17000 — 17999 11258 -

18 000 — 14 238 -

22 med anordning for
pahingsvagn, med tre eller
flera hjulaxlar,

2.2.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift foér vissa tunga

fordon 3501 — 4999 2936 -

5000 - 5999 3109 -

6000 - 6999 3878 -

7000 - 7999 9299 -

8000 — 8999 12123 -

9000 — 9999 12992 -

10000 — 10999 17244 -



Fordonsslag

Skattevikt,
kilogram

Skatt,
kronor

grund-
belopp

tilliggsbelopp

fér varje helt
hundratal kilo-
gram Sver den
ligsta vikten i

klassen

222 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift {6r tunga fordon

2.3 med annan draganord-
ning in anordning fér pi-
hingsvagn, med tvd hjul-
axlar,

2.3.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift foér vissa tunga
fordon

11000 — 11999
12000 — 12999
13000 — 13999
14000 — 14999
15000 — 21999
22000 - 22999
23000 - 23999
24000 — 24999
25000 — 25999
26000 — 26999
27000 — 27999
28000 — 28999
29000 - 29999
30000 — 30999
31000 -

7000 — 17999
18000 — 19999
20000 - 20999
21000 - 21999
22000 - 22999
23000 — 23999
24000 — 24999
25000 - 25999
26000 — 26999
27000 — 27999
28000 — 28999
29000 - 29999
30000 - 30999
31000 - 31999
32000 -

3501 - 8999
9000 - 9999
10000 — 10999
11000 — 11999
12000 — 12999

18 124
19 235
20 346
21457
22017
23777
25932
27782
29 632
31482
33332
35182
37032
38 882
40732

5080

7027
10395
11083
13253
15 408
17 258
19 108
20958
22 808
24 658
26 508
28 358
30208
32058

2 662
2 802
3103
4181
5259
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram Sver den
ligsta vikten i
klassen
13000 - 13999 5761 -
14000 — 14999 6737 -
15000 — 15999 8487 -
16 000 — 16999 10237 -
17 000 — 11984 -
232 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga
fordon 7000 - 12999 345 -
13000 - 13999 800 -
14000 — 14999 1100 -
15000 - 15999 2307 -
16000 — 16999 2327 -
17000 - 17999 2376 -
18 000 — 3750 -
2.4 med annan draganord-
ning in anordning fér
pahingsvagn, med tre eller
flera hjulaxlar,
2.4.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift f6r vissa tunga
fordon 3501 — 11999 2455 -
12000 — 12999 3345 -
13000 — 13999 4192 -
14000 — 14999 5039 -
15000 — 15999 5886 -
16000 — 16999 7382 -
17000 - 17999 8071 -
18000 — 18999 9443 -
19000 — 19999 11163 -
20000 — 20999 12883 -
21000 — 21999 14603 -
22000 - 22999 16323 -
23000 — 23999 18043 -
24000 — 24999 19763 -
25000 — 25999 21483 -
26000 — 26999 23203 -
27000 — 27999 24923 -
28000 — 28999 26643 -
29000 — 29999 28363 -
30000 — 30999 30083 -
31000 — 31803 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram Sver den
ligsta vikten i
klassen
2.4.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga
fordon 7000 — 16999 575 -
17000 — 18999 1000 -
19000 - 19999 1212 -
20000 - 20999 2359 -
21000 - 21999 4079 -
22000 - 22999 5799 -
23000 - 23999 7519 -
24000 — 24999 9239 -
25000 - 25999 10959 -
26000 — 26999 12679 -
27000 — 27999 14399 -
28000 — 28999 16119 -
29000 - 29999 17839 -
30000 — 30999 19559 -
31000 - 31999 21279 -
32000 — 22999 -
2.5 utan draganordning,
med tv4 hjulaxlar,
2.5.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift foér vissa tunga
fordon 3501 — 8999 2662 -
9000 - 9999 2802 -
10000 — 10999 3103 -
11000 — 11999 4181 -
12000 — 12999 5259 -
13000 - 13999 5761 -
14000 — 14999 6737 -
15000 — 15999 8487 -
16 000 — 16999 10237 -
17 000 — 11984 -
252 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga
fordon 12000 - 12999 347 -
13000 — 13999 962 -
14000 — 14999 1480 -
15000 — 15999 3066 -
16000 — 16999 3923 -
17000 — 17999 5670 -
18 000 — 7 960 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram Sver den
ligsta vikten i
klassen
2.6 utan draganordning,
med tre hjulaxlar,
2.6.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift foér vissa tunga
fordon 3501 — 11999 2455 -
12000 — 12999 3345 -
13000 - 13999 4192 -
14000 — 14999 5039 -
15000 — 15999 5886 -
16000 — 16999 7382 -
17000 - 17999 8071 -
18000 — 18999 9443 -
19000 - 19999 11163 -
20000 — 20999 12883 -
21000 — 21999 14603 -
22000 - 22999 16323 -
23000 — 23999 18043 -
24000 — 24999 19763 -
25000 — 25999 21483 -
26000 — 26999 23203 -
27000 — 27999 24923 -
28000 — 28999 26643 -
29000 — 29999 28363 -
30000 — 30999 30083 -
31000 — 31803 -
2.6.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga
fordon 12000 - 16999 604 -
17000 — 17999 1757 -
18000 — 18999 3129 -
19000 — 19999 4849 -
20000 — 20999 6569 -
21000 — 21999 8289 -
22000 — 22999 10009 -
23000 - 23999 11729 -
24000 — 24999 13449 -
25000 - 25999 15169 -
26 000 — 16 889 -

2.7 utan draganordning,
med fyra eller flera hjulaxlar,
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp

belopp  for varje helt

hundratal kilo-

gram Sver den

ligsta vikten i

klassen

2.7.1 inte vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga

fordon 3501 — 11999 2455 -

12000 — 12999 3345 -

13000 - 13999 4192 -

14000 — 14999 5039 -

15000 — 15999 5886 -

16000 — 16999 7382 -

17000 - 17999 8071 -

18000 — 18999 9443 -

19000 — 19999 11163 -

20000 — 20999 12883 -

21000 — 21999 14603 -

22000 — 22999 16323 -

23000 — 23999 18043 -

24000 — 24999 19763 -

25000 — 25999 21483 -

26000 — 26999 23203 -

27000 — 27999 24923 -

28000 — 28999 26643 -

29000 — 29999 28363 -

30000 — 30999 30083 -

31000 — 31803 -
2.7.2 vigavgiftspliktiga
enligt lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga

fordon 12000 — 16999 1229 -

17000 — 18999 1242 -

19000 - 19999 1611 -

20000 - 20999 2359 -

21000 — 21999 4079 -

22000 — 22999 5799 -

23000 - 23999 7519 -

24000 — 24999 9239 -

25000 - 25999 10959 -

26000 — 26999 12679 -

27000 — 27999 14399 -

28000 — 28999 16119 -

29000 — 29999 17839 -

30000 — 30999 19559 -

31000 - 31999 21279 -

32000 — 22999 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram Sver den
ligsta vikten i
klassen
C Traktorer, motorredskap
och tunga terringvagnar
1. Traktorer och motorred-
skap som hor dll skatte-
klass T 0- 1300 370 0
1301 — 3000 425 55
3001 — 7000 1360 95
7001 - 5160 168
2. Motorredskap som inte
beskattas enligt punkt 1 2001 - 1000 0
3. Tunga terringvagnar som
hér till skacteklass I
3.1 med tv4 hjulaxlar 2001 - 6000 300 35
6001 — 14000 1700 70
14 001 — 7 300 200
3.2 med tre eller flera hjul-
axlar 2001 — 6000 300 30
6001 — 14000 1500 50
14001 — 18000 5500 130
18 001 — 10 700 170
D Slipvagnar
1. Slipvagnar med skattevikt
dver 750 men hégst 3 000
kilogram 751 — 2000 360 0
2001 — 3000 380 21
2. Slipvagnar med skattevikt
over 3000 kilogram, som
dras av en bil som inte kan
drivas med dieselolja,
2.1 med en hjulaxel 3001 - 580 11
2.2 med tv4 hjulaxlar 3001 — 13000 580 9
13001 - 1480 0
2.3 med tre eller flera hjul- 3001 — 13000 580 6
axlar 13 001 - 1180 0
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, Prop. 2005/06:65

kilogram kronor

grund-  tilliggsbelopp

belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram Sver den

ligsta vikten i

klassen
3. Slipvagnar med skattevikt
over 3000 kilogram, som
dras av en bil som kan drivas
med dieselolja, om det ir
friga om
3.1 styraxel for pihings-
vagn,
3.1.1 med en hjulaxel 3001 — 5000 630 78
5001 — 8000 2190 107
8001 - 5400 198
3.1.2med tvd eller flera
hjulaxlar 3001 — 8000 610 42
8001 — 11000 2710 76
11001 — 14000 4990 114
14 001 - 8410 160
3.2 andra slipvagnar,
3.2.1 med en hjulaxel 3001 — 8000 320 36
8001 - 2120 64
3.2.2 med tv4 hjulaxlar 3001 — 8000 310 23
8001 — 11000 1460 38
11001 — 14000 2600 58
14001 — 17000 4340 76
17001 - 6 620 84
323 med tre eller flera
hjulaxlar 3001 — 11000 300 14
11001 — 17000 1420 30
17001 — 25000 3220 50
25001 - 7220 65
4. Slipvagnar med skattevikt
dver 3000 kilogram, som
dras av en traktor, ett
motorredskap eller en tung
terringvagn skatteklass I,
4.1 med en hjulaxel 3001 — 8000 550 45
8001 - 2 800 120
4.2 med tv4 hjulaxlar 3001 — 8000 550 20

8001 — 11000 1550 50



Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-  tilliggsbelopp
belopp  for varje helt
hundratal kilo-
gram Sver den
ligsta vikten i
klassen
11001 — 17000 3050 170
17001 - 13 250 250
4.3 med tre eller flera hjul-
axlar 3001 — 11000 550 20
11001 — 14000 2150 40
14001 — 20000 3350 75
20001 — 25000 7850 105
25001 — 30000 13100 120
30001 - 19 100 45
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2.2 Forslag till lag med sérskilda bestimmelser om
fordonsskatt

Hirigenom foreskrivs foljande’.

Inledande bestimmelser

1 § Fordonsskatt skall betalas till staten enligt denna lag f6r sddana per-
sonbilar som avses i 3 § samt for ldtta bussar och litta lastbilar.

For ovriga fordon finns bestimmelser om skatt pa fordon i végtrafik-
skattelagen (2006:000).

2 § Vid tillampningen av denna lag géller 1 kap. 2-5, 7 och 8 §§ samt
2 kap. 3 § vigtrafikskattelagen (2006:000). For personbilar klass I géller
dven 2 kap. 11 § végtrafikskattelagen.

Med skattevikt avses tjinstevikten for personbilar klass I samt total-
vikten for personbilar klass II, l4tta bussar och litta lastbilar.

Skatteplikt

3 § Foljande fordon &r, om annat inte foljer av 4 §, skattepliktiga om de
ar eller bor vara registrerade i vigtrafikregistret och inte dr avstéllda eller
endast tillfilligt registrerade, naimligen

1. personbilar klass I som

a) enligt uppgift 1 vigtrafikregistret &r av modellar 2005 eller tidigare,
och

b) inte uppfyller kraven for miljoklass 2005, El eller Hybrid enligt
bilaga 1 till lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motor-
bréanslen, samt

2. personbilar klass 11, l4tta bussar och létta lastbilar.

Undantag fran skatteplikt

4 § Veteranfordon som avses i 2 kap. 2 § forsta stycket 2 vigtrafikskat-
telagen (2006:000) dr inte skattepliktiga.

Skattskyldighet

5 § Skattskyldig for ett visst fordon &r den som anses som &dgare av for-
donet enligt 2 kap. 4 § andra stycket végtrafikskattelagen (2006:000).

Skattens storlek

6 § Fordonsskatten skall betalas for ett skatteédr eller, om skatten for ett
fordon 6verstiger 3 600 kronor for ett helt ar, for en skatteperiod.

' Se Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informa-
tionsforfarande betriffande tekniska standarder och foreskrifter och betriffande foreskrifter
for informationssamhéllets tjdnster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L.0034),
dndrat genom radets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18, Celex 31998L.0048).
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Fordonsskattens storlek for ett skattear framgér av bilagan till denna
lag. For en skatteperiod dr skatten en tredjedel av skatten for ett helt ar.

Nar det giller skattens storlek for en del av ett skattear eller en skatte-
period samt for de fall nér ett fordons beskaffenhet eller anvéindning &nd-
ras tillimpas bestimmelserna i 2 kap. 13 och 14 §§ vigtrafikskattelagen
(2006:000).

Nedsittning av eller befrielse fran fordonsskatt

7 § 1 fraga om nedsittning av eller befrielse fran fordonsskatt giller
bestammelserna i 2 kap. 20-22 §§ viagtrafikskattelagen (2006:000).

Ovriga bestimmelser

8 § I frdga om fordonsskatt enligt denna lag giller bestimmelserna i
végtrafikskattelagen (2006:000) om
1. beskattningsbeslut i 4 kap.,
. betalning av vigtrafikskatt i 5 kap.,
. effekter av att skatt inte har betalats 1 6 kap.,
. Overklagande 1 7 kap., samt
. avrundning, avrikning och verkstéllighet i 8 kap.

[V, N SRS I O]

1. Denna lag trader i kraft den 1 maj 2006.

2. Fordonsskatt som avser tid fore utgdngen av april 2006 skall, med
avseende pé skatteplikten och skattens storlek, berdknas enligt fordons-
skattelagen (1988:327).

3. Om fordonsskatt pa grund av denna lag skall tas ut med ett annat
belopp dn tidigare och fordonsskatt har beslutats for tid efter ikrafttra-
dandet enligt fordonsskattelagen, behover inte tillkommande belopp
betalas in om det understiger 200 kronor. Overskjutande belopp skall inte
aterbetalas om det understiger 100 kronor.

4. Bestammelserna i 14 a och 14 ¢ §§ fordonsskattelagen géller fortfa-
rande betriffande sddana fordon som vid ikrafttrddandet omfattas av
bestammelserna.

5. Brukandeforbud som har intrdtt med stod av 64 § fordonsskattelagen
skall gélla som anviandningsforbud enligt 6 kap. 1 § végtrafikskattelagen
(2006:000).

6.Om det 1 en lag eller ndgon annan forfattning hinvisas till en
bestdmmelse som har ersatts med en bestimmelse 1 denna lag, tillimpas 1
stdllet den nya bestdmmelsen.
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Bilaga  Prop. 2005/06:65

Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tilliggsbelopp for
belopp varje helt
hundratal kilo-
gram dver den
ligsta vikten i
klassen
A Personbilar klass I
1. Personbilar klass I som inte kan
drivas med dieselolja 0— 900 720 0
901 — 903 183
2. Personbilar klass I som kan drivas
med dieselolja 0-— 900 2290 0
901 — 2870 580
B Litta bussar
1. Litta bussar som inte kan drivas med
dieselolja 0- 1300 720 0
1301 - 1600 771 51
1601 — 3000 963 90
3001 - 3500 2205 0
2. Litta bussar som kan drivas med
dieselolja 0- 1 600 1613 0
1601 — 3000 1736 123
3001 - 3500 3461 0
C Litta lastbilar och personbilar
klass IT
1. Litta lastbilar och personbilar klass
IT som inte kan drivas med dieselolja 0- 1300 720 0
1301 - 1 600 771 51
1601 - 3000 963 90
3001 — 2 205 0
2. Litta lastbilar och personbilar klass
IT som kan drivas med
dieselolja 0- 1 600 1613 0
1601 — 3000 1736 123
3001 - 3 461 0
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2.3 Forslag till lag om dndring 1 lagen (1972:266) om

skatt pa annonser och reklam

Hérigenom foreskrivs att 26 § lagen (1972:266) om skatt pa annonser
och reklam skall ha f6ljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
26 §'

Skyldig att betala reklamskatt fér import fréan tredje land av annons-
blad som har getts ut i sddant land dr den som med anledning av impor-
ten dr skyldig att betala tull for annonsbladen eller skulle ha varit skyldig
att gora detta om annonsbladen hade varit tullbelagda.

Om import enligt forsta stycket sker med stdd av ett sddant mellanstat-
ligt enhetstillstind som avses i 4 kap. 24 § andra stycket tullagen
(2000:1281) och tullskulden dérfor uppkommer i ett annat EG-land, eller
skulle ha uppkommit dér om varan hade varit tullbelagd, &r innehavaren
av tillstandet skyldig att betala reklamskatt.

For den som ir skattskyldig enligt forsta stycket intrdder skattskyldig-
heten vid den tidpunkt da skyldighet att betala tull enligt tullagstiftningen
intrader eller skulle ha intrdtt om skyldighet att betala tull férelegat.

For den som ir skattskyldig enligt andra stycket intrdder skattskyldig-
heten vid den tidpunkt di skyldigheten att betala tull intrdder eller skulle
ha intrétt i det andra EG-landet.

Skatt enligt forsta stycket skall betalas till Tullverket.

Reklamskatt vid import utgér
med // procent av beskattnings-
virdet. Beskattningsvérdet utgors
av varans vérde for tullindamal
bestdmt enligt rddets forordning
(EEG) nr 2913/92 av den 12 okto-
ber 1992 om inréttandet av en tull-
kodex for gemenskapen.

Reklamskatt vid import utgér
med &8 procent av beskattnings-
virdet. Beskattningsvérdet utgors
av varans virde for tullindamal
bestdmt enligt rddets forordning
(EEG) nr 2913/92 av den 12 okto-
ber 1992 om inréttandet av en tull-
kodex for gemenskapen.

1. Denna lag trider i kraft den 1 maj 2006. Aldre bestimmelser giller
fortfarande for forhallanden som héanfor sig till tiden fore ikrafttrddandet.
2. Den nya lydelsen av 26 § tillimpas dock for tid fran och med den

1 januari 2006.

! Senaste lydelse 2004:122.
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24 Forslag till lag om &ndring 1 lagen (1972:435) om Prop. 2005/06:65

overlastavgift

Hérigenom foreskrivs i friga om lagen (1972:435) om 6verlastavgift

dels att 7 och 9 §§ skall ha f6ljande lydelse,

dels att det i lagen skall infoéras en ny paragraf, 10 §, av foljande
lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
7'

Overlastavgift pafors for motordrivet fordon, dgaren, och for slipvagn,
dgaren av det fordon som sldpvagnen dras av.

I frdga om motordrivet fordon som innehas pa grund av kreditkop med
forbehdll om atertaganderdtt eller som innehas med nyttjanderitt for
bestdimd tid om minst ett &r anses innehavaren som dgare. Innehas fordon
1 annat fall med nyttjanderitt, anses innehavaren som &gare, om han har
befogenhet att bestimma om forare eller anlitar annan forare dn dgaren

har utsett.

Brukar nigon annans fordon
utan lov, pafors brukaren overlast-
avgiften.

Bestimmelserna 1 9 § forsta
stycket, 10 § andra stycket, 45 §
forsta stycket, 56, 61-63, 66 och
85 $$ fordonsskattelagen
(1988:327) skall ocksa gilla
overlastavgift. Det som sdgs ddr
om beskattningsmyndighet gdller
da ldnsstyrelsen.

Denna lag giller ¢j i frdga om
fordon som dr registrerat i militira
fordonsregistret, brukas hos For-
svarsmakten enligt skriftligt avtal
med denna eller &r taget i ansprak
med nyttjanderdtt enligt forfogan-
delagen (1978:262).

! Senaste lydelse 1990:1197.
? Senaste lydelse 2004:1083.
’ Tidigare 10 § upphivd genom 2002:402.

Om nagon anvdnder annans
fordon utan lov, pafors anvdnda-
ren Overlastavgiften.

9 §°

Bestimmelserna i 2 kap. 2 §
forsta stycket, 5 kap. 17 § och
8 kap. 2—4 §§ vdgtrafikskattelagen
(2006:000) skall ocksa gilla
Overlastavgift.

Denna lag giller inte i friga om
fordon som &r registrerat i militdra
fordonsregistret, anvdnds hos For-
svarsmakten enligt skriftligt avtal
med denna eller &r taget i ansprak
med nyttjanderdtt enligt forfogan-
delagen (1978:262).

10 §°

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer meddelar
ndrmare foreskrifter om hur betal-
ning av overlastavgift skall ske.
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Denna lag trider i kraft den 1 maj 2006. Aldre foreskrifter giller fort-
farande for forhallanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.
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2.5 Forslag till lag om dndring 1 konkurslagen
(1987:672)

Hérigenom foreskrivs att 4 kap. 1 § konkurslagen (1987:672) skall ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

4 kap.
1§
Atervinning till konkursbo fir pa begiran av boet ske i enlighet med
vad som anges i detta kapitel.
Atervinning fir dock inte ske av
1. betalning av
a) skatt eller avgift som avses i 1 kap. 1 eller 1 b § skattebetalningsla-
gen (1997:483),
b) skatt enligt fordonsskattela- b) skatt enligt végtrafikskattela-
gen (1988:327), gen  (2006:000) eller lagen
(2006:000) med sdrskilda bestdm-
melser om fordonsskatt,
¢) tull och
d) rénta pé belopp som avses 1 a—c, om beloppet var forfallet till betal-
ning,
2. betalning av eller formansrétt for underhéllsbidrag enligt dkten-
skaps- eller fordldrabalken, om bidragsbeloppet var forfallet till betalning
och den underhallsberéttigade inte har gynnats pé ett otillborligt sitt.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2006.

! Senaste lydelse 2003:538.
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2.6 Forslag till lag om dndring 1 lagen (1993:891) om
indrivning av statliga fordringar m.m.

Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (1993:891) om indrivning av stat-
liga fordringar m.m. skall ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2§

Under indrivningen géller bestimmelserna i 7 kap. 14 § utséknings-
balken om foretradesritt vid utmitning av 16n for boter och viten samt
for fordringar som péforts enligt bestimmelserna i

1. lagen (1972:435) om Gverlastavgift,

2. bilskrotningslagen (1975:343),

3. lagen (1976:206) om felparkeringsavgift,

4. lagen (1976:339) om salu- 4. vagtrafikskattelagen

vagnsskatt, (2006:000),
5. fordonsskattelagen 5. lagen (2006:000) med sdr-
(1988:327), skilda bestimmelser om fordons-
skatt,

6. lagen (1991:591) om sérskild inkomstskatt for utomlands bosatta
artister m.fl.,

7. lagen (1994:419) om brottsofferfond,

8. skattebetalningslagen (1997:483),

9. lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon,

10. lagen (1996:1030) om underhéllsstod, eller

11. lagen (2004:629) om trangselskatt.

Denna lag trider i kraft den 1 maj 2006. Aldre foreskrifter giller fort-
farande for forhallanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.

! Senaste lydelse 2004:632.
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2.7 Forslag till lag om dndring 1 lagen (1994:466) om
sdrskilda tvangsétgérder 1 beskattningsforfarandet

Hérigenom foreskrivs att 1 § lagen (1994:466) om sérskilda tvangsat-
gérder 1 beskattningsforfarandet skall ha fo6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§
Denna lag tillimpas vid revision eller annan kontroll av att skatt eller
avgift tas ut enligt bestimmelserna i

1. kupongskattelagen (1970:624),

2. fordonsskattelagen 2. vagtrafikskattelagen
(1988:327), (2006:000) eller lagen (2006:000)
med sdrskilda bestimmelser om
fordonsskatt,

3. taxeringslagen (1990:324),

4. lagen (1991:591) om sérskild inkomstskatt for utomlands bosatta
artister m.fl., och

5. skattebetalningslagen (1997:483).

Lagen tillampas dven vid revision enligt tullagen (2000:1281) och
lagen (1998:514) om sérskild skattekontroll av torg- och marknadshandel
m.m. samt for kontroll av att foreldggande enligt lagen (2001:1227) om
sjdlvdeklarationer och kontrolluppgifter, 6 kap. 25 § tullagen eller 2 §
lagen om sérskild skattekontroll av torg- och marknadshandel m.m. full-
gjorts riktigt och fullstdandigt.

Denna lag trider i kraft den 1 maj 2006. Aldre foreskrifter giller fort-
farande for forhallanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.

! Senaste lydelse 2002:418.
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2.8
skatt pa energi

Forslag till lag om @ndring 1 lagen (1994:1776) om

Hérigenom foreskrivs att 10 kap. 5 § lagen (1994:1776) om skatt pa

energi skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

10 kap.

En sirskild avgift skall betalas
for motordrivet fordon och bat,
vars brinsletank innehéller olje-
produkter 1 strid mot 2 kap. 9 §
eller 9 a §.

Avgiften uppgar for personbil
och bat till 10 000 kronor. Avgif-
ten berdknas for lastbilar, bussar,
traktorer och tunga terrdngvagnar
som &r registrerade 1 végtrafikre-
gistret pa foljande sitt.

Skattevikt, kilogram
0— 3500
3 501-10 000
10 001-15 000
15 001-20 000
20 001-

Med skattevikt avses den vikt
efter vilken fordonsskatt berdknas
enligt fordonsskattelagen
(1988:327). Avgiften for annat
motordrivet fordon dn som avses i
andra stycket uppgar till 10 000
kronor. Avgiften tas ut for varje
tillfdlle som brinsletank patriffas
med oljeprodukter 1 strid mot
2 kap.9 Seller9as.

58!

En sirskild avgift skall betalas
for motordrivet fordon och bét,
vars brinsletank innehéller olje-
produkter 1 strid mot 2 kap. 9 eller
9als.

Avgiften uppgér for personbil,
ldtt lastbil och ldtt buss samt bat
till 10 000 kronor. Avgiften berik-
nas for tunga lastbilar, tunga
bussar, traktorer och tunga ter-
rdngvagnar som ir registrerade i
végtrafikregistret pd foljande sitt.

Avgift, kronor
10 000
20 000
30 000
40 000
50 000

Med skattevikt avses den vikt
efter vilken fordonsskatt berdknas
enligt vdagtrafikskattelagen
(2006:000). Avgiften for annat
motordrivet fordon dn som avses i
andra stycket uppgar till 10 000
kronor. Avgiften tas ut for varje
tillfdlle som bransletank patraffas
med oljeprodukter 1 strid mot
2 kap.9eller9a§.

Har avgift paforts ndgon och skall sddan avgift pidféras honom for
ytterligare tillfdlle inom ett &r fran det tidigare tillfdllet, tas avgiften ut
med en och en halv ganger det belopp som foljer av andra eller tredje

stycket.

Denna lag trider i kraft den 1 maj 2006. Aldre foreskrifter giller fort-
farande for forhallanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.

! Senaste lydelse 2004:1038.
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2.9 Forslag till lag om éndring 1 lagen (1997:323) om
statlig formogenhetsskatt

Hérigenom foreskrivs att 1 3 § forsta stycket 13 ¢ lagen (1997:323) om
statlig formogenhetsskatt' orden 79 § forsta stycket fordonsskattelagen
(1988:327)” skall bytas ut mot 2 kap. 2 § forsta stycket végtrafikskatte-
lagen (2006:000)”.

Denna lag trdder i kraft den 1 maj 2006 och tillimpas forsta gdngen vid
2007 ars taxering.

! Senaste lydelse av 3 § 2004:1305.
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2.10

Forslag till lag om @ndring 1 lagen (1997:1137) om

vigavgift for vissa tunga fordon

Hérigenom foreskrivs 1 frdga om lagen (1997:1137) om vigavgift for

vissa tunga fordon

dels att 6, 7, 12, 15, 17 a, 23, 25, 27 och 35 §§ samt rubriken ndrmast

fore 25 § skall ha foljande lydelse,

dels att det 1 lagen skall inféras en ny paragraf, 2 a §, av foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2ay§

Med modellar avses den uppgift
i vdgtrafikregistret som anger ett
fordons arsmodell eller, om sadan
uppgift saknas, tillverkningsar.
Om bada uppgifterna saknas i
registret avses med modellar det
ar under vilket fordonet forsta
gangen togs i bruk.

6§

Avgiftsplikt géller inte for fordon som tillhor

1. forsvarsmakten,

2. polisvésendet,

3. civilforsvaret, brandvdsendet
eller annan raddningstjénst,

4. vighallningen.

3. staten, en kommun eller
nagon annan och fordonet dr
avsett att anvdandas for raddnings-
tjanst, och

En forutséttning for undantag enligt forsta stycket dr att fordonet béar
yttre kénnetecken som visar att fordonet tillhér ndgon av de angivna

kategorierna.

Avgiftsplikt giller inte heller for
fordon som enligt vigtrafikregist-
ret dr av en arsmodell som dr 30
ar eller dldre och som inte anvénds
1 yrkesméssig trafik.

Avgiftsplikt géller inte heller for
fordon vars alder, berciknad som
skillnaden mellan modellaret och
innevarande kalenderar, ar trettio
ar eller dldre och som inte anvinds
1 yrkesmissig trafik som avses i

yrkestrafiklagen (1998:490).

For fordonskombinationer dr det motorfordonet som &r avgorande for
om kombinationen dr undantagen fran avgiftsplikt.

7§

Avgiftsskyldig for svenskt fordon dr dgaren.

Har fordonet flera dgare dr de
solidariskt ansvariga for den vig-

! Senaste lydelse 2001:570.
? Senaste lydelse 2001:570.
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avgift som skall betalas.

Som é&gare anses den som é&r
eller bor vara upptagen 1 vagtrafik-
registret som &dgare. [ fraga om ett
fordon som innehas pa grund av
kreditkop med forbehall om ater-
taganderditt eller som innehas med
nyttjanderdtt for bestdmd tid om
minst ett ar anses innehavaren
som dgare.

Som é&gare anses den som é&r
eller bor vara antecknad i1 vag-
trafikregistret som dgare.

Nuvarande lydelse

12§

I frdga om vidgavgift skall bestimmelserna i 36-39, 4147 och 55 §§
fordonsskattelagen (1988:327) gilla i tillampliga delar. Dérvid forstés

med
beskattningsmyndighet:
skattskyldig:
skatteperiod.:

skattskyldighet:
skattebelopp:

Skatteverket,
avgiftsskyldig,
avgiftsperiod,
avgiftsskyldighet,
avgiftsbelopp.

Vid tilldmpningen av denna lag gors efterprovning 1 stéllet for efterbe-
skattning. Vidare tas avgiftstillcigg ut i stdllet for skattetillcigg.

Foreslagen lydelse

12§

I frdga om vigavgift skall bestimmelserna i 4 kap. och 5 kap. 7 § viig-
trafikskattelagen (2006:000) gilla i tillampliga delar. Darvid forstas med

beskattningsmyndighet:

skattskyldig:

skatteperiod.
skattskyldighet:

skattebelopp:

Skatteverket,
avgiftsskyldig,
avgiftsperiod,
avgiftsskyldighet,
avgiftsbelopp.

Vid tillimpningen av denna lag gors efterprovning i stéllet for efterbe-

skattning.

Nuvarande lydelse

Vigavgiften  betalas
insdttning pa sarskilt konto.

Inbetalningen anses ha skett den
dag inbetalningskort eller gire-
ringshandlingar kommit in till
Posten Aktiebolag eller, om staten
har ingatt avtal om formedling av

inbetalning av vdgavgift med en
bank, till banken.

genom

? Senaste lydelse 2003:721.

Foreslagen lydelse

15§

Vigavgiften skall betalas genom
att sdttas in pa ett sarskilt konto.

Betalningen anses ha skett den
dag da den har bokforts pa kontot.
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17a§"
Har avgiftsplikten upphort innan avgiften dr betald eller har ett fordons
beskaffenhet dndrats si att vdgavgift skall tas ut med annat belopp fér

avgiften séttas ned.

Beslut enligt forsta stycket fattas
genom automatisk databehandling
pa grundval av uppgifter i1 vigtra-
fikregistret, i enlighet med vad
som anges i 17 § tredje och fjarde
styckena.

Beslut enligt forsta stycket fattas
genom automatiserad behandling
med stod av uppgifter 1 végtrafik-
registret, i enlighet med vad som
anges 1 17 § tredje och fjarde
styckena.

Om avgiften sitts ned pa grund av att avgiftsplikten har upphort skall
samma avgift tas ut som enligt 17 § tredje stycket.

23 §°

Vigavgiften skall erldggas i svenska kronor. De belopp i euro som
anges i 11, 17 och 22 §§ omréknas till svenska kronor for varje kalen-

derar.

Omrékning sker enligt den kurs
1 svenska kronor av euro som
gillde den forsta vardagen i okto-
ber aret innan och som offentlig-
gors 1 Europeiska gemenskapernas
officiella tidning. Om ett belopp
som berédknas for ett visst ar fore
avrundning avviker fran foregé-
ende ars belopp med mindre &n 5
procent eller 5 euro, skall foregé-
ende ars belopp fortsitta att gélla.

Regeringen  faststéller  fore
november ménads utgdng de om-
rdknade belopp som enligt denna
lag skall tas ut under péféljande

kalenderar. Beloppen avrundas
nedat.
Brukandeforbud

Avgiftspliktigt fordon far inte
anvdndas, om foreskriven végav-
gift inte har betalats.

* Senaste lydelse 2001:570.
> Senaste lydelse 2001:89.

Omrékning sker enligt den kurs
1 svenska kronor av euro som
gillde den forsta vardagen i okto-
ber aret innan och som offentlig-
gors 1 Europeiska unionens oftici-
ella tidning. Om ett belopp som
berdknas for ett visst ar fore
avrundning avviker frdn foregé-
ende ars belopp med mindre dn 5
procent eller 5 euro, skall foregé-
ende ars belopp fortsétta att gilla.

Regeringen  faststdller  fore
november ménads utgdng de om-
rdknade belopp som enligt denna
lag skall tas ut under péféljande
kalenderdr. Beloppen avrundas
nedat till ndrmaste ldgre hela
krontal.

Anviindningsforbud

25§

Ett avgiftspliktigt fordon fér inte
anvdndas, om foreskriven végav-
gift inte har betalats.

Forsta stycket skall inte tillcim-
pas om ett betalningsuppdrag
avseende vdgavgiften har ldmnats
till en bank eller liknande betal-
ningsformedlare, dven om vdg-
avgiften inte har hunnit bokforas
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Agaren av ett fordon ir skyldig
att se till att fordonet inte brukas i
strid mot bestdimmelserna i denna
lag eller bestdmmelser som har
meddelats med stod av denna lag.

Foraren av ett avgiftspliktigt
fordon skall, vid fiard pd avgifts-
belagd vdg, medfora beviset om
betald vigavgift. Beviset skall pa
begiran av polismyndighet visas
upp vid kontroll. Ar vigavgiften
for ett svenskt fordon betald men
har dgaren inte tillstéllts beviset ar
foraren skyldig att i stdllet visa
upp kvitto pé betald vigavgift.

pa det sctt som foreskrivs i 15§

andra stycket.

27 §°

Agaren av ett fordon #r skyldig
att se till att fordonet inte anvdnds
1 strid mot bestdmmelserna i denna
lag eller bestimmelser som har
meddelats med stod av denna lag.

Foraren av ett avgiftspliktigt
fordon skall, vid fird pa avgifts-
belagd vdg, medfora beviset om
betald vigavgift. Beviset skall pa
begiran av polismyndighet visas
upp vid kontroll. Ar vigavgiften
for ett svenskt fordon betald men
har dgaren inte tillstéllts beviset ar
foraren skyldig att i stillet visa
upp kvitto pé att végavgift har
betalats.

Nuvarande lydelse

35§

I fraga om vigavgift skall bestimmelserna i 84-87 §§ fordonsskattela-
gen (1988:327) gélla i tillampliga delar. Dérvid forstas med

skatteperiod.
efterbeskattning:

skattskyldig:
skattebelopp:

Beslut enligt 22 § far ¢j 6verklagas.

avgiftsperiod,

efterprovning,
avgiftsskyldig,
avgiftsbelopp.

Foreslagen lydelse

35§

I fraga om vigavgift skall bestimmelserna om dverklagande i 7 kap.
och 8 kap. 3 § vdgtrafikskattelagen (2006:000) gilla i tillampliga delar.

Dirvid forstas med

skatteperiod.
efterbeskattning:

skattskyldig:
skattebelopp:

avgiftsperiod,

efterprovning,
avgiftsskyldig,
avgiftsbelopp.

Beslut enligt 22 § far inte 6verklagas.

Denna lag trider i kraft den 1 maj 2006. Aldre foreskrifter giller fort-
farande for forhallanden som héanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.

% Senaste lydelse 1999:436.
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2.11
(1998:490)

Forslag till lag om @ndring 1 yrkestrafiklagen

Hérigenom foreskrivs att 6 kap. 7 § yrkestrafiklagen (1998:490) skall

ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

6 kap.

78!

En sirskild registreringsskylt for ett fordon som anmilts f6r anvédnd-
ning i taxitrafik enligt denna lag och som inte undantagits frén skyldig-
heten att ha taxameter far tas om hand av polisman

1. om fordonet utan tillstdnd anvénds 1 taxitrafik eller om det av annan
anledning inte langre finns forutséttningar for att fordonet skall ha en

sadan skylt,

2. om fordonet &r belagt med séddant korforbud som avses i 3 kap. 6 §

fordonslagen (2002:574),

3.om det for fordonet giller
brukandeférbud enligt en fore-
skrift som meddelats med stod av
lagen (2001:558) om végtrafikre-
gister eller enligt fordonsskatte-
lagen (1988:327), eller

3.om det for fordonet giller
brukandeférbud enligt en fore-
skrift som meddelats med stéd av
lagen (2001:558) om végtrafikre-
gister eller anvdndningsforbud
enligt vagtrafikskattelagen

(2006:000) eller lagen (2006.:000)
med sdrskilda bestdmmelser om
fordonsskatt, eller
4. om fordonet saknar foreskriven trafikforsdkring.
Vid ett omhindertagande av registreringsskyltar tillimpas 6 § andra
meningen pd motsvarande sétt.

Denna lag trdder i1 kraft den 1 maj 2006. Brukandeférbud som har
intritt enligt dldre bestdmmelser skall gilla som anvindningsférbud
enligt vigtrafikskattelagen (2006:000) eller lagen (2006:000) med sér-
skilda bestimmelser om fordonsskatt.

! Senaste lydelse 2003:638.
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2.12 Forslag till lag om @ndring 1 inkomstskattelagen
(1999:1229)

Hirigenom foreskrivs att i 9 kap. 8 § inkomstskattelagen (1999:1229)"
orden 7”60 § fordonsskattelagen (1988:327)” skall bytas ut mot 5 kap.
8 § vigtrafikskattelagen (2006:000) eller 8 § lagen (2006:000) med sér-
skilda bestimmelser om fordonsskatt™.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2006 och tillimpas forsta gdngen vid
2007 ars taxering. Bestimmelsen i sin &ldre lydelse tillimpas dock i
friga om rantor som bestdmts enligt 60 § i den upphdvda fordonsskatte-
lagen (1988:327).

! Senaste lydelse av 9 kap. 8 § 2002:429.
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2.13
véagtrafikregister

Forslag till lag om dndring 1 lagen (2001:558) om

Hérigenom foreskrivs att 12, 13 och 17 §§ lagen (2001:558) om vég-

trafikregister skall ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

12 §

Foljande fordon skall med de undantag som anges i 13—16 och 18 §§
vara registrerade 1 vigtrafikregistret for att fa brukas.
1. Bilar, motorcyklar, mopeder klass I, traktorer, motorredskap klass I

och terrangmotorfordon.

2. Motorredskap klass II nédr de anvénds

a) for persontransport pa en vdg som inte dr enskild, om det sker i
annat fall &n vid passage over vigen, vid fird kortaste stricka till eller
frdn ett arbetsstdlle for fordonet eller liknande, eller undantagsvis vid
fard kortare stricka i andra fall 4n som nu har namnts,

b) for transport av gods pa en
vdg som inte dr enskild 1 andra fall
dn som avses 1 22 § fordonsskat-
telagen (1988:327).

3. Slapfordon som dras av bilar.

4. Slapvagnar som dras av fra-
fiktraktorer, motorredskap klass |
eller tunga terrdngvagnar.

b) for transport av gods i andra
fall &n som avses i 2 kap. 17 §
vagtrafikskattelagen  (2006:000)

pa en vdg som inte dr enskild.

4. Sldpvagnar som dras av
traktorer klass I, motorredskap
klass I eller tunga terrdngvagnar.

5. Slapvagnar som dras av ett sddant motorredskap klass II som
anvinds pa det sdtt som anges 1 2, om motorredskapets tjédnstevikt dr over
tva ton eller om motorredskapet &r en till motorredskap ombyggd bil.

13 §'

Bestimmelserna i 12 § géller inte i frdga om
1. fordon som anvénds uteslutande inom inhdgnade jarnvégs- eller
industriomraden eller inom inhdgnade tdvlingsomraden eller andra lik-

nande inhdgnade omraden,

2. sldpvagnar som dras av trak-
torer, motorredskap klass II eller
sadana tunga terrdangvagnar som ir
konstruerade for en hastighet av
hogst 30 kilometer 1 timmen, om
fordonen 1 det enskilda fallet
anviands endast pd motsvarande
sétt som en jordbrukstraktor enligt
fordonsskattelagen (1988:327),

2. sldpvagnar som dras av trak-
torer, motorredskap klass II eller
saddana tunga terrdangvagnar som ir
konstruerade for en hastighet av
hogst 30 kilometer 1 timmen, om
fordonen i det enskilda fallet
anviands endast pd motsvarande
sdtt som en traktor klass 11,

3. fordon som brukas kortaste ldmpliga vag till eller fran ett besikt-
ningsorgan enligt 4 kap. 2 § fordonslagen (2002:574) for registreringsbe-
siktning eller, i frdga om fordon som har forts in 1 Sverige for testkdrning
enligt 23 § forsta stycket 4, for kontrollbesiktning,

4. fordon som provkors vid besiktning eller inspektion av polisman
eller sddan besiktningstekniker, bilinspektor eller tekniker som avses i

! Senaste lydelse 2004:466.
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fordonslagen i den utstrackning som behovs for att forrdttningen skall
kunna genomforas,

5. fordon som provkors av den som Vigverket sdrskilt forordnat att
utfora haveriundersokning, att utéva tillsyn enligt produktsidkerhetslagen
(2004:451) eller att handldgga ett drende,

6. ombyggda eller amatorbyggda fordon som provkors infor en regi-
streringsbesiktning av den som Végverket sérskilt forordnat att utfora
sadan provkorning, eller

7. fordon som brukas med stdd av saluvagnslicens enligt 18 §.

I fall som avses i forsta stycket 3 skall handlingar som visar avtalad tid
hos besiktningsorganet medforas och pa tillsdgelse visas upp for en
polisman eller en bilinspektor.

Finner polisman anledning att anta att fordon som han antrédffar i trafik
inte dr 1 foreskrivet skick tilldmpas forsta stycket 4 pa motsvarande sétt.

17 §*

Ett avstéllt fordon far inte brukas annat &n

1. 1 den omfattning som enligt 12 § 2 och 5 och 13 § forsta och tredje
styckena far ske i friga om ett fordon som inte &r registrerat,

2. under tid da fordonet dr taget 1 ansprdk med nyttjanderitt enligt for-
fogandelagen (1978:262) eller da fordonet brukas for att avlimnas enligt
den lagen eller foras hem efter forfogande eller d& det brukas i samband
med besiktning enligt férordningen (1992:391) om uttagning av egen-
dom for totalforsvarets behov,

3. under tid d& fordonet innehas av Forsvarsmakten enligt ett skriftligt
avtal eller brukas for att avldmnas eller foras hem enligt ett sddant avtal,
under forutsdttning att fordonet har godkénts vid en registreringsbesikt-
ning eller tagits upp i ett typintyg eller i ett intyg om verensstimmelse,

4. om det stéllts av pad dgarens
begiran, for fard kortaste ldmpliga
vig till eller frdn nidrmaste besikt-
ningsorgan enligt 4 kap. 2 § for-
donslagen (2002:574) for besikt-
ning, dock inte om brukandefor-
bud enligt 64 § fordonsskattelagen
(1988:327), enligt 18 § bilskrot-
ningslagen (1975:343) eller enligt
25 § lagen (1997:1137) om végav-
gift for vissa tunga fordon skulle
ha gillt for fordonet om det hade
varit skatte- eller avgiftspliktigt
enligt nimnda lagar, samt

4. om det stillts av pad dgarens
begiran, for fard kortaste lampliga
vig till eller frdn ndrmaste besikt-
ningsorgan enligt 4 kap. 2 § for-
donslagen (2002:574) for besikt-
ning, dock inte om anvdindnings-
forbud enligt 6 kap. 1 § vdigtrafik-
skattelagen (2006:000), enligt 8 §
lagen (2006:000) med sdrskilda
bestimmelser om fordonsskatt,
enligt 18 § bilskrotningslagen
(1975:343) eller enligt 25 § lagen
(1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon skulle ha gillt
for fordonet om det hade wvarit
skatte- eller avgiftspliktigt enligt
ndamnda lagar, samt

5. med stod av saluvagnslicens enligt 18 §.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2006.

? Senaste lydelse 2002:582.
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2.14 Forslag till lag om dndring 1 lagen (2001:559) om

véagtrafikdefinitioner

Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefinitio-

ner skall ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2§

Beteckning

Betydelse

Bruttovikt pa fordon

Buss

Cykel

Efterfordon

Fordon

! Senaste lydelse 2003:219.

Den sammanlagda statiska vikt
som samtliga hjul, band eller
medar pa ett fordon vid ett visst
tillfalle for over till vdgbanan.

En bil som dr inrdttad huvudsakli-
gen for personbefordran och é&r
forsedd med fler &n &tta sittplatser
utover forarplatsen.

1. Ett fordon som &r avsett att dri-
vas med tramp- eller vevanordning
och inte &r ett lekfordon.

2. En eldriven rullstol som fors av
den &kande och é&r konstruerad for
en hastighet av hogst 15 kilometer
1 timmen.

3. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a. endast forstarker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger ndgot krafttillskott vid
hastigheter over 25 kilometer 1
timmen, och

c. har en nettoeffekt som inte
Overstiger 250 watt.

En sldpkdrra som dr avsedd att
vara styraxel for en pdhidngsvagn
och som &r utrustad med en kopp-
lingsanordning (véndskiva) for en
pahingsvagn.

Ett fordon som &r kopplat till en
bil, en traktor, ett motorredskap
eller ett terrdangmotorfordon och
som inte &r ett slipfordon eller ett
terrdngsldp.

En anordning pa hjul, band, medar
eller liknande som &r inrédttad
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Histfordon

Jordbrukstraktor

Lastbil

Lekfordon

Litt lastbil

Motorredskap klass II

Personbil

Pahéngsvagn

Totalvikt for en motorcykel, ett

terrdngfordon utom en tung ter-
rangvagn, ett sldpfordon eller en
sidvagn

Trafiktraktor

Traktor

huvudsakligen for fiard pd marken
och inte l6per pa skenor. Fordon
delas in 1 motordrivna fordon,
slapfordon, efterfordon, sidvagnar,
cyklar, héstfordon och 6vriga for-
don.

Ett fordon som dr forspant med
dragare.

En traktor som enligt fordons-
skattelagen (1988:327) hor till
klass II.

1. En bil som &r inrédttad huvud-
sakligen for godsbefordran.

2. En annan bil som inte dr att
anse som en personbil eller en
buss.

Lastbilar delas in i ldtta och tunga
lastbilar.

Ett fordon som skall anses som
leksak enligt lagen (1992:1327)
om leksakers sékerhet.

En lastbil med en totalvikt av
hogst 3,5 ton.

Ett motorredskap som dr konstrue-
rat for en hastighet av hogst
30 kilometer i timmen.

En bil som dr inrdttad huvudsakli-
gen for personbefordran och ar
forsedd med hogst atta sittplatser
utdver forarplatsen.

En sldpvagn som &r inréttad for att
genom tapp med vindskiva eller
liknande anordning forenas med
en bil, en traktor eller ett motor-
redskap och som ar s& utford att
chassiet eller karosseriet vilar
direkt pé det dragande fordonet.
Summan av fordonets tjdnstevikt
och den berdknade vikten av det
storsta antal personer och den
storsta miangd gods som fordonet
ar inréttat for. I totalvikten for en
motorcykel ingar inte sidvagnens
totalvikt.

En traktor som enligt fordons-
skattelagen (1988:327) hor till
klass 1.

Ett motordrivet fordon med minst
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Traktortag

Trippelaxeltryck

Tung lastbil

tvd hjulaxlar som &dr inrdttat
huvudsakligen for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap och
som &r konstruerat for en hastighet
av hogst 40 kilometer 1 timmen
och endast med svarighet kan &nd-
ras till hogre hastighet. En traktor
far vara utrustad for transport av
gods och for befordran av passage-
rare.

En traktor med ett eller flera till-
kopplade sléapfordon.

Den sammanlagda statiska vikt
som hjulen i en trippelaxel for
over till vagbanan.

En lastbil med en totalvikt &ver
3,5 ton.

Foreslagen lydelse

238

Beteckning

Betydelse

Bruttovikt pa fordon

Buss

Bdrighetsklass

Cykel

Den sammanlagda statiska vikt
som samtliga hjul, band eller
medar pa ett fordon vid ett visst
tillfalle for over till vdgbanan.

En bil som &r inrdttad huvudsakli-
gen for personbefordran och ér
forsedd med fler &n 4tta sittplatser
utover forarplatsen. Bussar delas
in i lditta och tunga bussar.
Indelning av vdgar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt tillaten bruttovikt. Bdrighets-
klasserna dr bdrighetsklass 1
(BK1), bdrighetsklass 2 (BK2) och
bdrighetsklass 3 (BK3).

1. Ett fordon som é&r avsett att dri-
vas med tramp- eller vevanordning
och inte &r ett lekfordon.

2. En eldriven rullstol som fors av
den akande och dr konstruerad for
en hastighet av hogst 15 kilometer
1 timmen.

3. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn
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Efterfordon

Fordon

Hastfordon

Lastbil

Lekfordon

Lditt buss

Litt lastbil

Motorredskap klass I1

Personbil

a. endast forstarker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nigot krafttillskott vid
hastigheter 6ver 25 kilometer 1
timmen, och

c. har en nettoeffekt som inte
overstiger 250 watt.

En sldpkdrra som &r avsedd att
vara styraxel for en pdhidngsvagn
och som &r utrustad med en kopp-
lingsanordning (vindskiva) for en
pahingsvagn.

Ett fordon som é&r kopplat till en
bil, en traktor, ett motorredskap
eller ett terraingmotorfordon och
som inte r ett slapfordon.

En anordning pa hjul, band, medar
eller liknande som &r inréttad
huvudsakligen for fird pd marken
och inte l6per pa skenor. Fordon
delas in 1 motordrivnha fordon,
slapfordon, efterfordon, sidvagnar,
cyklar, histfordon och 6vriga for-
don.

Ett fordon som é&r forspant med
dragare.

1. En bil som é&r inrdttad huvud-
sakligen for godsbefordran.

2. En annan bil som inte 4r att anse
som en personbil eller en buss.
Lastbilar delas in 1 lédtta och tunga
lastbilar.

Ett fordon som skall anses som
leksak enligt lagen (1992:1327)
om leksakers sidkerhet.

En buss med en totalvikt av hogst
3,5 ton.

En lastbil med en totalvikt av
hogst 3,5 ton.

Ett motorredskap som dr konstrue-
rat for en hastighet av hogst 30
kilometer i timmen.

En bil som &r forsedd med hogst
atta sittplatser utdver forarplatsen
och

1. dr inrdttad huvudsakligen for
personbefordran eller

2. dr permanent forsedd med ett
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Personbil klass 1

Personbil klass 11

Péhéngsvagn

Totalvikt for en motorcykel, ett
terrdngfordon utom en tung ter-
rdngvagn, ett sldpfordon eller en
sidvagn

Traktor

karosseri som dr inrdttat som Prop.2005/06:65

bostadsutrymme och utrustat med
atminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som
kan utgoras av sittplatser som kan
omvandlas till sovplatser,

c. fast monterad utrustning for
matlagning och lagring och

d. bord.

Personbilar delas in i klass I och
klass I1.

En personbil som inte tillhor
klass I1.

En personbil som dr permanent
forsedd med ett karosseri som dr
inrdttat som bostadsutrymme och
utrustat med atminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som
kan utgoras av sittplatser som kan
omvandlas till sovplatser,

c. fast monterad utrustning for
matlagning och lagring och

d. bord.

En sldpvagn som &r inréttad for att
genom tapp med véndskiva eller
liknande anordning forenas med
en bil, en traktor eller ett motor-
redskap och som dr s& utford att
chassiet eller karosseriet vilar
direkt pd det dragande fordonet.

Summan av fordonets tjdnstevikt
och den berdknade vikten av det
storsta antal personer och den
storsta mingd gods som fordonet
ar inréttat for. I totalvikten for en
motorcykel ingar inte sidvagnens
totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst
tvd hjulaxlar som &r inréttat
huvudsakligen for att dra ett annat
fordon eller ett arbetsredskap och
som &r konstruerat for en hastighet
av hogst 40 kilometer i timmen
och endast med svarighet kan &nd-
ras till hogre hastighet. En traktor
far vara utrustad for transport av
gods och for befordran av passage-
rare.
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Traktor klass 1 En traktor som enligt vdgtrafik-
skattelagen (2006:000) hor  till

skatteklass 1.

Traktor klass 11 En traktor som enligt vigtrafik-
skattelagen (2006:000) hor till
skatteklass I1.

Traktortag En traktor med ett eller flera till-
kopplade sléapfordon.

Trippelaxeltryck Den sammanlagda statiska vikt

som hjulen 1 en trippelaxel for
over till vagbanan.

Tung buss En buss med en totalvikt over 3,5
ton.

Tung lastbil En lastbil med en totalvikt Over
3,5 ton.

1. Denna lag trader i kraft den 1 maj 2006.
2. En Kklassificering enligt dldre bestimmelser av ett fordon som per-
sonbil eller lastbil géller fortfarande.
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2.15
trangselskatt

Forslag till lag om @ndring 1 lagen (2004:629) om

Hérigenom foreskrivs att 17 § lagen (2004:629) om trangselskatt skall

ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Bestdammelserna 1 60 och 60 a
S fordonsskattelagen (1988:327)
skall tillimpas 1 friga om anstind
med betalning av skatt och avgift
enligt denna lag. Med skatt avses
dven expeditionsavgift och med
skattetilldgg skall da i stdllet avses
tillaggsavgift.

Foreslagen lydelse

17 §

Bestammelserna i /7 kap. 2 och
2 a §$ samt 19 kap. 6 § forsta och
tredje styckena skattebetalnings-
lagen (1997:483) skall tillampas i
frdga om anstdnd med betalning av
skatt och avgift enligt denna lag.
Med skatt avses dven expeditions-
avgift och med skattetilligg skall
da i stillet avses tilliggsavgift.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2006.
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3 Arendet och dess beredning

Regeringen beslutade den 19 april 2001 att tillsdtta en sdrskild utredare
med uppgift att bl.a. se 6ver végtrafikbeskattningens utformning. Utreda-
ren skulle i1 sin 6versyn framforallt beakta miljo-, trafiksdkerhets- och
konkurrensaspekter med utgdngspunkt i ett fiskalt perspektiv och med
hiansynstagande till trafikskatternas péverkan pa transportsystemets
effektivitet. Enligt direktiven skulle mgjligheten att inféra ekonomiska
incitament for fordon med laga utsldpp utredas. De forfattningar som
reglerar fordonsskatten skulle ses Over i1 syfte att forenkla regelverken
och anpassa dem till EG-rittens terminologi (dir. 2001:12). Utredningen
antog namnet Végtrafikskatteutredningen. Enligt tillaggsdirektiv (dir.
2002:26) fick utredningen kompletterande uppgifter betridffande kilome-
terskatten.

Utredningens delbetdnkande Vissa vigtrafikskattefragor (SOU
2002:64) overlamnades till regeringen den 1 juli 2002. I delbetdnkandet
foreslés bl.a. en miljodifferentierad fordonsskatt for tunga fordon.

Enligt ett ytterligare tilliggsdirektiv (dir. 2004:7) forldngdes utred-
ningstiden for redovisning av utredningens slutbetéinkande till senast den
31 maj 2004.

Utredningen Overldmnade sitt slutbetdnkande Skatt pa vig (SOU
2004:63) till regeringen den 27 maj 2004. I slutbetédnkandet foreslés bl.a.
att en koldioxidbaserad fordonsskatt for ldtta fordon samt en ny vigtra-
fikskattelag skall inféras. En sammanfattning av de for propositionen
relevanta delarna av betdnkandet finns i1 bilaga 1. Utredningens lagfor-
slag finns 1 bilaga 2. Betdnkandet har remissbehandlats. En forteckning
over remissinstanserna finns 1 bilaga 3. En sammanstillning av remiss-
yttrandena finns tillgénglig 1 Finansdepartementet (dnr Fi2002/2563).

I budgetpropositionen for 2005 (prop. 2004/05:01) tillkdnnagav reger-
ingen sin avsikt att foresld en koldioxidbaserad fordonsskatt i enlighet
med Végtrafikskatteutredningens slutbetdankande.

Husbilar registreras i dag antingen som personbil eller lastbil beroende
pa vilken typ av godkdnnande som aberopas till grund for registreringen.
I syfte att samtliga husbilar skall hanforas till samma fordonsslag, oavsett
vilken typ av godkdnnande som aberopas till grund for registreringen har
det inom Néringsdepartementet upprittats en promemoria med forslag
till lag om é&ndring 1 lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.
I promemorian foreslas bl.a. att definitionen av personbil &ndras sd att
den dven omfattar husbilar samt att personbilar definitionsmissigt delas
in 1 personbilar klass I och personbilar klass II, ddr personbilar klass I1
utgor husbilar och personbilar klass I 6vriga personbilar. Promemorians
lagforslag finns i bilaga 4. Promemorian har remissbehandlats. En for-
teckning 6ver remissinstanserna finns i bilaga 5. Promemorian har dver-
lamnats till Finansdepartementet, vari en sammanstéllning av remissytt-
randena finns tillgénglig (dnr Fi2005/4599/SKA/S6).

Propositionen innehaller dessutom ett forslag om justering av den
reklamskatt som skall betalas till Tullverket vid import av annonsblad
frén tredje land. Forslaget har beretts under hand med Tullverket och
Skatteverket.

Propositionen bygger pa en dverenskommelse mellan den socialdemo-
kratiska regeringen, Vénsterpartiet och Milj6partiet.
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Anmdilan till kommissionen

Forslagen till ny vidgtrafikskattelag och lag med sidrskilda bestammelser
om fordonsskatt anmails till kommissionen enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informationsforfa-
rande betridffande tekniska standarder och foreskrifter och betridffande
foreskrifter for informationssamhéllets tjdnster. Enligt ndimnda direktiv
géller inte ndgon s.k. frysningsperiod for antagande av skatteméssiga
lagstiftningsatgérder.

Lagradet

Regeringen beslutade den 15 september 2005 att inhdmta Lagradets ytt-
rande Over de lagforslag som finns 1 bilaga 9. Lagradets yttrande finns i
bilaga 10. Regeringens lagforslag har i huvudsak utformats i enlighet
med vad Lagradet forordat. Avsnittet om métning av fordons uppgifter
om koldioxidutslapp och dessa uppgifters vdg in i végtrafikregistret har
pa Lagradets inradan kompletterats och gjorts fylligare (se avsnitt 8.2).
I forhéllande till lagradsremissen har ocksd vissa redaktionella och
sprékliga dndringar gjorts i lagtexten.

Lagforslaget betrdffande reklamskatten dr av sddan enkel beskaffenhet
att Lagradets yttrande skulle sakna betydelse.

4 Bakgrund

4.1 Den svenska personbilsparken

I avsnittet redogors for bransleforbrukning och koldioxidutslapp frén den
svenska personbilsparken. I allt vésentligt dr faktauppgifterna hamtade
frin Viégverkets publikation 2004:102, Klimatstrategi for transport-
sektorn.

Brinsleforbrukning och koldioxidutsldpp fran nya personbilar méts
med en gemensam mitmetod inom EU (se avsnitt 8.2). Bransleforbruk-
ningen, mitt enligt EU-normen for nya personbilar, dr betydligt hogre i
Sverige dn i alla andra EU-lander. Under 2002 hade nya personbilar i
Sverige 24 procent hogre briansleforbrukning per kilometer &n den
genomsnittliga forbrukningen inom EU.

Skillnaderna i koldioxidutsldpp mellan Sverige och EU-15 (Belgien,
Danmark, Finland, Frankrike, Grekland, Irland, Italien, Luxemburg,
Nederldanderna, Portugal, Spanien, Storbritannien, Sverige, Tyskland och
Osterrike) #r nagot mindre #n skillnaden i brinsleforbrukning. Koldiox-
idutsléppen for nya personbilar inregistrerade under 2002 var 18 procent
hogre per kilometer i Sverige én genomsnittet inom EU-15. Detta forkla-
ras till storsta delen av att utsldppen fran nya personbilar i Sverige &r
hogre bade for bensin- och dieseldrivna fordon och till en mindre del av
att andelen dieseldrivna personbilar dr 1ag i Sverige jamfort med ovriga
EU.

Ett fordons koldioxidutsldpp &r till stor del beroende av dess vikt.
Vikten har okat kraftigt pé personbilar 1 Sverige. Under ar 2002 hade
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ndstan varannan nyregistrerad personbil en tjdnstevikt 6ver 1 500 kg jam-
fort med mindre @n var tjugonde bil under 1980-talet. Nya personbilar
viger cirka 12 procent (ca 140 kg) mer dn genomsnittet inom EU-15. Ar
2001 hade Sverige de tyngsta nyregistrerade bilarna inom EU-15.

Aven motoreffekten har betydelse for fordonets utslipp av koldioxid.
Mellan 1990 och 2002 okade medeleffekten pa nyregistrerade person-
bilar i Sverige med 25 procent frén 81 till 101 kW. Ar 2002 var den
genomsnittliga motoreffekten pa nya personbilar 35 procent (24 kW)
hogre i Sverige jamfort med EU-15.

4.1.1 Oljekommissionen

Regeringen har inrdttat en kommission for att bryta Sveriges beroende av
olja. Kommissionen utgdr statsministerns forum for den fordjupade
diskussion och analys av de strategiska fragor som krdvs for att Sverige
senast ar 2020 inte ldngre skall vara beroende av fossila brinslen for
transport eller uppvarmning.

4.2 Gillande bestimmelser om fordonsskatt och
saluvagnsskatt
4.2.1 EG-bestimmelser om fordonsskatt for tunga fordon

Direktiv 1999/62/EG' om avgifter pa tunga godsfordon for anvindningen
av vissa infrastrukturer anger minimiskattenivder for tunga fordon. Létta
fordon omfattas inte av ndgra minimiskatter enligt EG-rétten.

I artikel 2 definieras vissa begrepp som anvénds i direktivet.

De fordon som omfattas av direktivet dr tunga motorfordon eller en
ledad fordonskombination avsedd uteslutande fér godstransporter pa vig
och med en hogsta tilldten bruttovikt av minst 12 ton.

Fordon delas in 1 olika klasser med avseende pa graden av avgasut-
slapp. Indelningen knyter an till direktiv 88/77/EEG* om tillnizrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om dtgidrder mot utsldpp av gas- och parti-
kelformiga fororeningar fran dieselmotorer som anvinds i fordon i dess
lydelse enligt direktiv 96/1/EG’.

I ingressen till direktivet framgér det att anvdndandet av mindre for-
orenande fordon bor uppmuntras genom en differentiering av skatter och
avgifter, forutsatt att en sddan differentiering inte hindrar den inre mark-
nadens funktion (punkt 7).

! Europarlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pa
tunga godsfordon for anvéndning av vissa infrastrukturer (EGT L 187/42, 20.7.1999, s 42,
Celex 31999L0062).

* Radets direktiv 88/77/EEG av den 3 december 1987 om tillnirmning av medlemsstaternas
lagstiftning om atgérder mot utslépp av gasformiga fororeningar frén dieselmotorer som
anvinds 1 motorfordon (EGT L 036, 9.2.1988 s 33, Svensk specialutgdva Omrade 15 volym
8 5. 36, Celex 31988L0077).

* Europarlamentets och radets direktiv 96/1/EG av den 22 januari 1996 om éndring av
direktiv 88/77/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgirder mot
utsldpp av gasformiga fororeningar fran dieselmotorer som anvénds i dieselfordon (EGT L
155, 28.6.1996, s. 64, Celex 31996L0001R).
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Kapitel II i direktivet behandlar fordonsbeskattning (artikel 3—6). Det
sdgs uttryckligen att varje medlemsstat faststiller forfaranden for uttag
och indrivning av de skatter som avses. For fordon som &r registrerade 1
medlemsstaterna géller att de skatter som anges 1 direktivet skall tas ut
endast av den medlemsstat dir fordonet dr registrerat.

Oavsett strukturen pé de skatter som géller i respektive land skall
medlemsstaterna faststilla skattesatserna sa att ingen skattesats for ndgon
fordonskategori eller underkategori enligt bilaga I till direktivet understi-
ger den minimiskattesats som faststélls i nimnda bilaga.

Medlemsstaterna kan tillimpa nedsatta skattesatser eller gora undantag
for

a) fordon som anvénds for landets forsvar eller civilférsvar, av brand-
eller andra utryckningstjénster och av polisen, och fordon som anvénds
for vagunderhall,

b) fordon som endast tillfilligt kors pa allmédnna végar i den medlems-
stat ddr fordonet &r registrerat och som anvinds av fysiska eller juridiska
personer vars huvudsysselséttning inte dr godstransport, forutsatt att den
transportverksamhet som utfors av dessa fordon inte snedvrider konkur-
rensen samt att kommissionen ger sitt samtycke.

Rédet far pé forslag frdn kommissionen besluta om att tilldta en med-
lemsstat att behélla ytterligare undantag fran eller ytterligare nedséttning
av fordonsskatter av politiska skél av socioekonomisk karaktir eller skil
som har att gdéra med den statens infrastruktur. Sddana undantag eller
nedséttningar kan bara goras for fordon registrerade i den medlemsstat
som utfor transportverksamhet uteslutande inom en klart avgrinsad del
av dess territorium.

De minimiskattesatser som giller for uttaget av fordonsskatt for tunga
fordon framgér av propositionens bilaga 6. Olika skattesatser giller for
motorfordon respektive for fordonskombinationer (ledade fordon och
fordonstag). Fordonen delas in efter antal axlar och maximalt tillaten
bruttovikt 1 ton. Skattesatserna varierar vidare beroende pa om fordonen
ar utrustade med drivaxel/axlar med luftfjadring eller likvirdig fjddring
eller med andra system for fjddring av drivaxel/axlar.

4.2.2 Svenska bestimmelser om fordonsskatt

I fordonsskattelagen (1988:327) anges efter vilka kriterier fordonsskatt
tas ut och hur skatten skall berdknas. Kriterierna utgors frimst av fordo-
nets vikt och typ av drivmedel. Skattevikten dr den vikt efter vilken for-
donsskatt beriknas (5 § fordonsskattelagen). Skattevikten utgor for per-
sonbilar tjanstevikten, medan skattevikten for bland andra bussar och
lastbilar utgors av totalvikten.

Tjcnstevikten & den sammanlagda vikten av fordonet 1 normalt, fullt
driftfardigt skick med det tyngsta karosseri som hor till fordonet, verktyg
och reservhjul som hor till fordonet, brénsle, smérjolja och vatten samt
foraren.

Totalvikten utgdrs av summan av fordonets tjdnstevikt och den berék-
nade vikten av det storsta antal personer utom foraren och den storsta
mingd gods som fordonet &r inrédttat for.
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Fordon delas i skattehénseende in i sddana som inte kan drivas med
dieselolja och sddana som kan drivas med dieselolja. I gruppen inte die-
seldrivna fordon ingar alla fordon som drivs med bensin, gasol, elektri-
citet, gengas, vétgas etc. under forutsittning att de inte kan drivas med
dieselolja.

Tidigare var fordonsskatten for dieseldrivna personbilar differentierad
med avseende pa drsmodell. Den 1 januari 2001 togs denna differentie-
ring bort (prop. 2000/01:1, bet. 2000/01:FiU1, rskr. 2000/01:36, SFS
2000:1325).

Fordonsskatten tas i dag ut med ett grundbelopp och ett tillaggsbelopp
for varje helt hundratal kg 6ver den ldgsta vikten i klassen.

Fordonsskatt tas normalt ut for en tolvméanadersperiod (skattedr). Om
skatten overstiger 3 600 kronor per ar delas den upp pa tre skatteperioder.
Skattear, skatteperioder och betalningsménader avseende fordonsskatt for
ett fordon bestdms efter slutsiffran i fordonets registreringsnummer enligt
en sérskild uppstéllning i 3 § fordonsskatteforordningen (1993:1028).
Beskattningsmyndighet &r Skatteverket.

Fordonsskatt tas inte ut for personbilar, bussar, lastbilar och motor-
cyklar som dr av en arsmodell som ér trettio ar eller dldre, s.k. veteran-
fordon (9 § fordonsskattelagen).

I vissa glesbygdskommuner tas skatten for personbilar ut endast till
den del skatten overstiger 384 kronor (14 § fordonsskattelagen). I Varm-
lands 14n och Gévleborgs lén omfattas en kommun vardera, 1 Vésternorr-
lands ldn tvd kommuner, i Dalarnas ldn tre kommuner, i Jamtlands ldn
sju kommuner samt i Vésterbottens och Norrbottens ldn elva kommuner
av bestimmelsen om reducerad fordonsskatt (bilaga 2 till fordonsskatte-
lagen). Denna skattesubvention inférdes hosten 1979 i samband med en
bensinskattehdjning. Syftet var att kompensera personbilstrafiken i gles-
bygd for sin genomsnittligt ldngre korstracka. Kompensationen utforma-
des som en nedsittning av fordonsskatten 1 de kommuner som ingick 1
divarande stodomriddena fem och sex. Nedséttningsbeloppet har succes-
sivt hojts och bestdms av praktiska skl till ett belopp som é&r jimnt del-
bart med tolv. Det dr den skattskyldiges adress enligt vigtrafikregistret
som avgor var en bil hor hemma och bedomningen gors vid den tidpunkt
dé skattskyldigheten for ett visst skatteér eller en viss skatteperiod upp-
kommer.

4.2.3 Bestimmelser om saluvagnsskatt

Med stod av en saluvagnslicens far fordon som licenshavaren yrkesmés-
sigt tillverkar, transporterar eller handlar med och som inte &r registre-
rade 1 végtrafikregistret, eller som &dr avstillda, brukas for provkorning i
samband med tillverkning eller reparation, kérning i den omfattning som
behovs for demonstration eller forsdljning eller andra kortare kdrningar.

Saluvagnslicens kan meddelas den som yrkesmaéssigt tillverkar, trans-
porterar eller handlar med motordrivna fordon eller med slédpfordon.
Ansokan om saluvagnslicens gors hos Vigverket. Bestimmelserna om
saluvagnslicens finns i lagen (2001:558) om végtrafikregister.

Uttaget av saluvagnsskatt regleras i lagen om saluvagnsskatt
(1976:339). Saluvagnsskatt skall betalas for fordon som brukas med stod
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av saluvagnslicens. De fordonsslag som omfattas dr bilar, motorcyklar,
traktorer, motorredskap och sldpvagnar. Skatten pafors ndr saluvagns-
licensen har meddelats. Skattskyldig dr den for vilken saluvagnslicensen
giller. Beskattningsmyndighet dr Skatteverket.

Saluvagnsskatt for helt kalenderir tas ut med 715 kronor for bil,
125 kronor for motorcykel och 200 kronor for traktor, motorredskap eller
slapvagn. Saluvagnsskatt betalas for det antal fordon av varje slag som
den skattskyldige onskar anvdnda med stod av licensen.

Saluvagnsskatt tas ut for kalenderar eller den del av ett kalenderar som
aterstar nér skatteplikt intrdder. Foreligger skatteplikt under del av en
kalendermanad, tas saluvagnsskatt ut for hela manaden. Upphor skatte-
plikten under tid for vilken skatt har betalats, aterbetalas efter ansokan
overskjutande belopp till den skattskyldige, sedan utlimnad saluvagns-
skylt har ldmnats tillbaka.

Bestammelserna i1 fordonsskattelagen (1988:327) om skattebeslut,
drojsmalsavgift, indrivning och vissa andra forfaranderegler omfattar
dven saluvagnsskatten.

4.3 Fordonsbeskattningen 1 EU

I avsnitt 4.2.1 redogoérs for minimiskattenivaer for tunga fordon inom
EU. Litta fordon omfattas inte av ndgra minimiskatter enligt EG-rétten.
Av EU-15 (Belgien, Danmark, Finland, Frankrike, Grekland, Irland,
Italien, Luxemburg, Nederldnderna, Portugal, Spanien, Storbritannien,
Sverige, Tyskland och Osterrike) tar alla medlemsstater utom Frankrike
ut en 4rlig fordonsskatt for latta fordon. De objektiva kriterier som
anviands som skatteunderlag dr mycket varierande (t.ex. anvidnds cylin-
dervolym, effekt i kW, koldioxidutsldpp och vikt). I de flesta medlems-
staterna dr den arliga fordonsskatten pd dieseldrivna fordon hogre @n pa
bensindrivna fordon av samma storlek.

En registreringsskatt i ndgon form tas dessutom ut av tio medlemssta-
ter av EU-15. De medlemsstater av EU-15 som inte tar ut en registre-
ringsskatt &r Frankrike, Luxemburg, Storbritannien, Sverige och
Tyskland.

Nedan redovisas oversiktligt vissa uppgifter om fordonsbeskattningen
for personbilar i Danmark, Storbritannien och Tyskland. Gemensamt for
fordonsbeskattningen i alla tre landerna 4r att den &r miljorelaterad och i
olika omfattning avhingig fordonens utsldpp. En utforligare redovisning
av fordonsbeskattningen av personbilar i dessa lander ges i bilaga 7.

4.3.1 Danmark

I Danmark infordes 1997 den s.k. grona dgaravgiften. Den grona dgarav-
giften innebdr att ju mindre briansle som forbrukas i bilens motor, desto
lagre blir avgiften. Syftet dr att dgaren till en personbil med lag brénsle-
forbrukning skall gynnas skatteméssigt. De personbilar som omfattas av
den grona dgaravgiften har placerats 1 cirka 25 olika avgiftsklasser bero-
ende pd hur ménga kilometer de kan kora per liter brénsle. Den belopps-
missiga skillnaden mellan de olika avgiftsklasserna uppgér till cirka
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400-1 000 danska kronor. Dartill tas en tilliggsavgift ut for de person-
bilar som kan drivas med dieselolja, eftersom drivmedelsskatten péa
dieselolja &r ldagre dn pa bensin.

4.3.2 Storbritannien

I Storbritannien infordes 2001 en koldioxidbaserad fordonsskatt for per-
sonbilar. Skatten innebér att fordon med hogre koldioxidutsldpp beskat-
tas hogre dn fordon med légre koldioxidutsldpp och att fordon som drivs
med alternativa brinslen beskattas ldgre dn fordon som drivs med bensin
respektive dieselolja. Skatteskalan &r indelad i sex stycken s.k. band (A—
F) som vart och ett rymmer ett intervall, t.ex. avser band C utslépp
mellan 121 och 150 gram koldioxid per kilometer. Dieseldrivna fordon
beskattas i sin tur hogre dn bensindrivna fordon.

4.3.3 Tyskland

I Tyskland differentieras fordonsskatten utifran motorns cylindervolym
och avgasreningsteknik (de s.k. EURO-kraven). Légre skatt tas ut for
fordon som uppfyller hogre stdllda avgaskrav. Fordonsskatten dr ungefér
dubbelt sa hog for dieseldrivna personbilar som for bensindrivna person-
bilar. Skilet till detta &r, liksom i1 Sverige, att skatten péd dieselolja &r
lagre dn skatten pé bensin.

4.4 EU:s stravan mot koldioxidbaserad fordonsskatt

4.4.1 Gemenskapens strategi for minskade koldioxidutsléipp
fran personbilar

I syfte att minska koldioxidutsldppen fran personbilar och géra dem
brénslesnélare godkénde Europeiska rddet 1996 gemenskapens strategi
for minskade koldioxidutsldpp fran personbilar. Strategin grundar sig pa
tre s.k. hornstenar. Dessa &r 1) bilindustrins ataganden nér det géller att
gora bilarna brinslesnalare, 2) bransleekonomimérkning och 3) skatte-
maissiga atgarder.

4.4.2 Bilindustrins ataganden nir det géller att gora bilarna
brinslesnalare

Kommissionen har ingétt en dverenskommelse med den Europeiska bil-
industriorganisationen ACEA. Enligt 6verenskommelsen skall den
genomsnittliga personbilen inom EU slédppa ut hogst 140 gram koldioxid
per kilometer ar 2008. Liknande &verenskommelser har gjorts med de
Japanska och Koreanska bilindustriorganisationerna (JAMA och
KAMA). For nirvarande pagér diskussioner mellan kommissionen och
fordonsindustrin om ett nytt mal som innebér att den genomsnittliga per-
sonbilen hogst skall sldppa ut 120 gram koldioxid per kilometer &r 2010.
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4.4.3 Brinsleekonomimiirkning

I direktiv 1999/94/EG” finns krav pa att medlemsstaterna skall sékerstilla
att information om bransleférbrukning hos nya personbilar som siljs eller
hyrs ut inom gemenskapen gors tillgdnglig for konsumenterna for att de
skall kunna fatta vélgrundade kopbeslut. I direktivets artikel 3 foreskrivs
att medlemsstaterna skall se till att en briansleekonomi- och koldioxidut-
slappsmirkning pa ett vil synligt sitt finns anbringad pa eller anslis i
ndrheten av alla nya personbilsmodeller pa forséljningsstillet.

4.4.4 Skattemiissiga atgérder

Kommissionens forslag till direktiv om beskattning av personbilar

I fraga om beskattningen av personbilar har kommissionen 2002 ldmnat
meddelandet Beskattning av personbilar i europeiska unionen — mojlig-
heter till atgérder pa nationell niva och pé gemenskapsniva (KOM [2002]
431 slutlig). Av meddelandet framgér att kommissionen anser att med-
lemsstaternas fordonsskatter bor vara baserade pad omfattningen av kol-
dioxidutslapp fran fordonens motorer. Av meddelandet framgér vidare att
kommissionen anser att skattedifferentiering har faststillts vara en viktig
parameter for att forbidttra den samlade brinsleeffektiviteten hos nya
bilar. Kommissionen anser dérvid att fordonsbeskattningen ar ett viktigt
komplement nér det giller att stodja forverkligandet av EU:s mal om att
senast 2008—2010 minska koldioxidutsléppen till 120 gram per kilometer
for nya bilar och bidra till uppfyllandet av EU:s ataganden enligt Kyoto-
protokollet. Kommissionen menar vidare att det maste faststillas ett mera
direkt samband mellan skattenivdn och koldioxidnivdn hos nya person-
bilar. Differentierad fordonsskatt har konstaterats vara en viktig parame-
ter ndr det giller att forbéttra brinsleeffektiviteten hos nya personbilar.

P& grundval av bl.a. det ovan refererade meddelandet har kommissio-
nen under juli 2005 ldmnat ett forslag till rddet avseende ett direktiv om
beskattning av personbilar (KOM [2005] 261 slutlig). Forslaget inne-
haller i huvudsak f6ljande tre komponenter.

1. Avskaffande av registreringsskatten.

2. Inforande av ett system for aterbetalning av registreringsskatt.

3. Omstrukturering av skatteunderlaget for registreringsskatt och
arlig vagtrafikskatt s att det helt eller delvis blir koldioxidbaserat.

Det aktuella forslaget har tvd mal, dels att forbéttra den inre marknadens
funktion, dels att genomfora gemenskapens strategi for att minska koldi-
oxidutsldpp fran personbilar. Syftet med forslaget dr inte att infora négra
nya personbilsrelaterade skatter i medlemsstaterna utan endast att
omstrukturera redan befintliga skatter.

Forslaget behandlas for ndrvarande i radet.

* Europaparlamentets och radets direktiv 1999/94/EG av den 13 december 1999 om tillgéng
till konsumentinformation om brénsleekonomi och koldioxidutsldpp vid marknadsforing av
nya personbilar (EGT L 12, 18.1.2000, s. 16, Celex 31999L.0094), senast dndrat genom
Kommissionens direktiv 2003/73/EG av den 24 juli 2003 om dndring av bilaga III till
Europaparlamentets och radets direktiv 1999/94/EG (EUT L 186, 25.7.2003, s. 34. Celex
32003L0073).
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5 Ny végtrafikskattelag

Regeringens forslag: Gemensamma bestdmmelser for fordonsskatten
och saluvagnsskatten samlas i1 en ny végtrafikskattelag. For de
personbilar som inte omfattas av den koldioxidbaserade fordonsskatten
samt ldtta lastbilar och létta bussar skall skatteuttaget regleras i en separat
lag med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Kammarrditten i Jonkoping anser att den fore-
slagna lagtexten dr mer pedagogiskt upplagd dn nuvarande lagstiftning.
Kammarrditten i Goteborg tillstyrker att de befintliga forfattningarna
rorande saluvagnsskatt fors in 1 den nya forfattningsstrukturen i végtra-
fikskattelagen. Enligt Ldnsrditten i Stockholms ldn bor alla bestimmel-
serna om fordonsskatt for 6verskadlighetens skull sammanforas 1 végtra-
fikskattelagen.

Skilen for regeringens forslag: Sasom redovisas i avsnitt 8 nedan
foreslar regeringen en omldggning av fordonsskatten for personbilar till
att vara koldioxidbaserad i stillet for viktbaserad. Overgangen till en kol-
dioxidbaserad fordonsskatt i kombination med de genomgripande foréand-
ringar i forfarandereglerna som foreslas medfor stora fordndringar 1 for-
hallande till fordonsskattelagen (1988:327) och lagen (1976:339) om
saluvagnsskatt. Regeringen anser det ldmpligt att de centrala bestammel-
serna for fordonsskatten och saluvagnsskatten samlas i en ny och for vég-
trafikskatterna gemensam vigtrafikskattelag.

Ett stort antal personbilar kommer 6vergdngsvis att beskattas enligt det
nuvarande viktbaserade systemet (se avsnitt 8.5 nedan). I syfte att und-
vika alltfér betungande 6vergangsregler i den nya végtrafikskattelagen
anser regeringen att beskattningen av dessa dldre personbilar samt létta
bussar och ldtta lastbilar permanent skall regleras i en sérskild lag.
Samma forfaranderegler skall dock gélla for savél vagtrafikskattelagen
som denna sdrskilda lag. Den sérskilda lagen dr avsedd att tillimpas
under en overgdngstid. Nir en tillridckligt stor andel av fordonsparken
beskattas enligt vigtrafikskattelagen kan det finnas anledning att upp-
hiva den sérskilda lagen och infora en schablonregel for beskattning av
de dldre fordonen.

6 Skattskyldighet och betalning av skatten
6.1 Skattskyldighet

Regeringens forslag: Den nuvarande ordningen for skattskyldighet skall
i huvudsak bibehallas. Skattskyldig for ett fordon &r dgaren till fordonet.
Som bilens dgare anses den som ir eller bor vara upptagen i vigtrafikre-
gistret som &dgare eller, i friga om fordon som anvidnds med stod av salu-
vagnslicens, den som innehar licensen. Bestimmelserna om solidariskt
betalningsansvar och vem som é&r att anse som dgare vid kreditkép skall
slopas.
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Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Kammarrditten i Jonkoping menar att regeln om
solidariskt betalningsansvar 1 fordonsskattelagen bor Overforas till
végtrafikskattelagen, eftersom det inte foreligger ndgot formellt hinder
mot att registrera flera dgare till ett fordon.

Skiilen for regeringens forslag: Enligt 10 § fordonsskattelagen
(1988:327) ar dgaren av ett visst fordon skattskyldig. Som dgare av ett
fordon anses den som dr eller bor vara registrerad i végtrafikregistret som
dgare. Vidare anges att i friga om fordon som innehas pa grund av kre-
ditkbp med atertaganderdtt eller som innehas med nyttjanderdtt for
bestdmd tid om minst ett ar anses innehavaren som é&gare. I lagen finns
det dven en regel om solidariskt betalningsansvar om ett fordon har flera
dgare.

Enligt lagen (2001:558) om végtrafikregister skall vigtrafikregistret ha
till andamal att tillhandahélla uppgifter om fordonsdgare. I 6 § lagen om
végtrafikregister framgar det att det i registret fors in uppgifter som avser
motordrivna fordon och sldpfordon samt dgare till dessa.

Regeringen anser att de gillande reglerna i fordonsskattelagen om
kopplingen till végtrafikregistret skall kvarsta dven i den nya vigtrafik-
skattelagen. Skattebeslutet skall liksom tidigare vara sjdlvstidndigt och
inte uteslutande knytas till den som &ar antecknad som &dgare i
vigtrafikregistret. Effekten av att uteslutande knyta skattskyldigheten till
végtrafikregistret skulle bli att dgaruppgiften 1 registret skulle fa positiv
rattsverkan och att Vigverket de facto blev beskattningsmyndighet.
Regeringen anser darfor att den nuvarande fordelningen mellan
Vigverket och Skatteverket skall kvarsta.

Enligt de forfattningar som reglerar vagtrafikregistret kan endast en
dgare registreras. Den nuvarande regeln om solidariskt betalningsansvar i
fordonsskattelagen saknar darfor praktisk betydelse och bor inte Gverfo-
ras till véagtrafikskattelagen. Regeringen bedomer det inte nodvéndigt att,
som Kammarrdtten i Jonkoping foresprdkar, infora en bestimmelse om
solidariskt betalningsansvar med hénsyn till att vigtrafikregistret kan
dndras 1 framtiden sa att flera dgare kan registreras.

Aven bestimmelserna i fordonsskattelagen om #gare vid kreditkdp
med &taganderitt eller nyttjanderitt for bestimd tid om minst ett ar sak-
nar praktisk betydelse, eftersom det i 5 § lagen om vigtrafikregister
framgar att dessa situationer omfattas av dgarbegreppet. Den nuvarande
regeln i fordonsskattelagen om kreditkdp och nyttjanderétt bor déarfor inte
overforas till vagtrafikskattelagen.

I dagslédget finns det inte ndgot hinder mot att en underarig registreras
som &gare till ett fordon och ddrmed blir skattskyldig. Detta har inneburit
att vissa vardnadshavare utnyttjar detta pa ett sddant sitt att barn pa
grund av utebliven betalning restforts i olika register. Den 4 april 2002
tillsatte regeringen dérfor en sérskild utredare med uppgift att bl.a. se
over barns skuldséttning (dir. 2002:55). Utredningen har 6verldmnat sitt
slutbetdnkande Fragor om formyndare och stéllforetradare for vuxna
(SOU 2004:112) till regeringen den 9 december 2004. Utredningen
foreslar bl.a. att det i fordonsskattelagstiftningen infors en bestimmelse
som innebér att formyndare blir betalningsskyldig for den fordonsskatt
som ett barn skulle ha drabbats av. Undantag frdn formyndarens
betalningsansvar foreslds dock for situationen dd den underérige har
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korkort for fordonet i frdga eller, om fordonet &r ett sldpfordon, ett
fordon som kan dra sldpfordonet. Regeringen instimmer 1 Lagradets
bedomning att det hade varit onskvirt att denna fraga, sdvitt avser
fordonsskatten, fétt sin 16sning redan 1 och med inférandet av den nya
vigtrafikskattelagen. Fragan om é&tgédrder for att komma tillritta med
barns skuldséttning i olika avseenden kréver emellertid forandringar i ett
stort antal lagar och bor déarfor behandlas i ett sammanhang. 1 fore-
varande lagstiftningsdrende saknas dessutom tillrackligt berednings-
underlag for att foregripa andra fordndringar i lagstiftningen med forslag
pa fordonsskattens omrade. Regeringen far darfor med nodvéandighet
aterkomma 1 denna fraga vid ett senare tillfille da fordndringar 1 vég-
trafikskattelagen far 6vervigas.

Vad giller saluvagnsskatten anser regeringen att géllande bestammel-
ser om skattskyldighet i lagen (1976:339) om saluvagnsskatt skall dver-
foras till vagtrafikskattelagen. Skattskyldigheten skall séledes dven fort-
sattningsvis vara kopplad till innehavet av saluvagnslicensen.

6.2 Nir skatten skall anses betald

Regeringens forslag: Bestimmelsen om ndr skatt skall anses betald
andras i1 enlighet med motsvarande reglering i skattebetalningslagen
(1997:483). Vigtrafikskatt skall anses betald den dag da betalningen har
bokforts pa det sdrskilda kontot for végtrafikskatt.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Kammarrdtten i Jonkoping anfor att det till skill-
nad fran andra skattebetalningar, diar den skattskyldige vid dréjsmal kan
drabbas av sanktionsavgifter, drabbas den skattskyldige vid for sent
inkommen fordonsskatt av anvdndningsférbud. Denne hotas dirvid av
boter eller fiangelse. Ett sddant straff nidr den skattskyldige haft fog att
forlita sig péd att den inbetalda skatten inkommit till Skatteverket 1 tid
framstar enligt Kammarrétten i Jonkoping som otillfredsstdllande.

Skiilen for regeringens forslag: Enligt nuvarande regler i 58 § for-
donsskattelagen (1988:327) skall fordonsskatten betalas genom insétt-
ning pa ett sdrskilt konto. Inbetalningen anses ha skett den dag inbetal-
ningskort eller gireringshandlingar kommit in till Posten Aktiebolag
eller, om staten har ingétt avtal om formedling av skatteinbetalningar
med en bank, till banken. Enligt en hidnvisning 1 6 § lagen (1976:339) om
saluvagnsskatt géller motsvarande ordning for saluvagnsskatten.

For det 6vriga skatteomrddet, inklusive dvriga punktskatter och trédng-
selskatten, anses skatten enligt 16 kap. 3 § skattebetalningslagen ha
betalts den dag da& betalningen har bokforts pa Skatteverkets sdrskilda
konto. Den nuvarande ordningen i skattebetalningslagen infordes i
enlighet med forslag 1 propositionen Ett nytt system for skatte-
betalningar, m.m. (prop. 1996/97:100). Enligt tidigare bestdmmelser
ansags betalning ha skett niar den hade gjorts pa ett postkontor senast pa
forfallodagen eller ndr en inbetalningshandling for girering hade ldamnats
till ett postkontor eller kommit in till Postgirot Bank AB senast denna
dag. For att undvika att belastas med drenden med begiran om befrielse
frdn drojsmélsavgift nédr betalning gjorts i rétt tid enligt divarande
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bestammelser, godtog skattemyndigheten i praktiken en bokforingsdag
som var nagot senare dn forfallodagen. Detta medforde att skattskyldiga
liksom betalningsformedlare kunde utnyttja systemet genom att girera
beloppet senare dn pé forfallodagen och dnda undgé dréjsmalsavgift.

I ovan angiven proposition anfordes att skattemyndigheternas mdjlig-
het att ta emot skattebetalningar via bank i férening med systemet med
postgiroinbetalningar innebar att betalningsférmedlaren med forhallan-
devis stor sdkerhet kan ge upplysningar om nér betalning senast maste
goras for att kunna bokforas hos mottagaren i rétt tid (s. 285). Vidare
anfordes att det sedan ankommer pa skattebetalaren att anlita den betal-
ningsformedlare som pé bésta sétt tar tillvara hans eller hennes intressen
och att den konkurrens som redan uppstatt mellan olika betalningsfor-
medlares tjénster hdrigenom torde komma att utvecklas ytterligare, vilket
okar den enskildes mdjligheter att pa ett enkelt sétt kunna fullgdra bl.a.
sina skatte- och avgiftsbetalningar. Mot bakgrund av det anforda valde
regeringen att infora den ordning som for niarvarande géller for att skat-
ten skall anses ha betalats enligt skattebetalningslagen. Principen om att
betalaren skall std risken for ett drojsmal med bokféringen hos
betalningsformedlaren &dr siledes fastlagd inom skatteomradet i Ovrigt.
I enlighet med regeringens ambition att anpassa forfarandereglerna pa
vigtrafikskatteomradet till vad som giller for det ovriga skatteomréadet
anser regeringen att samma regel skall gélla for skattebetalningar enligt
végtrafikskattelagen som enligt skattebetalningslagen. Regeringen anser
saledes att skatt enligt végtrafikskattelagen skall anses betald den dag da
betalningen har bokforts pa det sdrskilda kontot.

En skattskyldig kan, som Kammarrdtten i Jonkoping papekar, drabbas
av anviandningsforbud om han eller hon inte betalar in fordonsskatten i
tid. Den som uppsatligen eller av oaktsamhet anvénder ett fordon i strid
mot anviandningsforbudet kan domas till boter eller fangelse. Regeringen
anser att ordningen med straffsanktionerat anvindningsforbud inte med-
for att det behovs speciella regler for skattebetalningen 1 végtrafikskatte-
lagen jamfort med det dvriga skatteomrddet. Om den skattskyldige haft
fog for att forlita sig pé att den inbetalda skatten inkommit till Vagverket
i tid far det tas i beaktande vid bedomningen av om den skattskyldige
oaktsamt anvint ett fordon i strid mot ett anvdndningsférbud.

7 Forfaranderegler

7.1 Nya forfaranderegler

Regeringens forslag: Reglerna for forfarandet 1 fordonsskattelagen
(1988:327) ersitts med nya forfaranderegler i végtrafikskattelagen. De
nya forfarandereglerna utformas huvudsakligen i enlighet med motsva-
rande regler i skattebetalningslagen (1997:483). Forfarandereglerna ater-
ges direkt i vigtrafikskattelagen och inte genom hénvisning till skatte-
betalningslagen.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna: Tar inte upp fragan.
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Skillen for regeringens forslag: De nuvarande forfarandereglerna i
fordonsskattelagen skiljer sig mycket fran forfarandereglerna pé ovriga
skatteomradet. Reglerna hdrstammar fran tiden fore tillkomsten av
taxeringslagen (1990:324) och skattebetalningslagen. Ovriga punkt-
skatteforfattningar har anpassats till de modernare forfattningarna skatte-
betalningslagen och taxeringslagen. I forarbetena till taxeringslagen
uttalar departementschefen att dven vigtrafikskatterna péd sikt bor
omfattas av de nya forfarandereglerna (prop. 1989/90:74 s. 396).
Forfarandereglerna i den nuvarande fordonsskattelagen har emellertid
inte dndrats 1 ndgon storre omfattning sedan lagen tradde i kraft.

Regeringen anser att forfarandereglerna i den nya végtrafikskattelagen
bor anpassas till reglerna 1 skattebetalningslagen. Forfarandereglerna
skall generellt aterfinnas 1 vdgtrafikskattelagen och inte genom hénvis-
ningar till skattebetalningslagen. Detta innebdr att den nya vigtrafik-
skattelagen blir dverskadlig och lattillgdnglig bade for den enskilde och
for de tillampande myndigheterna.

7.2 Beslut om vigtrafikskatt

Regeringens forslag: Grundliggande beslut om vigtrafikskatt skall,
liksom i dag, fattas genom automatiserad behandling med st6d av uppgif-
ter 1 végtrafikregistret. Sddana beslut skall fattas av Vigverket for Skatte-
verkets rakning.

Utredningens forslag: Overensstimmer i stort med regeringens.

Remissinstanserna: Tar inte upp fragan.

Skilen for regeringens forslag: Enligt 36 § fordonsskattelagen
(1988:327) fattas beslut om fordonsskatt genom automatiserad databe-
handling pd grundval av uppgifter 1 végtrafikregistret. Det dr Vigverket
som 1 dag for vagtrafikregistret. Enligt 5 § fordonsskatteférordningen
(1993:1028) fattas de automatiserade beskattningsbesluten av Végverket
for beskattningsmyndighetens rdkning. Med hinsyn till det stora antalet
beslut och mot bakgrund av att de fattas med stod av uppgifter i
vigtrafikregistret, anser regeringen att det dr lampligt att den nuvarande
fordelningen mellan Végverket och Skatteverket bestar savél vad giller
formerna for beslut som uppborden av vigtrafikskatt. Motsvarande
ordning géller betrdffande tringselskatten; se 2 § lagen (2004:629) om
trangselskatt.

7.3 Omprovning av beslut

Regeringens forslag: Den nuvarande ordningen med slutliga beslut
ersétts av ett omprovningsforfarande dar Skatteverkets omprévningsbe-
slut kan 6verklagas.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Tar inte upp fragan.

Skilen for regeringens forslag: For att en skattskyldig skall kunna
overklaga ett beslut om fordonsskatt krévs det i dag att Skatteverket har
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fattat ett s.k. slutligt beslut. Regeringen anser dock att végtrafikskatte-
lagen i1 likhet med vad som giller pa det 6vriga skatteomradet skall
omfattas av ett omprovningsforfarande, vilket innebér att den nuvarande
ordningen med slutliga beslut skall avskaffas. Begidran om omprdvning
skall ske inom de tidsgridnser som i dag géller for begéran om slutligt
beslut. Om Vigverkets beslut om vigtrafikskatt Overklagas skall
overklagandet betraktas som en begidran om omprdvning. Skatteverkets
omprovningsbeslut kan sedan o6verklagas till ldnsrdtt. Om nagot
grundldggande beslut inte har fattats far ett forsta beslut fattas i den form
som giller for omprovningsbesluten, d4ven om detta beslut i teknisk
mening inte dr att betrakta som ett omprovningsbeslut.

Om en fraga har avgjorts genom beslut av en allmin forvaltningsdom-
stol far Skatteverket emellertid inte omprova frigan (se dven for-
fattningskommentaren till 4 kap. 3 § vigtrafikskattelagen).

7.4 Overklagande

Regeringens forslag: Overklagande av beslut skall géras hos allmin
forvaltningsdomstol om inte annat foljer av andra bestimmelser. Ett
beslut om végtrafikskatt kan inte 6verklagas innan det har omprovats.
Vid overklagande till kammarrétt krdvs provningstillstind. Beslut om
skatterevision och foreldggande vid vite fér inte dverklagas.

Regeringens bedomning: En bestimmelse om att 6verklagande av
beslut enligt vigtrafikskattelagen skall tas upp av Linsritten i Orebro lidn
kommer att inforas 1 forordningen (1977:937) om allménna f6rvaltnings-
domstolars behorighet m.m.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens. Utred-
ningen har dock gjort beddmningen att ndgon sérskild forumbestimmelse
inte behdvs.

Remissinstanserna: Kammarrdtten i Goteborg, Ldnsrdtten i Stock-
holms lin och Lénsrdtten i Orebro lin anser att en uttrycklig forumbe-
stimmelse som siger att drendena skall provas av Linsritten i Orebro
bor inforas. Anledningen dr framst végtrafikskattemalens direkta sam-
band med végtrafikregistermal som enligt 34 § lagen (2001:558) om vig-
trafikregister provas av Lansritten i Orebro lén.

Skilen for regeringens forslag och bedémning: Enligt fordonsskat-
telagen (1988:327) far endast vissa angivna beslut 6verklagas till allmén
forvaltningsdomstol. Regeringen bedomer att bestimmelsen 1 fordons-
skattelagen bor ersittas med en generell bestimmelse diar huvudregeln ar
att beslut enligt végtrafikskattelagen kan overklagas. De beslut som inte
kan Overklagas skall sdrskilt anges. Ur rittssdkerhetssynpunkt &r en
sddan ordning att foredra, eftersom det d& inte rdder nigra tvivel om
vilka beslut som gar att 6verklaga.

For att Vagverkets beslut om viagtrafikskatt skall kunna prévas i lans-
ratt maste Skatteverket forst ha omprovat det ursprungliga beslutet, som
ar baserat pa automatiserad behandling. Omprdvningsbeslutet maste sale-
des, for att bli foremal for domstolsprévning, dverklagas av den skatt-
skyldige. Ett liknande krav pd omprdvning innan ett beslut kan 6verkla-
gas finns i lagen (2004:629) om trangselskatt.
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Beslut om skatterevision och foreldggande vid vite kan inte 6verklagas
enligt fordonsskattelagen eller skattebetalningslagen (1997:483). Reger-
ingen bedomer att det saknas skél att frangd den ordningen betrdffande
végtrafikskattelagen.

Enligt fordonsskattelagen krdvs det provningstillstind vid Overkla-
gande till kammarritten. Aven enligt lagen om triingselskatt krivs det
provningstillstdnd vid dverklagande till kammarrétten. Regeringen anser
att kravet pa provningstillstdnd bor kvarsta 1 végtrafikskattelagen.

Av huvudregeln i 14 § andra stycket lagen (1971:289) om allménna
forvaltningsdomstolar foljer att ett overklagande gors till den lénsratt
inom vars domkrets drendet forst provats. Riksskatteverket och skatte-
myndigheterna har sedan den 1 januari 2004 organisatoriskt gatt ihop 1
myndigheten Skatteverket. Beroende pd var 1 landet Skatteverkets beslut
om végtrafikskatt fattas kan darfor olika ldnsritter komma att prova fré-
gor enligt végtrafikskattelagen.

Regeringen anser, i likhet med Kammarrdtten i Goteborg, Ldnsrditten i
Stockholms Iin och Lcinsritten i Orebro Iin, att mal enligt vigtrafik-
skattelagen bor provas av samma ldnsrétt som provar vigtrafikregister-
mal, eftersom det finns ett direkt samband mellan de bada lagarna. Vag-
trafikregistermél provas enligt 34 § lagen om végtrafikregister av Léns-
ritten i Orebro ldn. Dartill bedoms antalet mal enligt vigtrafikskattelagen
bli relativt fa, vilket dven det talar for att det &r ldmpligt att dessa mal
provas av samma lansrétt.

Mot bakgrund av det ovanstdende avser regeringen att dndra i forord-
ningen om (1977:937) om allménna forvaltningsdomstolars behorighet
m.m. s& att beslut enligt vigtrafikskattelagen som Gverklagas skall tas
upp av Lansritten i Orebro lin.

7.5 Befrielse fran skatt 1 vissa fall

Regeringens forslag: Mojligheten till nedséttning av eller befrielse fran
fordonsskatt enligt fordonsskattelagen (1988:327) skall tas in i vagtrafik-
skattelagen. Ansokan om nedsidttning av eller befrielse fran skatt skall
provas av Skatteverket. Skatteverkets beslut skall 1 fortsdttningen kunna
overklagas till allmédn forvaltningsdomstol. Provningstillstdnd skall kra-
vas vid overklagande till kammarrétten. Den nuvarande ordningen med
provning, alternativt 6verprévning, av regeringen avskaffas.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Tar inte upp fragan.

Skilen for regeringens forslag: Enligt 88 § fordonsskattelagen kan
regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer medge nedséttning
av eller befrielse fran fordonsskatt om det finns synnerliga skdl. Mot-
svarande bestimmelse betrdffande bl.a. punktskatt och mervérdesskatt
aterfinns i 13 kap. 1 § skattebetalningslagen (1997:483). Av 20 § for-
donsskatteforordningen (1993:1028) framgéar att Skatteverket provar
frdgor enligt 88 § fordonsskattelagen. Om en frdga dr av principiell
betydelse skall Skatteverket 6verlamna drendet med eget yttrande till
regeringen for avgorande. Enligt 25 § fordonsskatteférordningen far
Skatteverkets beslut om nedséttning eller befrielse enligt 88 § fordons-
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skattelagen overklagas till lansrétt i friga om beslut som giller fordon
som uteslutande skall anvindas pa 6ar som saknar bro- eller firjeforbin-
delse samt helt eller ndstan helt saknar vdgar som bekostats med all-
minna medel eller 1 friga om fordon som varaktigt forts ut ur Sverige.
Ovriga beslut enligt 88 § fordonsskattelagen far Sverklagas hos reger-
ingen. Overklaganden till regeringen forekommer i praktiken mycket
sdllan. Under ar 2004 inkom fem 6verklaganden till regeringen.

Under senare delen av 1990-talet genomfordes en reform innebédrande
att forvaltningsdrenden i stor utstrackning fordes dver fran regeringen till
forvaltningsmyndigheter. Mot bakgrund bl.a. hirav anser regeringen det
lampligt att den nuvarande ordningen med mojlighet till 6verklagande till
regeringen utmonstras betrdffande fordonsskatten och siledes inte fors in
1 den nya vigtrafikskattelagen. Skatteverkets beslut om nedsittning av
och befrielse fran fordonsskatt skall darfor 1 fortsdttningen kunna 6ver-
klagas till allmin forvaltningsdomstol. Provningstillstdnd skall krdvas
vid overklagande till kammarrétten.

Det kan avslutningsvis anmérkas att bestdmmelserna i skattebetal-
ningslagen for niarvarande ses dver av Utredningen om reformerade for-
faranderegler pd beskattningsomradet (dir. 2005:129). Iakttagelser fran
denna dversyn bor beaktas dven betrdffande vigtrafikbeskattningen.

7.6 Skattetillagg

Regeringens forslag: Sanktionsformen skattetilligg oOverfors inte till
végtrafikskattelagen och ersitts inte heller med en sirskild avgift. Ndgon
overgangsbestimmelse som gor skattetillagget fortsatt tillimpligt pa
dldre forhdllanden infors inte.

Utredningens forslag: Utredningen foresldr att bestimmelserna om
skattetilldgg slopas inom fordonsbeskattningen och ersitts med en sér-
skild avgift. Avgiften skall tas ut 1 samma situationer som skattetilligg
kan tas ut enligt nu géillande ordning.

Utredningen pétalar dock att forslaget bygger pa att statsmakten dven i
fortsédttningen anser att det finns ett behov av denna typ av sanktion inom
vigtrafikbeskattningen. Utredningen anser att nagot sddant behov inte
synes foreligga, eftersom andra réttsfoljder griper in om en skattskyldig
misskoter sig.

Remissinstanserna: Kammarrdtten i Goteborg anser att de skél som
anfors 1 betdnkandet snarast talar for att helt slopa skattetilldgget utan att
ersitta det med en ny sanktionsform. Foretagarna menar att sanktionen
skattetilldgg eller sdrskild avgift inom fordonsbeskattningen dr onodig
med hénsyn till att andra sanktioner som indragning av trafiktillstind och
anvindningsforbud ar tillrdckliga sanktioner. Skatteverket anser att
befintliga regler om skattetillagg i fordonsskattelagen bor kvarsta. Enligt
Lansrditten i Stockholms ldn bor det Gvervdgas om inte bestimmelserna
om sérskild avgift dven skall omfatta saluvagnsskatten.

Skiilen for regeringens forslag: Bestimmelserna om skattetilligg i
fordonsskattelagen har i princip inte tillimpats sedan kilometerskatten
avskaffades 1993. Om en fordonsédgare inte betalar fordonsskatt inom
foreskriven tid beldggs fordonet med anvéndningsforbud enligt végtra-
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fikskattelagen. Fordonsdgaren kan dessutom drabbas av aterkallat kor-
tillstdnd enligt yrkestrafiklagen (1998:490). Den som framfor ett fordon 1
strid mot anvéndningsforbud eller bedriver yrkesmissig trafik utan till-
stdnd kan domas till boter eller fangelse.

Eftersom skattetilligget inte 1 praktiken tillimpas inom végtrafik-
beskattningen och da det vid misskétsamhet finns andra fullgoda sank-
tioner som griper in anser regeringen att sanktionen inte skall 6verforas
till den nya vigtrafikskattelagen. Av samma skidl anser regeringen inte
heller att ndgon sarskild avgift skall inforas i den nya lagstiftningen.

I lagradsremissen i drendet aterfinns en dvergangsbestimmelse enligt
vilken reglerna om skattetillagg fortsatt skall gdlla med avseende pa &dldre
forhdllanden. Lagradet har, under &beropande av de skil som ligger
bakom slopandet av skattetilldgget, som sin mening anfort att regeringen
1 det fortsatta beredningsarbetet bor dvervidga om det finns nagot behov
av den foreslagna Overgéngsbestimmelsen. Enligt uppgift fran
Skatteverket finns det for ndrvarande inte ndgra drenden vari det &r
aktuellt att pafora skattetilligg. Med hansyn hértill och mot bakgrund av
den hogst begrdansade anvandning sanktionsformen haft anser regeringen
det obehovligt att infora en Overgangsbestimmelse med avseende pa
skattetillaggets avskaffande.

7.7 Inget skattekonto for vigtrafikskatten

Regeringens bedomning: Vigtrafikskatten infogas inte i skattekonto-
systemet och nigot system med ett skattekonto for végtrafikskatt infors
inte.

Utredningens bedémning: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Tar inte upp fragan.

Skiélen for regeringens bedomning: Sedan den 1 januari 2003 dr
punktskatterna, men inte fordonsskatten enligt fordonsskattelagen
(1988:327), trangselskatt enligt lagen (2004:629) om tringselskatt och
andra fordonsrelaterade skatter, infogade i skattekontosystemet. Att
skattekontosystemet numera omfattar d&ven punktskatterna innebér bl.a.
att forfarandet for punktskatter regleras 1 skattebetalningslagen
(1997:483). Detta inbegriper t.ex. bestimmelser om redovisning,
registrering, skonsbeskattning osv. Den tidigare forfarandelagen for
punktskatterna, lagen (1984:151) om punktskatter och prisregleringsav-
gifter har 1 och med detta upphivts. I samband med att punktskatterna
infogades 1 skattekontosystemet togs inte frdgan upp om fordonsskatten
skulle infogas i systemet. Diaremot behandlas frdgan om skrotnings-
avgiften skulle infogas i systemet. Eftersom det dr Vigverket som i
praktiken skoter uttaget av skrotningsavgift ansags det forenat med stora
svarigheter att infoga skrotningsavgiften i1 skattekontosystemet (prop.
2001/02:127 s. 140). Nagot forslag ldmnades déarfor inte. Motsvarande
resonemang torde kunna foras betrdffande fordonsskatten.

En viésentlig skillnad mellan fordonsskatten och de Gvriga punktskat-
terna &r att det 1 princip undantagslost &r juridiska personer som dr skatt-
skyldiga for punktskatt, medan situationen for fordonsskatten nidrmast
kan betecknas vara den omvénda. Fordonsskatten som sidan skiljer sig
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ockséd i materiellt hdnseende at frdn ovriga punktskatter och ar i flera
andra avseenden sdrskild fran dessa. Vid ett infogande i skattekontosy-
stemet kan problem forvéntas uppsta genom det forhéllandet att fordons-
skatten som sédan &r kopplad till vissa fordon och inte till vissa personer.
Skatteverkets skattekonto saknar avridkningsordning. Betalningar och
andra belopp som skall rdknas kontohavaren till godo bokfors saledes
utan ndgon avrdkningsordning mellan olika skatter och avgifter pa skat-
tekontot. Den skattskyldige kan siledes inte bestimma att det inbetalda
beloppet skall avse viss skatt, t.ex. fordonsskatt. Samtliga skatter och
avgifter behandlas pd samma sétt. Ingen skatt eller avgift sétts fore ndgon
annan. Bristen pa avridkningsordning gor sig sarskilt pdmind, eftersom
andra réttsfoljder griper in om en fordonsédgare inte betalar fordonsskat-
ten 1 tid. Dérvid bor sérskilt nimnas straffbelagt anvéndningsférbud
enligt végtrafikskattelagen och aterkallelse av trafiktillstind enligt
yrkestrafiklagen (1998:490).

Mot bakgrund av det anférda bedomer regeringen att végtrafikskatten
inte bor infogas 1 det géllande skattekontosystemet. Regeringen foreslar
inte heller att nigot sérskilt system med skattekonto for vigtrafikskatt
infors.

7.8 Skattebelopp som inte behover betalas in eller aterbe-
talas

Regeringens forslag: Nuvarande beloppsgrins for ndr skattebelopp var-
ken debiteras eller aterbetalas hojs till 50 kronor i den nya viagtrafikskat-
telagen. Nuvarande beloppsgréns for nér tillkommande skatt pa grund av
andring av skattenivéer i lagstiftningen inte behdver betalas hojs till 200
kronor. Motsvarande beloppsgrdns for nir aterbetalning inte skall ske
skall kvarsta vid 100 kronor.

Utredningens forslag: Utredningen foresléar att bestimmelsen om att
skattebelopp under 25 kronor varken debiteras eller aterbetalas till staten
kan slopas, eftersom de nya skattenivderna kommer att medfora att det
inte uppstar négra skattebelopp under 25 kronor. Utredningen foreslar att
nuvarande beloppsgridns for nér tillkommande eller dverskjutande skatt
pa grund av dndring av skattenivder om 100 kronor skall kvarsta.

Remissinstanserna: Tar inte upp fragan.

Skiilen for regeringens forslag: Enligt 57 § fordonsskattelagen
(1988:327) behover skattebelopp under 25 kronor inte betalas in till sta-
ten och aterfas inte heller.

Regeringen anser att det dr nodvéndigt att bibehalla en beloppsgrins
for ndr skattebelopp varken debiteras eller aterbetalas. Utan en sadan
beloppsgrdns kan den orimliga situationen uppsté att en skattskyldig blir
restford for ett obetydligt belopp. De sanktioner som f6ljer 1 form av t.ex.
anvidndningsforbud fir anses oskéliga 1 forhdllande till ett obetydligt
belopp. Regeringen anser att det nu finns anledning att hoja belopps-
gransen till 50 kronor.

Om fordonsskatten dndras for tid for vilken fordonsskatt redan betalats
géller enligt 19 § fordonsskattelagen att skattebelopp under 100 kronor
inte behover betalas in till staten och inte heller aterbetalas. Fordonsskat-
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tens sdregna konstruktion och dess egenskap av miljostyrande skatt med-
for att dndringar av skattesatser forekommer oftare jamfort med annan
skattelagstiftning. Av administrativa skil &r det darfor lampligt att bibe-
hilla den aktuella regeln, som alltsd syftar till att minimera antalet
tilliggsdebiteringar respektive aterbetalningar vid &ndringar av skatte-
nivéerna. Enligt regeringens mening skall regeln dérfor kvarsta i den nya
végtrafikskattelagen. Regeringen anser dock att den nuvarande belopps-
gransen for ndr en extra inbetalning till staten skall ske bor hojas fran 100
till 200 kronor. Beloppsgransen for nédr en aterbetalning skall bli aktuell
bor emellertid kvarstd vid 100 kronor, vilket motsvarar vad som géller
enligt 18 kap. 7 § skattebetalningslagen (1997:483). Detta i enlighet med
vad Lagradet forordat. Det kan slutligen anmirkas att de aktuella
beloppsgrdanserna omfattar sdvil fordonsskatten som saluvagnsskatten.

7.9 Belopp som styr delad debitering och dygnsskatt

Regeringens forslag: De belopp som styr delad debitering och dygns-
skatt i fordonsskattelagen dverfors ofordandrade till véagtrafikskattelagen.

Utredningens forslag: Utredningen foresldr att beloppet som styr
delad debitering skall hojas fran 3 600 kronor till 7 200 kronor, eftersom
beloppet inte har hojts sedan mitten av 1980-talet. Utredningen foreslér
vidare att beloppet som styr dygnsskatt skall hojas fran 4 800 kronor till
10 000 kronor, eftersom beloppet inte har hojts sedan 1975.

Remissinstanserna: Beror inte fragan.

Skilen for regeringens forslag: 1 12 § fordonsskattelagen (1988:327)
finns det regler som anger for vilken tid fordonsskatten skall tas ut. Om
fordonsskatten dr 3 600 kronor eller ldgre per ar betalas skatten for ett
helt skattedr (tolv ménader). Om fordonsskatten dverstiger 3 600 kronor
per ar delas beloppet upp pa tre skatteperioder (delad debitering). En
skatteperiod dr fyra ménader. Syftet bakom reglerna dr att undvika att
fordonsédgare drabbas av alltfor betungande engingsbetalningar. Reger-
ingen bedomer att en hojning av beloppsgrinsen for delad betalning till
7 200 kronor skulle medfora en stor belastning for flera fordonsdgare.
Regeringen anser darfor att den nuvarande beloppsgrinsen om 3 600
kronor for delad betalning skall overforas ofordndrad till vigtrafikskat-
telagen.

I 13 § fordonsskattelagen finns regler om s.k. dygnsskatt. Om skatte-
plikten for ett fordon borjar eller upphor under en kalenderménad skall
fordonsskatt betalas for hela kalenderménaden om fordonsskatten per ér
ar 4 800 kronor eller ldgre. Om den &rliga fordonsskatten Gverstiger
4 800 kronor skall skatten tas ut per dag nir skatteplikten intrdder for
forsta gangen, fordonet varit avstéllt mer an 15 dagar, om fordonet ver-
gatt till ny dgare under avstéllningstiden eller om skatteplikten upphor pa
grund av annan anledning #n avstdllning. En hodjning av grénsen for
dygnsskatt till 10 000 kronor skulle i1 praktiken medfora att flertalet for-
donsdgare far en hojd fordonsskatt, eftersom skatteuttaget blir per manad
1 stdllet for per dag. Regeringen anser ddrfor att de nuvarande reglerna
for dygnsskatt bor overforas till végtrafikskattelagen utan ndgon dndring
av beloppsgrénsen.
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7.10 Anvindningsforbud och ansvarsbestimmelser

Regeringens forslag: Begreppen “brukar” och brukandeforbud” byts ut
mot begreppen “anvinder” och “anviandningsforbud”. 1 ovrigt kvarstar
géllande regler om forbud mot att anvidnda fordon nir skatt inte har
betalats samt gillande ansvarsbestammelser.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens.

Remissinstanserna: Beror inte fragan.

Skilen for regeringens forslag: 1 64 § fordonsskattelagen (1988:327)
finns regler om brukandeforbud om fordonsskatten inte har betalats inom
foreskriven tid. I paragrafen finns dven vissa undantag fran brukandefor-
budet. I 78 § fordonsskattelagen finns regler om avskyltning av fordon.
Om ett fordon brukas trots brukandeférbud pa grund av obetald skatt och
tvd ménader har gitt frdn den dag d skatten senast skulle ha betalats,
skall polisman ta hand om fordonets registreringsskyltar. I 79-82 §§ for-
donsskattelagen finns ansvarsbestimmelser for den som anvédnder ett
fordon i strid mot ett brukandeforbud.

Regeringen anser i likhet med utredningen att begreppen “brukar” och
”brukandeforbud” skall bytas ut mot begreppen “anviander” och “anvénd-
ningsforbud”. Regeringen anser dven, i likhet med utredningen, att reg-
lerna om anvindningsforbud samt ansvarsbestimmelserna 1 6vrigt skall
overforas till vigtrafikskattelagen ofordndrade i sak.

Ett mindre fortydligande bor emellertid enligt regeringens bedomning
goras. | nuvarande 80 § fordonsskattelagen (enligt detta forslag 6 kap.
5 § végtrafikskattelagen) foreskrivs att den som brukar ndgon annans for-
don utan lov doms i dgarens stdlle. Detsamma géller den som under vissa
forutsdttningar innehar fordonet med nyttjanderétt. I fortydligande syfte
bor bestimmelsen kompletteras pa sa sitt att det uttryckligen anges att
det krdvs uppsét 1 forhallande till att fordonet anvénds utan dgarens lov.

8 En reformerad fordonsskatt for liatta fordon
8.1 En koldioxidbaserad fordonsskatt infors for
personbilar

Regeringens forslag: En koldioxidbaserad fordonsskatt skall inféras for
personbilar klass I av modellar 2006 eller senare samt for personbilar
klass I som uppfyller miljoklass 2005, miljoklass El eller miljoklass
Hybrid. Ovriga fordon beskattas enligt det nuvarande viktbaserade
systemet.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Majoriteten av remissinstanserna tillstyrker
utredningens forslag om infoérandet av en koldioxidbaserad fordonsskatt
for latta fordon. Flertalet remissinstanser, bl.a. Naturvardsverket, Statens
energimyndighet och Vigverket forordar en kraftigare koldioxidrelate-
ring dn vad utredningen foreslér.
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Flera remissinstanser, t.ex. BIL Sweden, Statens vdg- och trafikinstitut
och Volvo Personvagnar AB, &r kritiska till utredningens forslag om inf6-
randet av en koldioxidbaserad fordonsskatt. Den huvudsakliga kritiken
riktar in sig pa att koldioxidskatten pd drivmedel redan ger en styrning
mot minskade koldioxidutsldpp och att miljostyrningen bor ligga vid
anvéndandet.

Skiilen for regeringens forslag: Med anledning av de hoga koldioxid-
utsldppen fran den svenska bilparken anser regeringen att det behovs
effektiva ekonomiska incitament for att fa bilkopare att i storre utstrack-
ning vélja bransleeffektiva fordon.

Koldioxidskatten p& drivmedel &r ett utmérkt styrmedel for att minska
utsliapp av koldioxid fran fordonsparken, eftersom den 4r kopplad till for-
donets anvéndning. Fordonsdgare som kor mycket och dédrigenom slép-
per ut mycket koldioxid betalar mer koldioxidskatt.

Regeringen anser dock att dven fordonsskatten bor anvidndas som ett
styrmedel for att minska koldioxidutsldppen. Styrning via den fasta kost-
naden for att dga ett fordon péverkar valet av fordon och fordonsparkens
sammanséttning pa lang sikt.

Dagens fordonsskatt &r baserad pa fordonets vikt. Det finns ett sam-
band mellan fordonets vikt och dess utsldpp av koldioxid, vilket innebéar
att den nuvarande fordonsskatten medfor viss styrning mot brénslesnala
fordon. Det finns dock stora variationer av utslédppet av koldioxid mellan
fordon inom samma viktintervall. Vid kdp av en ny bil star valet oftast
mellan bilar i samma storleksklass, vilket medfor att det nuvarande vikt-
baserade fordonsskattesystemet inte ger tillrdcklig miljostyrning. Reger-
ingen anser dérfor att det behovs en starkare koppling mellan ett fordons
utslédpp av koldioxid och fordonsskattens storlek for att stimulera intro-
duktionen av brénsleeffektiva fordon. En koldioxidbaserad fordonsskatt
fungerar som en kombination av information och ekonomiskt incitament
till nybilskopare. En koldioxidbaserad fordonsskatt ligger dessutom 1
linje med EU:s strdvan att inféra en koldioxidbaserad fordonsbeskatt-
ning.

En koldioxidbaserad fordonsskatt kommer att komplettera koldioxid-
skatten pa drivmedel som styrmedel for att minska utslépp av koldioxid
och ge nybilskopare en stimulans att vilja briansleeffektiva fordon. Att
stimulera nybilsforsdljningen av brénslesnéla bilar &r viktigt, eftersom en
bils livsldngd stracker sig 6ver en lang period. Sverige har en person-
bilspark som é&r bland de éldsta i EU-15 (Belgien, Danmark, Finland,
Frankrike, Grekland, Irland, Italien, Luxemburg, Nederldnderna,
Portugal, Spanien, Storbritannien, Sverige, Tyskland och Osterrike). En
koldioxidbaserad fordonsskatt kommer dessutom att ge bilindustrin ett
incitament till att intensifiera forskning och utveckling mot mer brénsle-
snala bilar och till att introducera bréansleeffektiva modeller av befintliga
bilar i Sverige.

I avsnitt 11.1.1 foreslds att definitionen av personbil 1 2 § lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner dndras till att &ven omfatta husbilar.
Vidare foreslds att personbilar definitionsmissigt delas in i personbilar
klass I och personbilar klass II, dir personbilar klass IT utgér husbilar och
personbilar klass I 6vriga personbilar.

Den foreslagna koldioxidbaserade fordonsskatten skall omfatta endast
personbilar klass I av modellar 2006 eller senare samt personbilar klass I
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som uppfyller miljoklass 2005, miljoklass El eller miljoklass Hybrid. Prop. 2005/06:65

Anledningen dr framst att koldioxiduppgift saknas for Gvriga fordon.
Fordon som inte omfattas av den koldioxidbaserade fordonsskatten
beskattas enligt det nuvarande viktbaserade systemet. I avsnitt 8.5 redo-
gors for beskattningen av de fordon som kvarstdr 1 det viktbaserade
fordonsskattesystemet. Regeringen anser emellertid att den koldioxid-
baserade fordonsskatten pa sikt skall omfatta samtliga litta fordon.

En koldioxidbaserad fordonsskatt enligt den modell som nu redovisas
ligger i linje med det forslag till direktiv om beskattning av personbilar
som redovisas i avsnitt 4.4.4 ovan.

8.2 Uppgift om fordonens koldioxidutslédpp — grunden
for uttaget av fordonsskatt

Regeringens forslag: Fordonsskatten berdknas efter uppgift om fordo-
nens koldioxidutsldpp som hdmtas i végtrafikregistret och som framgar
av fordonens typgodkidnnande inom EU. Uppgift for utslépp av koldioxid
vid blandad koérning skall anvéndas.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna: Tar inte upp fragan.

Bakgrund
Inledning

I det svenska végtrafikregistret registreras bl.a. uppgifter om personbilars
utsldpp av koldioxid per kilometer. I vigtrafikregistret aterfinns dven de
uppgifter om olika fordons vikt, som i dag utgér grunden for uttaget av
fordonsskatt. De uppgifter som antecknas i registret hdmtas fran
fordonens typgodkinnanden och bygger pa inom EU harmoniserade
forfaranden och métmetoder. Nedan redovisas ndrmare hur uppgifterna
om koldioxidutsldpp tillkommer och hur de flyter in i vagtrafikregistret.

Typgodkdnnandet

En fordonstillverkare som vill ha en fordonstyp EG-typgodkéind vander
sig till en typgodkédnnandemyndighet i ndgot av EU:s medlemslénder. I
Sverige dr det Vigverket som dr godkdnnandemyndighet. Tillverkaren
lamnar in en ansdkan om EG-typgodkinnande till vilken teknisk
information om fordonet skall fogas. Denna tekniska information baseras
i forsta hand pé provningar som utforts av en s.k. teknisk tjanst. I Sverige
ar det Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (SWEDAC) som
utser sddana tekniska tjanster. Det kan t.ex. rora sig om olika
motorlaboratorier som inom sina respektive kompetensomraden ansoker
om att {4 bli utsedda till teknisk tjénst.

Nar godkdnnandemyndigheten har fatt in en ansékan och all 6vrig in-
formation fran en tillverkare skall myndigheten préva om fordonstypen
uppfyller samtliga de tekniska krav som stills p& den enligt sérdirektiven.
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Vidare skall myndigheten kontrollera att tillverkarens rutiner f6r produk-
tionsoverensstammelse ar tillrdckliga, dvs. att alla tillverkade fordon av
samma typ kommer att uppfylla samtliga krav. I det sammanhanget kan
myndigheten ta hjélp av en teknisk tjdnst. Om bada provningarna utfaller
positivt skall myndigheten utfirda ett typgodkidnnandeintyg for
fordonstypen och ¢verldmna detta till sokanden.

En tillverkare som har fatt ett typgodkdnnandeintyg skall utfirda ett
intyg om Overensstimmelse, CoC (Certificate of Conformity) for varje
fordon som tillverkas av den godkidnda typen. Ett fordon for vilket
tillverkaren har utfirdat ett intyg om Overensstimmelse skall anses
stimma 6verens med de tekniska kraven i samtliga medlemsldnder och
far 1 princip inte vigras registrering. Inte heller fir medlemsldnderna
forbjuda att sddana fordon bjuds ut till forséljning.

Om det skulle visa sig att fordon for vilka det utfirdats intyg om 6ver-
ensstimmelse inte stimmer Overens med den godkédnda typen kan den
myndighet som har beviljat typgodkénnandet vidta erforderliga atgérder.
Om det finns skél for det far typgodkidnnandet ddrvid aterkallas.

I syfte att ge typgodkédnnandemyndigheterna bittre mojligheter att
kontrollera att ett fordons CoC, t.ex. dd Vagverket registrerar ett fordon i
det svenska végtrafikregistret, overensstimmer med det EG-typgod-
kdnnande som utfirdats for fordonstypen har de nordiska ldnderna till-
sammans utvecklat ett system som kallas NorType, och ur vilket
landerna kan fa centrala samlade uppgifter om typgodkidnnanden.
Registret fors av Island.

Koldioxiduppgiften

Ett sadant typgodkinnande som beskrivs ovan skall dven inkludera
uppgift om ett fordons utsldpp av koldioxid i gram per kilometer. Detta
framgér av radets direktiv 80/1268/EEG av den 16 december 1980 om
motorfordons koldioxidutsldpp och brinsleforbrukning® som &r ett av
sdrdirektiven inom ramen for det forfarande for typgodkdnnande som
faststélls 1 radets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkdnnande av
motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon. I nimnda sdrdirektiv finns
en standardiserad metod (EU:s testkorcykel) som skall anvdndas for
métning av ett fordons bransleférbrukning och koldioxidutsldpp.

Vigtrafikregistret

Enligt lagen (2001:558) om végtrafikregister skall végtrafikregistret bl.a.
innehalla uppgifter som avser motordrivna fordon. Det dr Vigverket som
ansvarar for det svenska vidgtrafikregistret. Vad betrdffar uppgifter om
fordons utsldpp av koldioxid borjade dessa antecknas i végtrafikregistret

> Radets direktiv 80/1268/EEG om motorfordons koldioxidutslépp och brinsleforbrukning
(EGT L 375, 31.12.1980, s. 36, Celex 31980L1268), senast @ndrat genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2004/3/EG av den 11 februari 2004 om &ndring av
radets direktiv 70/156/EEG och 80/1268/EEG med avseende pa métning av
koldioxidutslapp och bransleforbrukning hos N;-fordon (EUT L 49, 19.2.2004, s. 36, Celex
32004D003).
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under november 1999.° De koldioxiduppgifter som antecknas i vigtrafik-
registret dr de som foljer av tester enligt EU:s testkorcykel och som fram-
gar av fordonens typgodkinnanden.” I vigtrafikregistret finns det upp-
gifter om fordons utsldpp av koldioxid for korning pa landsbygd, 1 tétort
och vid blandad korning.

For vissa fordon kommer det i ett inledningsskede att saknas kol-
dioxiduppgifter i vigtrafikregistret. Detta géller framforallt fordon som
var tidiga med att uppfylla kraven for miljoklass 2005 samt fordon som
privatimporterats.

Skilen for regeringens forslag

Sasom redovisas ovan finns det inom EU harmoniserade metoder for
typgodkdnnande av fordon, vilka &dven inkluderar en standard for
mitning av fordons koldioxidutsldpp. Forfarandet ar rigorést och inne-
fattar inslag av sdvédl objektiva kontroller som mdgjligheter for
typgodkdnnandemyndigheterna att vid missbruk vidta atgdrder mot
fordonstillverkarna. Regeringen anser mot denna bakgrund att de
uppgifter om koldioxidutsldpp som anges i fordonens typgodkdnnanden
far anses utgora en acceptabel grund for den nu foreslagna beskattningen.
Detta innebar att fordonsbeskattningen dven fortséttningsvis kan utgé
ifrdn uppgifter i végtrafikregistret, med den skillnaden att fordonsskatten,
1 stédllet for uppgiften om ett fordons vikt, framdeles skall utgéd ifrdn
uppgiften om ett fordons utsldapp av koldioxid. Av de olika
koldioxiduppgifter som antecknas 1 végtrafikregistret (utslapp vid
korning pa landsbygd, 1 tétort och vid blandad kérning) anser regeringen
att uppgiften om utslépp vid blandad korning &r mest ldmplig att anvénda
sig av 1 detta sammanhang. Uppgift i végtrafikregistret om ett fordons
koldioxidutslapp vid blandad korning skall darfor ligga till grund for
uttaget av fordonsskatt.

Betraffande de fordon som bertrts ovan i avsnittet om vigtrafik-
registret och for vilka det inledningsvis saknas koldioxiduppgifter far
dessa uppgifter efter utredning foras in i registret. Om sa inte dr mojligt
far beskattning ske efter skiilig grund. Aven om det initialt kan rora sig
om ett storre antal fordon gor regeringen beddmningen att det ir ett
problem av 6vergdngskaraktar.

Koldioxiduppgift for fordon som kan drivas med alternativa drivmedel
behandlas i avsnitt 8.4.

8.3 Fordonsskattens utformning

8.3.1 Grundbeloppet

Regeringens forslag: Ett grundbelopp skall utgdra basen for den kol-
dioxidbaserade fordonsskatten. Beloppets storlek skall vara 360 kronor
per ar.

6 Vigverkets foreskrifter 1999:158 om #ndring i foreskrifterna (VVFES 1993:2) om
textkoder.
7 Vigverkets foreskrifter om bilar och sldpvagnar som dras av bilar (VVFES 2003:22).
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Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Naturvardsverket och Statens energimyndighet
anser att ndgon fiskal komponent inte bor inforas, eftersom en sddan
minskar miljostyrningen.

Skilen for regeringens forslag: Fordonsskatten dr en viktig och stabil
intdktskalla for staten. Storleken pa den nya koldioxidbaserade fordons-
skatten for personbilar dr avhédngig ett fordons utslépp av koldioxid. For
att sdkerstélla statens behov av fordonsskatten som intdktskilla bor ett
fiskalt grundbelopp ingé i den nya fordonsskatten. Regeringen bedomer
att en koldioxidbaserad fordonsskatt utan fiskal komponent, sdsom fore-
sprakas av Naturvardsverket och Statens energimyndighet, skulle med-
fora risk for att skattebasen eroderas. Ett fiskalt grundbelopp bor dérfor
ingd 1 den koldioxidbaserade fordonsskattemodellen. Regeringen anser
att ett belopp uppgéende till nivdn 360 kronor per ar &r vél avvagt.

8.3.2 Koldioxidbeloppet

Regeringens forslag: Ett proportionellt koldioxidbelopp skall tas ut med
15 kronor per gram koldioxidutsldapp overstigande 100 gram per kilo-
meter.

Utredningens forslag: Utredningen foreslar att en koldioxidkompo-
nent om 12 kronor per gram 6verstigande 100 gram per kilometer skall
tas ut.

Remissinstanserna: AB Svensk Bilprovning, Grona bilister, Miljofor-
don i Géteborg, Naturvardsverket, Statens energimyndighet, Svenska
Naturskyddsforeningen, Toyota Sweden AB och Vigverket forordar en
hogre koldioxidkomponent @n 12 kronor per gram dverstigande 100 gram
per kilometer.

Skilen for regeringens forslag: Vid omlidggning av fordonsskatten
for de personbilar som omfattas av den koldioxidbaserade fordonsskatten
utgdr regeringen fran ett budgetneutralt perspektiv, dvs. statens skattein-
tékter fran fordonsbeskattningen skall varken 6ka eller minska. Den aktu-
ella beskattningen av bensindrivna personbilar bildar dérfor, i enlighet
med vad Végtrafikskatteutredningen foreslagit, referensniva for den kol-
dioxidbaserade fordonsskatten. Sedan utredningen ldmnade sitt forslag
om 12 kronor per gram koldioxidutsldpp har fordonsskatten for bensin-
drivna personbilar emellertid h6jts med 23 procent (se avsnitt 8.5 nedan).
P& grund hérav finner regeringen anledning att avvika frdn utredningens
forslag och 1 stillet foresla att koldioxidbeloppet faststélls till 15 kronor
per gram koldioxidutsldpp dverstigande 100 gram per kilometer.

For att fa acceptans for det nya fordonsskattesystemet dr det viktigt att
det ges enklast mojliga utformning. Regeringen anser dérfor att skatte-
skalan skall vara proportionell for varje gram koldioxidutsldpp utdver
100 gram per kilometer. En proportionell skatteskala har férdelen att den
ar enkel att forstd och tillimpa. Den proportionella skatteskalan visar
tydligt hur beskattningen av olika fordon skiljer sig &t beroende pa for-
donens utslépp av koldioxid.

Regeringen avser att lita koldioxidbeloppet ligga fast under de
kommande tre ren.
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8.3.3 En miljo- och briinslefaktor for dieselfordon

Regeringens forslag: Summan av det fiskala grundbeloppet och kol-
dioxidbeloppet skall multipliceras med en miljo- och brinslefaktor om
3,5 for de fordon som kan drivas med dieselolja.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Bil Sweden, Motormdnnens riksforbund och
Volvo Personvagnar AB menar att fordonsskatten bor harmoniseras
mellan diesel- och bensinfordon.

Skiilen for regeringens forslag
Miljofaktor

Om syftet vore att genom fordonsskatten endast styra mot ldgre koldi-
oxidutsldpp skulle det mest andamalsenliga vara att enbart ha en koldi-
oxidkomponent 1 fordonsskatten. Med en sddan utformning skulle full-
stindig teknikneutralitet rdda i den delen och skatten skulle styra i en
enda riktning, dvs. mot bréansleeffektivitet. Det &r emellertid s att avgas-
kraven skiljer sig 4t mellan diesel- och bensinfordon. Dieselfordon tillats
ha hogre utsldpp av kvédveoxider dn bensinfordon. Darutéver slédpper ett
dieselfordon ifrén sig fler partiklar an motsvarande bensinfordon, i vart
fall om dieselfordonet inte dr utrustat med ett partikelfilter. I dagsldget
finns det heller inte ndgra avgaskrav som sékerstéller att dieselfordon
utrustas med partikelfilter. Regeringen bedomer dérfor att det finns
anledning att 1 fordonsskatten ta hénsyn till skillnaderna 1 avgaskrav och
partikelutsldpp. Regeringen anser att det sker bédst genom att
fordonsskatten for dieselfordon som omfattas av den koldioxidbaserade
fordonsskatten multipliceras med en miljofaktor.

Betrdffande miljofaktorns storlek dr det viktigt att den inte sétts pa en
s hog niva att den fortar effekten av koldioxidrelateringen. Nivan far
inte heller vara for 14g utan maste avvigas noggrant. Regeringen bedo-
mer att ett tilligg om 30 procent (miljéfaktor 1,3) dr vél avvagt.

Regeringen beddmer att miljofaktorn kan tas bort for nya fordon nér
utsldppskraven 1 framtiden for bensin- och dieseldrivna personbilar
beddms vara tillrdckligt ndraliggande, mojligen 1 samband med att nésta
miljoklass blir obligatorisk.

Sedan den 1 januari 2005 4r det enligt EG-rétten mgjligt for medlems-
staterna att infora ekonomiska incitament for att uppmuntra forséljningen
av dieseldrivna personbilar med laga partikelutslapp. Regeringen har den
24 februari 2005 gett Vagverket 1 uppdrag att ta fram ett underlag sa att
nya dieselbilar med laga partikelutsldpp kan foras in i det svenska miljo-
klassystemet. Véagverket har redovisat sitt uppdrag till regeringen den 29
mars 2005 (N2005/3203/TP). Regeringen avser att 1dmna ett forslag till
riksdagen hur den av Vigverket foreslagna miljoklassen for dieselbilar
med laga partikelutsldpp kan inforas i det svenska miljoklassystemet och
hur en nedsdttning av fordonsskatten kan kopplas till detta (se prop.
2005/06:01, volym 1 s.145).
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Brdnslefaktor

Dieselolja &r i dag ldgre beskattad &n bensin. For nérvarande &r energi-
och koldioxidskatten 3,645 kronor per liter for dieselolja miljoklass 1 och
4,96 kronor per liter for bensin, miljoklass 1. Eftersom dieselolja
beskattas ldgre dn bensin dr fordonsskatten for dieseldrivna personbilar
hogre dn for bensindrivna i det nuvarande viktbaserade fordonsskatte-
systemet, i varje viktklass cirka 3,2 ganger hogre. Tanken &r att
fordonsskatten vid en viss korstricka skall vara kostnadsneutral. Det
finns alltsa en brytpunkt efter vilken det skattemassigt 1onar sig att dga
och kora en dieseldriven personbil jamfért med en bensindriven
personbil. Skillnaden i1 fordonsskatten mellan personbilar som kan drivas
pa dieselolja och bensin inférdes 1993 1 och med att kilometerskatten for
dieseldrivna fordon avskaffades. I flertalet EU-lander péfors dieselbilar
en hogre fordonsskatt jamfort med bensindrivna bilar for att kompensera
for det faktum att skatten pé dieselolja dr ldagre &n skatten pa bensin.

Regeringen bedomer att en teknikneutral beskattning kriver att den
olikformade drivmedelsbeskattningen far genomslag dven i den koldi-
oxidbaserade fordonsskatten. Regeringen anser att detta sker lampligast
genom att fordonsskatten multipliceras d4ven med en brénslefaktor.

Regeringen bedomer, 1 likhet med Végtrafikskatteutredningen, att en
brinslefaktor pd 2,7 dr rimlig. Brénslefaktorn pd 2,7 tillimpas inte
sjdlvstidndigt utan i kombination med miljéfaktorn.

Sammanfattning

For att rdkna ut korrekt fordonsskatt for ett fordon som kan drivas med
dieselolja skall summan av det fiskala grundbeloppet och koldioxid-
komponenten multipliceras med en miljo- och branslefaktor pa 3,5 (1,3 x
2,7). For ett fordon som exempelvis ger upphov till 174 gram koldioxid-
utsldpp per kilometer kan skatten ridknas ut enligt foljande: 360 + ((174-
100) x 15) x 3,5 =5 145 kronor.

8.4 Beskattningen av fordon som kan drivas med
alternativa drivmedel

Regeringens forslag: For fordon som dr utrustade med teknik for drift
med en brinsleblandning som till 6vervdgande del bestdr av alkohol,
eller helt eller delvis med annan gas @n gasol, skall koldioxidbeloppet tas
ut med 10 kronor per gram koldioxidutsldpp 6verstigande 100 gram per
kilometer.

Utredningens forslag: Overensstimmer delvis med regeringens.
Utredningen foreslar dock att fordon som kan drivas med alternativa
drivmedel skall beskattas med samma koldioxidbelopp som fordon som
enbart kan drivas med konventionella drivmedel.

Remissinstanserna: Miljofordon i Goteborg och Svenska Biogasfore-
ningen anser att koldioxidutsldppen for fordon som kan drivas med alter-
nativa drivmedel inte skall tas ut som om fordonet enbart hade drivits
med bensin eller diesel. Volvo Personvagnar AB menar att det behovs ett
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speciellt incitament i fordonsskatten for fordon som kan drivas med alter-
nativa drivmedel.

Skiilen for regeringens forslag: Vid utformningen av det nya for-
donsskattesystemet dr det viktigt att inkludera fordon som kan drivas
med alternativa drivmedel, sdsom t.ex. etanol och naturgas.

Enligt regeringen bor dessa fordon beskattas enligt samma modell som
ovriga létta fordon, dvs. efter uppgift om koldioxidutslépp i végtrafikre-
gistret. En gemensam modell for alla fordon som omfattas av den nya
fordonsskatten gor det nya fordonsskattesystemet réttvist och 6verblick-
bart. Det blir enkelt att skattemidssigt jamfora olika fordon efter deras
utslapp av koldioxid. Eventuella framtida forédndringar i beskattningen
kommer att paverka alla typer av fordon, vilket &r att foredra av admi-
nistrativa och miljomaéssiga skil.

Fordon som kan drivas med bade alternativa och konventionella driv-
medel har i princip tva olika utsldppsvirden for koldioxid beroende pa
vilken typ av brénsle som anvidnds. Generellt sett dr koldioxidutsldppet
lagre om ett fordon drivs med ett alternativt drivmedel jamfort med ben-
sin eller dieselolja (konventionella drivmedel). Betraffande koldioxid-
uppgifter for fordon som kan drivas med andra drivmedel 4n konventio-
nella drivmedel 4r det i dagsldget 1 huvudsak endast for fordon av miljo-
klass Hybrid som vagtrafikregistret innehdller rittvisande koldioxidupp-
gifter (se avsnittet nedan avseende beskattningen av el- och hybrid-
fordon).

Aven om samtliga personbilar inkluderas i samma fordonsskattemodell
finner regeringen skél att 14ta koldioxidbeloppet for de fordon som kan
drivas med alternativa drivmedel vara ldagre 4n for Ovriga fordon.
Regeringen anser séledes att koldioxidbeloppet for fordon som é&r
utrustade med teknik for drift med en briansleblandning som till
overviagande del bestar av alkohol, eller helt eller delvis med annan gas
dn gasol, skall tas ut med 10 kronor per gram koldioxidutsldpp Over-
stigande 100 gram per kilometer. I forhéllande till de fordon som kan
drivas med konventionella drivmedel motsvarar nedsittningen ett cirka
33 procent ldgre koldioxidbelopp. Om uppgifter om fordonens koldioxid-
utsldpp vid drift med det alternativa drivmedlet framover fors in i vag-
trafikregistret bor dartill den uppgiften anvindas i stillet for uppgiften
om fordonets koldioxidutsldpp vid drift med konventionella drivmedel.
Sammantaget ger de foreslagna atgirderna dessa fordon en stimulans
inom ramen for den koldioxidbaserade fordonsskatten.

8.4.1 Den nuvarande femariga fordonsskattebefrielsen for el-
och hybridfordon

Regeringens forslag: Den feméariga fordonsskattebefrielsen for for-
don som tillhor miljoklass El eller Hybrid skall avskaffas. Dessa for-
don gynnas fortséttningsvis genom att de ingdr 1 det koldioxidbaserade
fordonsskattesystemet, vilket ger en ldgre beskattning &n det nuvaran-
de viktbaserade fordonsskattesystemet. De fordonsdgare som har kopt
sina fordon enligt det &dldre regelverket far dock ta del av hela den
femariga skattebefrielsen.
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Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Miljofordon i Goteborg menar att det 4dr bra att
fordonsklasserna El och Hybrid fortséttningsvis gynnas genom den kol-
dioxidbaserade fordonsskatten, eftersom den nuvarande femaériga skatte-
friheten inte tar hdnsyn till fordonens brinsleeffektivitet.

Skilen for regeringens forslag: Enligt 14 a § fordonsskattelagen
(1988:327) étnjuter el- och hybridbilar en femarig skattefrihet fran det att
fordonen tagits i bruk for forsta gangen. Rittvisande uppgift om koldi-
oxidutsldpp for hybridfordon finns i végtrafikregistret. El- och hybridfor-
don har inga eller laga utsldpp av koldioxid. For elfordon blir endast den
fiskala delen av fordonsskatten aktuell (360 kr per ar). For hybridfordon
som kan drivas med fossila drivmedel kommer koldioxidkomponenten
endast att bli aktuell om koldioxidutsldppet 6verstiger 100 gram per kilo-
meter.

Av miljomissiga och administrativa skil &r det lampligt att el- och
hybridbilarna infogas i det koldioxidbaserade fordonsskattesystemet.
Utover de administrativa fordelarna av att i mojligaste mén ha ett gene-
rellt system medfor det nya fordonsskattesystemet att den totala skattebe-
lastningen under en tioarsperiod blir ligre med &n med den nuvarande
femariga skattebefrielsen. Inlemmandet av el- och hybridfordonen 1 det
nya systemet bedoms darfor ocksa oka dessa fordons virde pé andra-
handsmarknaden, eftersom fordonens beskattning blir ldgre under hela
dess livstid.

Mot bakgrund av det ovanstédende foreslar regeringen att den feméariga
fordonsskattebefrielsen for fordon tillhdrande miljoklass El och Hybrid
skall avskaffas. Genom en Overgangsbestimmelse foreslds dock att de
fordonsdgare som har kopt sina fordon enligt det dldre regelverket skall
fa ta del av hela den femariga skattebefrielsen.

8.5 Fordon som inte omfattas av den koldioxidbaserade
fordonsskatten

Regeringens forslag: Fordon som inte omfattas av det koldioxidbase-
rade fordonsskattesystemet skall kvarstd i dagens viktbaserade system.

Regeringens bedéomning: Personbilar klass II, ldtta bussar och litta
lastbilar bor omfattas av det koldioxidbaserade fordonsskattesystemet nér
uppgift om fordonens koldioxidutslédpp finns i fordonens typgodkédnnan-
dedokument och i végtrafikregistret.

Utredningens forslag: Overensstimmer i stort med regeringens.
Utredningen anser dock att det skall fastslas att ldtta bussar och litta last-
bilar omfattas av den koldioxidbaserade fordonsskatten fr.o.m. modellar
2008. Utredningen foreslar en hojning av fordonsskatten med 30 procent
for bensinfordon av modellar 1988 eller dldre. Dieseldrivna personbilar
av modellar 1988 eller dldre foreslds fa en hogre fordonsskatt. For litta
lastbilar och létta bussar foreslds en hojning av fordonsskatten med 40
procent.

Remissinstanserna: Naturvardsverket och Svenska Naturskyddsfore-
ningen anser att skatten for dldre bensinbilar bor hojas, eftersom dessa
har markant hogre bilavgasutslapp jamfort med nyare fordon. Glesbygds-
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verket menar att ytterligare hojningar av fordonsskatten drabbar hushall i
gles- och landsbygd alltfor hart. Motormdinnens riksforbund, Statens
Institut for Kommunikationsanalys, Svenska Petroleum Institutet och
Viigverket anser att en eventuell hojning av fordonsskatten for dldre per-
sonbilar bor knytas till om fordonen &r utrustade med katalysator eller
inte.

Majoriteten av remissinstanserna tillstyrker utredningens bedomning
att latta bussar och létta lastbilar pa sikt bor omfattas av den koldioxidba-
serade fordonsskatten.

Skilen for regeringens forslag och bedomning: [ avsnitt 8.1 framgar
vilka fordon som skall omfattas av den koldioxidbaserade fordonsskat-
ten. Ovriga fordon skall kvarstd i det nuvarande viktbaserade fordons-
skattesystemet. Anledningen &r framst att uppgift om koldioxidutslapp
saknas for dessa fordon.

Den 1 januari 2005 hojdes fordonsskatten for alla bensinpersonbilar
med 23 procent, alla dieselpersonbilar med 2 procent och alla l4tta bussar
och ldtta lastbilar med 40 procent (se prop. 2004/05:1, bet. 2004/05:1,
rskr. 2004/05:47, SFS 2004:1036). Fran och med den 1 januari 2006 hojs
fordonsskatten med ytterligare 60 procent for ldtta bussar och lastbilar
(se prop. 2005/06:1, bet. 2005/06:FiUl, rskr. 2005/06:34,
SFS 2005:958). De redovisade hojningarna 4r led 1 den grona skattevéx-
lingen. Med anledning av den allménna hdjningen av fordonsskatten for
personbilar anser regeringen att ytterligare hojningar av fordonsskatten
for dldre personbilar i enlighet med Végtrafikskatteutredningens forslag
inte bor foreslds i samband med detta lagstiftningsdrende.

Fordonsskatten for ldtta lastbilar och létta bussar &r dven efter de redo-
visade hojningarna betydligt ldgre dn jamforbara viktklasser for framst
dieseldrivna personbilar klass I. Ur miljosynpunkt dr det otillfredsstél-
lande att skatten pa personbilar klass II, l4tta bussar och létta lastbilar
generellt sett dr betydligt lagre dn pé jamforbara personbilar klass I.
Regeringen anser dérfor att personbilar klass II, ldtta bussar och litta
lastbilar pd sikt bor inkluderas i det koldioxidbaserade fordonsskattesy-
stem. | dagsldget saknas det dock uppgifter om koldioxidutsldppen for
latta lastbilar och ldtta bussar i végtrafikregistret, eftersom uppgiften i
allménhet inte finns i fordonens typgodkénnandedokument. Regeringen
anser att létta lastbilar och ldtta bussar bor inkluderas i den koldioxidba-
serade fordonsskatten nér uppgifter om fordonens koldioxidutsldpp finns
tillgéngliga 1 végtrafikregistret. Regeringen bedomer att detta kan ske
tidigast 4r 2009. Personbilar klass II bor inkluderas 1 den koldioxidbase-
rade fordonsskatten samtidigt som létta lastbilar.

Tunga bussar och tunga lastbilar omfattas inte av den koldioxidbase-
rade fordonsskatten. Anledningen &r frimst att det for den yrkesmaissiga
tunga trafiken redan finns ett starkt ekonomiskt incitament mot minskad
drivmedelsforbrukning, eftersom drivmedelskostnaden utgér en stor del
av den yrkesmaéssiga trafikens kostnader. Ddrutéver utgor de tunga for-
donens slitage pa vdgarna ett skél till att skatten skall baseras pa vikt. Pa
sa sitt betalar dessa fordon for en del av de kostnader de orsakar i detta
avseende.
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9 Ovriga fordonsskattefragor
9.1 Fordons- och viktbegrepp

Regeringens forslag: De nuvarande fordons- och viktbegreppen, som
genom hénvisning till lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner géller 1
fordonsskattelagen (1988:327), anvédnds dven i den nya végtrafikskatte-
lagen. Begreppen bédrighetsklass, l4tt buss och tung buss inférs 1 lagen
om vigtrafikdefinitioner.

Utredningens forslag: Overensstimmer i stort med regeringens.
Utredningen foreslar dock att definitionerna av barighetsklass, létta bus-
sar och tunga bussar skall aterfinnas i végtrafikskattelagen.

Remissinstanserna: Kammarrditten i Goteborg anser att definitionerna
av latta och tunga bussar bor aterfinnas i1 lagen om vigtrafikdefinitioner
som innehdller relevanta trafikdefinitioner.

Skélen for regeringens forslag: Tidigare definierades de olika
begrepp som anvénds i regelverket pa végtrafikomradet 1 ett flertal kun-
gorelser och forordningar, bl.a. fordonskungorelsen (1972:595),
terrangtrafikkungorelsen (1972:594) och trafikforordningen (1998:1276).
I de forfattningar dér det saknades definitioner, t.ex. fordonsskattelagen,
fanns hdnvisningar till kungorelserna och férordningarna.

Lagradet har i andra lagstiftningsédrenden ifrdgasatt om denna ordning,
dér inneborden av olika begrepp som aterfinns i lagar ldmnas dppen for
utfyllnad  genom  forordningsbestimmelser, &dr forenlig med
regeringsformen. Sarskilt har detta gillt de definitioner av olika typer av
fordon som enligt fordonsskattelagen ligger till grund for uttaget av
fordonsskatt (prop. 1997/98:63 s. 203 f., jfr prop. 1994/95:55 s. 41 f.).

For att rada bot pa det problem som Lagrddet har pekat pd har defini-
tionerna av de fordons- och viktbegrepp som anvénds péd végtrafikomra-
det samlats 1 lagen om végtrafikdefinitioner, som trddde i kraft den
1 oktober 2001 (se prop. 2000/01:95 s.93). Andra definitioner pé
omradet finns i1 forordningen (2001:651) om vigtrafikdefinitioner.
I 6vriga forfattningar finns nu hénvisningar till den nya lagen och till den
nya forordningen. I forslaget till vigtrafikskattelag hidnvisas — liksom 1
den nuvarande fordonsskattelagen — till lagen om végtrafikdefinitioner.

Utredningen foreslar att definitionerna av bédrighetsklass, ldtta bussar
och tunga bussar skall aterfinnas i véagtrafikskattelagen. Regeringen anser
dock, i likhet med Kammarrdtten i Goteborg, att trafikdefinitioner bor
samlas i lagen om végtrafikdefinitioner och genom hénvisning &ven
tillampas 1 den nya végtrafikskattelagen. Daremot bor 6vriga definitioner
aterfinnas i végtrafikskattelagen.

9.2 Glesbygdsavdraget

Regeringens forslag: Glesbygdsavdraget i fordonsbeskattningen av per-
sonbilar hemmahdrande i1 vissa kommuner i norra och mellersta Sverige
bibehalls i den nya végtrafikskattelagstiftningen.
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Utredningens forslag: Utredningen forordar att glesbygdsavdraget
utmonstras ur fordonsskatten, eftersom det minskar miljostyrningen i
fordonsbeskattningen.

Remissinstanserna: Statens Institut for Kommunikationsanalys och
Vigverket anser att glesbygdsavdraget bor avskaffas. Vigverket menar
att glesbygdsavdraget kostar mycket att administrera och att det har liten
effekt. BIL Sweden, Glesbygdsverket och Umea Universitet anser att
avdraget bor behéllas, eftersom boende i gles- och landsbygden behover
kompenseras for de kostnader som det hoga bilberoendet medfor.

Skilen for regeringens forslag: Subventionen for fordonsédgare i
glesbygden inférdes 1979 1 samband med en bensinskatteh6jning.
Avsikten var att kompensera fordonsdgare i glesbygden for bensinskatte-
hdjningen. Kompensationen utformades som en nedséttning av fordons-
skatten 1 de kommuner som ingick i1 de davarande stddomrédena 5 och 6
(prop. 1979/80:109). Stodomrade 5 och 6 motsvarar ungefir det omrade
som i dag utgor stodomrade A enligt forordning (1999:1382) om stodom-
raden for vissa regionala foretagsstod.

I likhet med utredningen anser regeringen att det nya fordonsskattesy-
stemet bor utformas s& enkelt som mojligt. For att & maximal miljostyr-
ning bor systemet innehélla s& f4 undantag som mgjligt. Regeringen &r
dock av uppfattningen att det dr viktigt att stimulera den regionala
utvecklingen 1 delar av Sverige dir medborgare och foretag har okade
kostnader till f6ljd av bl.a. langa transportavstand, liten hemmamarknad,
lag befolkningstdthet och kallt klimat. Mot denna bakgrund anser
regeringen, 1 likhet med Bil Sweden, Glesbygdsverket och Umea
Universitet, att glesbygdsavdraget bor behéllas i det nya fordonsskattesy-
stemet.

9.3 Beskattning av motorcyklar

Regeringens forslag: Motorcyklar skall beskattas med en enhetsskatt
om 180 kronor per ér, vilket motsvarar 50 procent av det fiskala grund-
beloppet i det nya fordonsskattesystemet.

Utredningens forslag: Utredningen foreslar att motorcyklar skall
beskattas med en enhetsskatt i nivd med det fiskala grundbeloppet som
foreslas for létta fordon, dvs. 360 kronor per ér.

Remissinstanserna: Sveriges motorcyklisters centralorganisation har
inget att invdnda mot en skatt om 360 kronor per ar, under forutsittning
att detta blir den slutliga fordonsskatten.

Skiilen for regeringens forslag: I dag betalar de flesta motorcykel-
dgare en 4rlig skatt om 137 kronor. De senaste 30 aren har skatten pé
motorcyklar hojts med 145 procent. Skatten pé personbilar har hojts med
omkring 320 procent under samma tidsperiod. Det innebér att den reala
skattebelastningen for motorcyklar har minskat jamfort med skattebelast-
ningen for personbilar. Regeringen anser dédrfor att det nu dr lampligt att
hoja fordonsskatten for motorcyklar nagot. Hojningen kan dock enligt
regeringens mening begrénsas till 180 kronor per ar, vilket motsvarar
50 procent av det fiskala grundbeloppet for en personbil i det nya
fordonsskattesystemet. For ett fatal motorcyklar innebédr en enhetlig skatt
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om 180 kronor per fordon en viss sdnkning; regeringen ser dock fordelar
med en enkel och enhetlig beskattning och foreslar dérfor inte ndgon
sdrreglering for dessa motorcyklar.

Pé sikt anser regeringen emellertid att det dr ldmpligt att dven fordons-
skatten for motorcyklar baseras pé deras utsldpp av koldioxid. Flera
motorcykelmodeller slépper ut lika mycket koldioxid som bensinsnila
personbilar. Aven inom EU finns det en striivan efter att relatera fordons-
skatten for motorcyklar efter utslappet av koldioxid. I dagsldget saknas
det dock uppgifter i végtrafikregistret om motorcyklars utslapp av kol-
dioxid.

9.4 Beskattning av sldpvagnar

Regeringens forslag: Sldpvagnar med en totalvikt av hogst 750 kg skall
befrias fran fordonsskatt. Sldpvagnar i viktintervallet 751-2 000 kg skall
beskattas med en enhetsskatt pa 360 kronor per ar.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Vigverket &r positivt till att slopa fordonsskatten
for latta slapvagnar, eftersom det bidrar till en enklare administration.

Skilen for regeringens forslag: 1 dag dr fordonsskatten for slépfor-
don med en hogsta totalvikt av 750 kg 150 kronor per ar. Att admini-
strera fordonsskatten for dessa sldpvagnar ar relativt kostsamt. Slédpvag-
narna stills ofta av och pé, vilket medf6r administrativt merarbete och att
ett stort antal sldpvagnar inte blir beskattade.

Med anledning av det ovanstdende menar regeringen att fordonsskatten
bor slopas for de léttaste av sldpvagnarna. Regeringen anser det ldmpligt
att grinsen for vilka sldpvagnar som skattebefrias bor vara 750 kg,
eftersom det sammanfaller med definitionen av litt sldpvagn 1 lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

For sldpvagnar 1 viktintervallet 751-2 000 kg bor av forenklingsskél en
enhetsskatt om 360 kronor per ar inforas. Beloppet motsvarar det fiskala
grundbeloppet i det nya fordonsskattesystemet. Enhetsskatten medfor att
antalet viktintervaller minskar, vilket innebér en viss skattehdjning for
majoriteten av sldpvagnarna i intervallet.

9.5 Beskattning av traktorer

Regeringens forslag: Begreppen trafiktraktor och jordbrukstraktor byts
ut mot begreppen skatteklass I och skatteklass II. En sérskild regel om
betalning av skatten vid tillfdllig anvindning skall inféras. Bestimmelsen
om dubblerad fordonsskatt for trafiktraktorer som drar en utldndsk
pahiangsvagn skall slopas. I 6vrigt behalls nuvarande regler for beskatt-
ning av traktorer.

Utredningens forslag: Overensstimmer i stort med regeringens.
Utredningen foreslar dock att nuvarande bestimmelse om beskattning av
traktorer som drar utlindska sldpvagnar skall kvarstd samt att den kom-
pletteras med angivande av att regeln giller &ven for motorredskap.
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Remissinstanserna: Tar inte upp fragan.

Skilen for regeringens forslag: Enligt fordonsskattelagen (1988:327)
ar traktorer antingen trafiktraktorer (klass I) eller jordbrukstraktorer
(klass I1). Fran och med den 1 januari 2002 dr jordbrukstraktorer befriade
frdn fordonsskatt. Vilken klass en traktor skall tillhéra beror pé traktorns
vikt, anviandningssétt och om det &r en ombyggd bil eller s.k. terminal-
traktor. Fordonsdgaren dr skyldig att anméla traktorns anvidndningssétt
till Véagverket vid ansokan om registrering eller vid anmélan om é&gar-
byte. Om anvindningsséttet ddrefter dndras sa att det medfor att traktorn
skall tillhora en annan klass, dr fordonsdgaren skyldig att anmaéla det till
Vigverket. Om en traktor som tillhor klass II tillfdlligt skall anvéndas pa
ett sddant sitt att den tillhor klass I dr det mojligt for traktorinnehavaren
att betala skatten for denna kortare period.

I syfte att forenkla systematiken anser regeringen att begreppen trafik-
traktor och jordbrukstraktor skall bytas ut mot begreppen skatteklass I
och skatteklass II.

En sérskild bestimmelse om betalning av skatten vid tillfidllig anvand-
ning infors. Skatten skall vara betald inom tre veckor efter det att den
tillfalliga anvdandningen anmaldes.

Enligt 24 § fordonsskattelagen géller for en trafiktraktor som drar
utlandska pahdngsvagnar att fordonsskatt skall tas ut med tva ganger det
belopp som annars hade utgétt for traktorn. Skatt pa utldndska pdhédngs-
vagnar som anvénds 1 Sverige avskaffades den 1 januari 1985. Dubblerad
skatt for trafiktraktorer som drar en utldndsk pdhidngsvagn inférdes den
1 juli 1987. Av forarbetena (prop. 1986/87:50 s. 21) framgér det att syftet
var att utjimna den skatteskillnad som kunde uppsté jaimfort med om en
lastbil drog den utlindska pahidngsvagnen. Skatten skulle annars bli
betydligt lagre om en trafiktraktor drog sldpvagnen jamfort med om en
lastbil drog sldpvagnen. Detta ansédgs kunna leda till att trafiktraktorer
kunde fi 6kad anviandning.

Det framgar av Vigtrafikskatteutredningens redogorelse 1 fragan att
det inte finns négon traktor, vare sig i trafik eller avstédlld, som &r anmaéld
for att dra utldindska sldpvagnar. Regeringen anser att den nuvarande
bestimmelsen skall avskaffas, eftersom den saknar betydelse.

[ ovrigt anser regeringen att de nuvarande reglerna for traktor-
beskattningen skall behallas

9.6 Skattefrihet for veteranfordon

Regeringens forslag: Skattefriheten for personbilar och bussar som dr 30
ar eller dldre skall, i likhet med vad som géller for lastbilar, begrénsas till
att omfatta endast fordon som inte anvinds i yrkesmaéssig trafik. For
motorcyklar behélls nuvarande regler for skattefrihet for fordon som é&r
30 ar eller dldre.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Motorhistoriska riksforbundet anser att &dven
traktorer, motorredskap och tunga terrdngvagnar bér omfattas av skatte-
befrielsen for veteranfordon. Motorhistoriska riksférbundet delar utred-
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ningens bedomning vad géller de foreslagna dndringarna for fordon i
yrkesmissig trafik.

Skilen for regeringens forslag: Enligt 9 § fordonsskattelagen
(1988:327) dr bussar, lastbilar, motorcyklar och personbilar som &r 30 ar
eller dldre (veteranfordon) befriade fran fordonsskatt. Genom regeln om
skattefrihet for veteranfordon uppnas skattefrihet for kulturhistoriskt
intressanta fordon. Dessutom uppnés en forenklad administration. Om
inte skattefriheten fanns skulle veteranfordonen stéllas av och pa ofta,
eftersom majoriteten av fordonen inte anvénds som bruksfordon.

Ur miljosynpunkt kan dock skattefriheten for veteranfordonen ifraga-
sdttas. Genom Vigtrafikskatteutredningens arbete har det emellertid
framkommit att veteranfordonens genomsnittliga arliga korstrdcka och
andel av den totala trafiken dr mycket lag. Regeringen anser dirfor att
skattefriheten for veteranfordon bor bibehallas.

Enligt fordonsskattelagen géller skattefriheten for veteranlastbilar
endast om de inte anvénds i yrkesmaissig trafik. Négot sddant krav finns
inte for bussar och personbilar. Regeringen anser att dven skattefriheten
for dessa bussar och personbilar bor villkoras av att de inte anvinds i
yrkesmissig trafik. Fordndringen syftar till att motverka de eventuella
konkurrenssnedvridningar som kan uppstd genom att exempelvis en dldre
skattebefriad personbil anviands som taxibil.

9.7 Begreppet drsmodell

Regeringens forslag: Begreppet arsmodell tas bort och ersétts med
begreppet modellar.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Tar inte upp fragan.

Skélen for regeringens forslag: I fordonsskattelagen (1988:327)
anvénds begreppet arsmodell for att avgdra hur gammalt ett fordon &dr vid
tillimpningen av bestdmmelsen om skattefrihet for s.k. veteranfordon.
Enligt direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till
dessa fordon® ingar emellertid inte lingre termen &rsmodell i EG:s
regelsystem. Detta innebidr att det inte ldngre fors in uppgifter om &rs-
modell 1 det svenska vigtrafikregistret. Daremot kommer l6pande upp-
gifter om fordons tillverkningstidpunkt att foras in i registret. For en liten
kategori fordon kommer det emellertid endast att finnas uppgift om
datum for forsta anvédndandet och for enstaka fordon kommer fler &n en
av dessa uppgifter att finnas. Det bor darfor inféras en ny bestimmelse
for att kunna bestimma ett fordons alder. I denna bor anges vilka upp-
gifter som kan utgora ett fordons modellar och vilken prioritetsordning
som rader mellan dessa uppgifter om flera av dem forekommer samtidigt.

¥ Radets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om tillnirmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkénnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon, senast
dndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 2004/3/EG av den 11 februari 2004
om dndring av radets direktiv 70/156/EEG och 80/1268/EEG med avseende pa mitning av
koldioxidutsldpp och brinsleforbrukning hos N1-fordon (EGT L 42, 23.2.1970, s. 1, Celex
31970L0156, EUT L 49, 19.2.2004 s. 36, Celex 32004L0078)
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I forfattningskommentaren till 1 kap. 5 § végtrafikskattelagen behandlas
begreppet utforligare.

9.8 Andrade viktintervall for tunga fordon

Regeringens forslag: En forenkling av skatteskalorna for tunga bussar
och tunga lastbilar skall inféras genom en breddning av viktintervallen
till 1 000 kg.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Buss och Sambhdille, Bussbranschens Riksforbund
och Svenska Akeriforbundet anser att forenklade skatteskalor #r ett steg i
ratt riktning for att forbéttra akeri- och bussnédringens konkurrenssitua-
tion. Statens vdg- och transportforskningsinstitut har svért att se behovet
av 1 000 kg-intervall och anser att de gillande skatteskalorna inom den
europeiska lagstiftningen inte har ndgon djupare vetenskaplig férankring.

Skilen for regeringens forslag: De nuvarande skatteskalorna for for-
donsskatten i fordonsskattelagen (1988:327) dr genomgaende uppbyggda
sa att det for olika viktintervall anges ett grundbelopp och ett tillagg for
varje helt hundratal kilogram inom intervallet. Skatteskalorna &r sdledes
mycket detaljerade i vikthdnseende.

I direktiv 1999/62/EG’ om avgifter pa tung godstrafik for anvindning
av vissa infrastrukturer aterfinns minimiskattenivéer for tunga fordon.
Minimiskattenivaerna i direktivet dr indelade i 1 000 kg-intervall (se
bilaga 6). Enligt regeringen talar forenklingsskél for att det bor vara
lattare att direkt jamfora den svenska skatteskalan for tunga fordon med
skatteskalan 1 det EG-direktiv som anger tillimpliga minimiskattenivier.
Mot bakgrund hdrav foreslar regeringen att skatteskalorna for tunga
bussar och tunga lastbilar skall férenklas genom bredare viktintervall om
1 000 kg.

Overgangen till 1000 kg-intervall medfor att konstruktionen med
grundbelopp och tillaggsbelopp slopas for tunga fordon. Skattesatsen
skall saledes anges direkt i skattetabellen, vilket &r en forenkling jamfort
med nuvarande skattetabell i fordonsskattelagen. Overgangen medfor en
viss skattesdnkning for flertalet tunga fordon, eftersom skattesatserna
generellt sett avrundas nedat till skattesatser som giller for ndrmaste
1 000-tal kg.

10 Saluvagnsskatt

Regeringens forslag: Nuvarande nivéer for saluvagnsskatten skall bibe-
hallas. Skatteplikten for lédtta sldpvagnar, motorredskap och traktorer
skall slopas. I 6vrigt skall géllande regler om saluvagnsskatt bibehallas.

® Europarlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pa
tunga godsfordon f6r anviandning av vissa infrastrukturer (EGT L 187/42, 20.7.1999, s 42,
Celex 31999L.0062).

Prop. 2005/06:65

97



Utredningens forslag: Utredningen forslar att nivan pa saluvagns-
skatten skall dubbleras.

Remissinstanserna: Motorbranschens riksforbund avfardar utred-
ningens forslag om en fordubbling av saluvagnsskatten, eftersom han-
delns kostnader for saluvagnsskatten drabbar konsumenterna i nésta led.
Skiilen for regeringens forslag: I avsnitt 4.2.3 redogors for géllande
bestimmelser om saluvagnsskatt. Saluvagnsskatten dr enkel att admini-
strera och kostnaden for administrationen av skatten dr liten. Enligt lagen
(2001:558) om viagtrafikregister skall en saluvagnslicens éterkallas om
saluvagnsskatten inte betalas. Saluvagnsskatten dr i dag den enda rutin
som finns for att aterkalla saluvagnslicenser som inte anvénds. Mot
bakgrund hdrav anser regeringen att saluvagnsskatten skall behallas.
Regeringen anser vidare att de nuvarande nivierna for saluvagnsskatten
kan bibehallas.

I avsnitt 9.4 foreslar regeringen att slipvagnar med en skattevikt av
hogst 750 kg av administrativa skél skall undantas fran fordonsskatt.
Regeringen anser av samma skél att &ven saluvagnsskatten for litta slép-
vagnar skall avskaffas.

Enligt nuvarande bestimmelser i lagen (1976:339) om saluvagnsskatt
ar motorredskap och traktorer skattepliktiga. I praktiken har dock endast
ett fatal motorredskap och traktorer kommit att omfattas av saluvagns-
skatten. Regeringen anser ddrfor att saluvagnsskatten for motorredskap
och traktorer skall slopas.

11 Andrade fordonsdefinitioner

11.1 Husbilar
11.1.1 Bakgrund

Husbilar, dvs. bilar som ér inrdttade for bostadsdéndamal, har pa senare ér
blivit allt vanligare. De anvinds i regel for camping under semestertider.

Enligt det svenska regelverket skall husbilar normalt hénforas till for-
donsslaget lastbilar. Enligt EG:s typgodkdnnanderegler skall husbilar
daremot hénforas till fordonsslaget personbilar. Denna skillnad i reglerna
fér till foljd att husbilar registreras som antingen personbil eller som last-
bil i vigtrafikregistret beroende pa vilken typ av godkénnande som abe-
ropas till grund for registreringen, se vidare nedan. Det ena av tvd iden-
tiska fordon kan alltsd registreras som personbil, medan det andra regi-
streras som lastbil.

I mitten av januari 2005 fanns det 35 556 husbilar registrerade i végtra-
fikregistret. Av dessa var 34 969 stycken registrerade som lastbilar och
resten, 587 stycken, var registrerade som personbilar. De husbilar som
var registrerade som lastbilar var samtliga godkinda enligt svenska
bestimmelser, medan sju stycken av de husbilar som var registrerade
som personbil var EG-typgodkéinda. Det finns siledes ungefir 600 natio-
nellt godkdnda husbilar som har registrerats som personbilar. Av det
totala antalet husbilar i1 végtrafikregistret dr det 23 233 stycken som é&r
dieseldrivna. Av dessa ér tre bilar EG-typgodkinda.
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11.1.2 Svenska bestimmelser om husbilar

I avsnitt 9.1 redogors allmint for fordonsdefinitioner. Enligt 2 § lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner delas bilar in i personbilar, lastbilar
och bussar. Dessa underkategorier av bilar definieras enligt samma lag-
rum pé foljande sitt.

Personbil  En bil som &r inrdttad huvudsakligen for personbefordran och
ar forsedd med hogst étta sittplatser utdver forarplatsen.

Buss En bil som &r inrdttad huvudsakligen for personbefordran och
ar forsedd med fler &n atta sittplatser utover forarplatsen.

Lastbil 1. En bil som é&r inréttad huvudsakligen f6r godsbefordran.
2. En annan bil som inte &r att anse som en personbil eller en
buss.
Lastbilar delas in i ldtta och tunga lastbilar.

Fragan dr hur husbilar skall behandlas utifran dessa definitioner. Husbilar
ar inrdttade for att bo 1. Darutover kan foraren och ett antal passagerare
transporteras 1 en husbil. Dessa dubbla anvindningsomraden medfor att
det dr ldngt ifran sjdlvklart till vilken underkategori av bilar som husbi-
larna skall hianforas. Det dr svart att hdvda att en husbil dr inrdttad huvud-
sakligen for personbefordran. En sddan bil &r ju lika mycket inrédttad som
bostad. En husbil kan darfor knappast anses vara en personbil. En husbil
ar inte heller inréttad for transport av gods. En sédan bil omfattas saledes
inte av den forsta punkten i definitionen av lastbil. I stédllet &r det mycket
som talar for att en husbil &r att anse som en lastbil med tillimpning av
andra punkten i definitionen av lastbil.

Mot bakgrund av den oklarhet som rader om till vilket fordonsslag en
husbil skall hénforas har davarande Trafiksdkerhetsverket med stdod av
det tidigare bemyndigandet i 102 § fordonskungorelsen (1972:595) i
Trafiksdkerhetsverkets regler (TSVFS 1981:22) om klassificering, i dess
lydelse enligt TSVFS 1985:94, foreskrivit att en bil som permanent &r
forsedd med karosseri inrdttat som bostadsutrymme, s.k. husbil, och som
ar inrdttad for befordran av hogst atta personer utdver foraren bor hén-
foras till fordonsslaget lastbil.

Sammantaget innebdr det nu beskrivna regelverket att en husbil, som
ar inrédttad for befordran av hogst atta personer utover foraren normalt
hinfors till fordonsslaget lastbil och att husbilar som har klassificerats
enligt det svenska regelverket registreras som lastbilar i végtrafikregist-
ret.

11.1.3 EG:s bestimmelser om husbilar

Inom ramen for EG:s regelverk finns det ingen rittsakt som pad samma
sdtt som lagen om vagtrafikdefinitioner innehdller definitioner av fordon
och som &r avsedd att tillimpas inom hela det komplexa regelverk som
finns pa vagtrafikomradet. I stéllet definieras olika typer av fordon i varje
enskild réttsakt.
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I bilaga II till direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstater-
nas lagstiftning om typgodkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till
dessa fordon'’, senast #ndrat genom direktiv 2005/64/EG'' finns de
definitioner av olika typer av fordon som anvidnds inom ramen for EG:s
typgodkidnnandesystem. Bilagan dr omtryckt 1 direktiv 2001/116/EG om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/156/EEG
om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande av
motorfordon och slipvagnar till dessa fordon'?.

Enligt den ndmnda bilagan &r fordon som 4r konstruerade och byggda
for persontransport och som har hogst tta saten utover forarsitet att hian-
fora till fordonskategori M1. Definitionen av fordon i kategori M1 mot-
svarar séledes den svenska definitionen av personbilar. De fordon som
har typgodkénts som fordon av kategori M1 enligt EG:s regler om typ-
godkdnnande registreras i véagtrafikregistret som personbilar.

Till skillnad frdn vad som é&r fallet i lagen om vigtrafikdefinitioner
finns det i EG:s regelverk en definition av husbil. I bilaga II till direktiv
70/156/EEG definieras husbil (i direktivet bendmnd campingbil) enligt
foljande.

Campingbil: Ett fordon i kategori M1 avsett for ett sirskilt dndamal
konstruerat med boendemdjligheter vilket omfattar minst foljande utrust-
ning:

— Sittplatser och bord.

— Sittplatser som kan goéras om till sovplatser.

— Matlagningsmojligheter.

— Lagringsmdjligheter.

Denna utrustning skall vara ordentligt fastsatt i viggar, golv eller tak.
Bordet kan dock vara konstruerat sa att det l4tt gar att flytta.

I EG:s typgodkédnnandedirektiv &r alltsd en husbil att anse som en per-
sonbil. Detta innebar att en husbil som EG-typgodkénts och som regi-
streras 1 Sverige med stod av detta godkdnnande antecknas som personbil
1 véagtrafikregistret.

Det bor anmérkas att sprakversionerna av definitionen av husbil skiljer
sig ndgot at, se nedan avsnitt 11.1.4.

12 Réadets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkénnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon,

EGT L 042, 23.2.1970, s. 1 (Celex 31970L0156).

" Europaparlamentets och radets direktiv 2005/64/EG av den 26 oktober 2005 om typgod-
kénnande av motorfordon med avseende pa ateranvindning, materialdtervinning och ater-
vinning samt om #ndring av radets direktiv 70/156/EEG, EUT L 310, 25.11.2005, s. 10
(Celex 32005L0064).

"2 K ommissionens direktiv 2001/116/EG av den 20 december 2001 om anpassning till den
tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkénnande av motorfordon och sldpvagnar till dess fordon, EGT L 18,
21.1.2002, s.1 (Celex 32002L0116).
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11.14 Andrad definition av husbilar

Regeringens forslag: Definitionen av personbil i 2§ lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner dndras sd att den omfattar hus-
bilar. Vidare delas personbilar i den lagen in i tva klasser; personbilar
klass I och personbilar klass II.

Promemorians forslag: Overensstimmer i sak med regeringens. For-
fattningstexten i promemorian dr dock nédgot annorlunda formulerad.

Remissinstanserna: Inga remissinstanser har haft nadgot i sak att erinra
mot forslaget. Aktiebolaget Svensk Bilprovning och Skatteverket har haft
vissa synpunkter pa utformningen av forfattningstexten.

Skiélen for regeringens forslag: Den 1 avsnitt 11.1.3 konstaterade
skillnaden 1 hur husbilar definitionsmissigt behandlas 1 det svenska
regelverket respektive i EG:s regelverk medfor att identiska fordon kan
registreras antingen som personbil eller som lastbil i végtrafikregistret.
Det &dr dock inte upp till den som registrerar fordonet att vélja vilken typ
av fordon husbilen skall registreras som. Avgorande for detta &r i stillet
vilken typ av godkidnnande — EG-typgodkidnnande eller registrerings-
besiktning — som aberopas till stod for registreringen. Om bilen dr EG-
typgodkédnd och detta godkdnnande aberopas till stod for registreringen
kommer bilen att 1 végtrafikregistret registreras som personbil, eftersom
den klassats som fordon kategori M1 vid typgodkidnnandet. Om bilen
ddaremot inte & EG-typgodkind eller ett sddant typgodkdnnande inte
aberopas till stod for registreringen faststélls det vid en registrerings-
besiktning vilket fordonsslag bilen skall hdnforas till i registret. Vid
registreringsbesiktningen tillimpas det svenska regelverket och bilen
hianfors di till fordonsslaget lastbil och registreras som sddan i
vigtrafikregistret.

Det nuvarande systemet — som alltsd innebér att identiska fordon regi-
streras antingen som personbil eller som lastbil — &r fran principiell syn-
punkt oldmpligt. Vidare leder det till att fordonsskatten kan bli olika hog
for identiskt lika fordon, eftersom fordonsskatten dr olika for personbilar
och lastbilar. Sammantaget framstdr dagens system som i hogsta grad
inkonsekvent. Identiska fordon bor av naturliga skil klassificeras lika.
Fragan &r da till vilket befintligt fordonsslag — lastbil eller personbil —
som husbilarna bor hdnforas.

Utredningen om fordonsbestimmelser m.m. behandlade i betdnkandet
Fordonsslag m.m. (SOU 2001:29 s. 163) fragan om till vilket fordonsslag
husbilar bor hdnforas. Enligt utredningen borde den nationella klassifice-
ringen f6lja klassificeringen 1 rédets direktiv 70/156/EEG vilket skulle
innebédra att husbilarna hénfordes till fordonsslaget personbil. Den
reglering som var nédvéndig ansig utredningen kunde ske i myndighets-
foreskrifter.

I klassificeringsfrdgan saknas det nu anledning att géra ndgon annan
bedomning dn den utredningen gjorde. Det dr for Gvrigt hogst tveksamt
om det vore forenligt med EG-ritten att 1 Sverige vid registreringen klas-
sificera EG-typgodkénda fordon annorlunda 4n i enlighet med den klassi-
ficering som foljer av EG:s typgodkinnandedirektiv. Eftersom klassifice-
ringen av husbilar far betydelse for hur stor fordonsskatt som skall tas ut
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for dem bor dock klassificeringsbestimmelsen inte beslutas av en myn-
dighet, utan tas in i lagen om végtrafikdefinitioner.

Sammanfattningsvis bor definitionen av personbil 1 lagen om végtra-
fikdefinitioner @ndras sd att den dven omfattar husbilar som dr forsedda
med hogst atta sittplatser utover forarplatsen. Definitionen bor utformas
med utgdngspunkt i definitionen av campingbil i bilaga II till radets
direktiv 70/156/EEG. Den svenska versionen av definitionen av cam-
pingbil i namnda direktiv skiljer sig ndgot fran bl.a. den engelska och den
danska sprakversionen. Aktiebolaget Svensk Bilprovning har foreslagit
att promemorians forslag till definition av personbil i lagen om
vigtrafikdefinitioner dndras pa sa sétt att punkten 2 a) utokas till att inne-
fatta dven fast monterade sittplatser tillsammans med permanenta sov-
platser. Mot bakgrund av Aktiebolaget Svensk Bilprovnings synpunkter
pa utformningen av forfattningstexten och for att texten skall sté 1 béttre
overensstimmelse med andra sprakversioner, bor promemorians forslag
till definition av personbil i lagen om vigtrafikdefinitioner dndras pa si
sdtt att det infors en sérskild punkt betridffande sovplatser.

I fordonsskattesammanhang finns det for niarvarande ett behov av att
skilja mellan de personbilar som enligt den foreslagna definitionen é&r
husbilar och dvriga personbilar. Med anledning hédrav bor det inforas tvé
klasser av personbilar 1 lagen om végtrafikregister. Personbilar klass I
bor ldmpligen innefatta den vanligaste typen av personbilar, dvs. de per-
sonbilar som &r inrdttade huvudsakligen for personbefordran, medan per-
sonbilar klass II bor utgoras av husbilarna. Detta konstrueras lagtekniskt
bist genom att personbilar klass II beskrivs som personbilar som dr per-
manent forsedda med karosserier som dr inrdttade som bostadsutrymmen
och utrustade med atminstone fast monterade sittplatser, fast monterade
sovplatser som kan utgoras av sittplatser som kan omvandlas till sovplat-
ser, fast monterad utrustning for matlagning och lagring samt bord,
medan personbilar klass I beskrivs som personbilar som inte tillhor
klass II. Som anfors i avsnitt 8.5 &r det regeringens avsikt att ldtta bussar,
latta lastbilar och personbilar klass I1 péa sikt skall omfattas av den koldi-
oxidbaserade fordonsskatten.

De personbilar som i dag finns registrerade i vigtrafikregistret och som
enligt forslaget skall hanforas till personbil klass II kan identifieras
genom att de, i enlighet med Viagverkets foreskrifter (VVFS 1993:3) om
karosserikoder, i registret asatts koden 08 (husbil). Forutsdttningar fore-
ligger saledes att hdnfora de personbilar som i dag finns antecknade 1
registret till ndgon av de bada klasserna utan att fordonen behover gé
igenom en registreringsbesiktning eller liknande.

Avslutningsvis finns det anledning att ndgot berdra frdgan om den
foreslagna dndringen av definitionen av personbil bor foranleda dnd-
ringar i de bestimmelser som reglerar fordons beskaffenhet och utrust-
ning.

Grundldggande bestammelser om fordons beskaffenhet och utrustning
finns i 2 kap. fordonsforordningen (2002:925). Mer detaljerade bestam-
melser om fordons beskaffenhet och utrustning har Vigverket meddelat
med stod av bemyndigandet 1 11 kap. 11 § forsta stycket 1 fordonsfor-
ordningen. Siddana detaljerade foreskrifter om bilars beskaffenhet och
utrustning finns 1 Vigverkets foreskrifter (VVFS 2003:22) om bilar och
sldapvagnar som dras av bilar. I korthet innebér dessa foreskrifter att de
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krav som stélls pa lastbilar skiljer sig fran dem som stills pa personbilar,
vilket medfor att en lastbil inte uppfyller de krav i friga om beskaffenhet
och utrustning som stélls pa en personbil och vice versa.

Det dr inte helt ovanligt att privatpersoner bygger om lastbilar till hus-
bilar genom att t.ex. montera en husvagnskaross pa lastbilschassiet.
Dessa husbilar uppfyller inte de krav som stélls pa personbilar i frdga om
beskaffenhet och utrustning. Det forekommer vidare att mindre foretag
yrkesmissigt bygger husbilar pa lastbilschassier som inte uppfyller
dagens krav i fraga om beskaffenhet och utrustning pé personbilar.

Om definitionen av personbil dndras i enlighet med vad som foreslas i
detta lagstiftningsdrende och foreskrifterna om beskaffenhet och utrust-
ning i frdga om personbilar inte samtidigt &ndras, skulle den beskrivna
verksamheten f& upphora, eftersom de aktuella fordonen inte uppfyller de
krav pé beskaffenhet och utrustning som stélls pd personbilar. For att inte
omgjliggora den smaskaliga tillverkningen av husbilar som péagér i dag
anser regeringen att de foreskrifter som reglerar beskaffenhet och utrust-
ning hos personbilar bor anpassas till forslaget om att husbilar skall hén-
foras till fordonsslaget personbil.

Begreppen personbil och lastbil forekommer i en rad forfattningar
utover de ovan nimnda. For ndrvarande finner regeringen inte skl till att
foresla dndringar 1 andra forfattningar med anledning av att husbilar
enligt forslaget definitionsméssigt skall hénforas till fordonsslaget per-
sonbil.

11.2 Efterfordon

Regeringens forslag: Definitionen av efterfordon 1 2§ lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner justeras med anledning av att ter-
rdangsldp numera &r en typ av sldpfordon.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Inga remissinstanser har haft nagot att erinra mot
forslaget.

Skilen for regeringens forslag: I samband med att fordonslagen
(2002:574) tradde i kraft den 1 maj 2003 &ndrades definitionerna av de
olika typerna av sldpfordon i lagen om vigtrafikdefinitioner pé sa sétt att
begreppet slipfordon kom att innefatta dven terrdngsldp. Tidigare var
terrdngsldp en fran slapfordon skild kategori av fordon som i en syste-
matisk uppstédllning av definitionerna var sidoordnad slédpfordon. Skilet
till att begreppet terrdngsldp inordnades i begreppet slépfordon var att
den tidigare uppdelningen av fordonsreglerna i fordonskungorelsen
(1972:595) och terrangtrafikkungorelsen (1972:594) slopades i och med
att samtliga fordonsbestammelser samlades i fordonslagen och i fordons-
forordningen (2002:925), se prop. 2001/02:130 s. 107 f.

Som en foljd av att begreppet terrdngsldp inordnades i begreppet slap-
fordon togs det forstndmnda begreppet bort 1 de bestimmelser diar bada
begreppen nimndes. I definitionen av efterfordon i 2 § lagen om vigtra-
fikdefinitioner ndmns dock alltjimt béde sldpfordon och terrdngslép.
Med anledning av det anférda bor begreppet terrdngsldp tas bort ur
definitionen.
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12 Justering 1 lagen om skatt pa annonser och
reklam

Regeringens forslag: Reklamskatten som skall betalas till Tullverket
vid import frén tredje land av annonsblad justeras fran 11 till 8 procent
av beskattningsvirdet 1 enlighet med riksdagens beslut om sdnkning
av reklamskatten fran den 1 januari 2006.
