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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen fGreslas att kilometerskatten for dieseldrivna fordon
slopas den 1 oktober 1993 och ersitts med en sirskild skatt pa dieselolja.
Den sirskilda skatten pa dieselolja foreslas bli 1,35 kr per liter och
skall tas ut utdver nu géllande energi- och koldioxidskatter. Skatten skall
tas ut for sddan dieselolja som anvinds i personbilar, bussar och lastbilar.
Energiskatten for oljeprodukter i miljoklass 1 foreslas sdnkt till 5 kr
per m’.
~ Ett sirskilt markningssystem foreslas inf6rt for att det skall bli mojligt -
att skilja mellan hog- och lagbeskattad olja. Ett sirskilt sanktionssystem
f6reslas tillampat vid oriktig anvindning av mirkta oljeprodukter.

Vissa justeringar av fordonsskatterna pa personbilar, lastbilar och
bussar foreslas. For lastfordonen f6reslas dessutom vissa éndringar i for-
donsskatterna som en anpassning till nya birighetsregler f6r vagnitet.

Som en foljd av EES-avtalet foreslds vissa skattereduktioner for
lastfordon som anvédnds i s.k. kombinerad trafik. Dessa regler foreslas
trida i kraft redan den 1 januan 1993,

En viss justering foreslas av ikrafttridandereglerna for de regler om
forsiljningsskatt inom miljoklassystemet som riksdagen tidigare beslutat
om. 1 samband didrmed foreslas vissa dndringar av skattskyldighets-
reglerna i lagen (1978:69) om forsiljningsskatt pi motorfordon. Dessa
indringar foreslas trada i kraft den 1 januari 1993.
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Propositionens lagforslag
1 Forslag till

Lag om dieseloljeskatt och anvindning av vissa oljeprodukter

Hirigenom foreskrivs foljande.

Faststiillande av dieseloljeskatt m.m,

1 § Dieseloljeskatt skall betalas till staten enligt denna lag for oljepro-
dukter som ir skattepliktiga enligt lagen (1957:262) om allmin energi-
skatt. Skatt skall dock inte tas ut om oljeprodukten har en lagsta flyttem-
- peratur pa 15°C.

2 § Skatt skall inte tas ut for oljeprodukter som har fOrsetts med
markdmnen. Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
far meddela foreskrifter om vilka mirkamnen som skall anvandas och
vilka mingder som skall tillsittas.

Markning som avses i fOrsta stycket far ske endast pd depad som ir
godkind av beskattningsmyndigheten och skall ha skett senast nir
skattskyldighet for oljeprodukten intriader enligt 8 § forsta stycket 1 och
4 lagen (1957:262) om allméin energiskatt.

3 § Om skattepliktig oljeprodukt fors in i landet av nigon som inte dr
registrerad som skattskyldig hos beskattningsmyndigheten skall skatten
betalas till tullmyndigheten. Dérvid ar tullagen (1987:1065) och 9 kap.
4 § lagen (1984:151) om punktskatter och prisregleringsavgifter
tillampliga.

I fall som avses i forsta stycket skall skatt inte tas ut om oljeprodukten
har forsetts med markdmnen som avses i 2 § senast nir produkten anmals
till fortullning.

4 § Brinsletank pi personbil, lastbil och buss som ir eller bor vara
upptagen i bilregistret far inte innehalla oljeprodukt enligt 1 § som ir
forsedd med sidana mirkdmnen som avses 1 2 § forsta stycket om
brinsletanken forser fordonets motor med brinsle.

Bestammelserna 1 forsta stycket giller aven oljeprodukt, frin vilka
mirkdmnen som avses 1 2 § forsta stycket har avlagsnats.

Bestimmelserna i forsta och andra styckena giller dven f6r fordon som
brukas med stod av saluvagnslicens enligt 38 § bilregisterkungorelsen
(1972:599) samt fordon som forts in till Sverige for tillfélligt brukande
hiir och inte dr registrerat har.

5 § Dieseloljeskatt tas ut med 1 350 kronor per kubikmeter.

6 § Beteckningar i denna lag har samma betydelse som i fordonskungdr-
elsen (1972:595) och i bilregisterkungérelsen (1972:599).
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Som dgare av ett fordon anses vid tillimpning av denna lag den som ir
eller bor vara upptagen i bilregistret som fgare. I friga om ett fordon
som innehas p4 grund av kreditkGp med forbehall om atertaganderatt
eller som innehas med nyttjanderitt for bestimd tid om minst ett ar anses
innehavaren som &dgare. Innehas fordonet i annat fall med nyttjanderatt,
anses innehavaren som #gare, om han har befogenhet att bestimma om
forare eller anlitar annan fGrare dn dgaren har utsett.

7 § Bestimmelserna i 6 § fOrsta stycket 1 och 2, 7 §, 8 § fOrsta stycket
1 och 4, 27 och 32 §§ lagen (1957:262) om allmén energiskatt tillampas
i friga om dieseloljeskatt.

Regler om forfarandet vid beskattningen finns i lagen (1984:151) om
punktskatter och prisregleringsavgifter. )

8 § I deklaration for redovisning av dieseloljeskatt far avdrag géras for
samma skatt pa de oljeprodukter som

1. i beskattat skick fOrvirvats for aterforsiljning eller forbrukning i
egen rorelse,

2. Atertagits i samband med aterging av kop,

3. av den skattskyldige eller f6r hans rikning forts ut ur Sverige eller
forts till svensk frihamn for annat andamal dn att férbrukas dir,

4. salts med forlust for den skattskyldige, i den man forlusten hanfor
sig till bristande betalning fran kdpare. '

Avdrag enligt forsta stycket 4 fir gbras med belopp som svarar mot si
stor del av skatten som forlusten visas utgdra av varans forsdljningspris.
Har sadant avdrag gjorts och inflyter direfter betalning skall redovisning
ater limnas for skatten pa den oljeprodukt som betalningen avser.

Straffbestiimmelser m.m.

9 § Den som fran oljeprodukter avligsnar sidana mirkimnen som av-
ses i 2 § fOrsta stycket eller pa annat siitt tar befattning med oljepro-
dukter, for vilka dieseloljeskatt inte erlagts, i syfte att dessa skall
anvandas i strid mot 4 § doms till boter eller fingelse i hogst sex
manader.

Har brottet rort betydande virden eller ar det i annat fall att anse som
grovt skall, om fGrfarandet inte utgor led i gdrming som ar belagd med
stringare straff enligt skattebrottslagen (1971:69), domas till fangelse i
hogst tva ar.

10 § For forsok eller forberedelse till brott enligt 9 § andra stycket skall
domas till ansvar enligt 23 kap. brottsbalken.

11 § Ett foremél som anvints som hjdlpmedel vid brott enligt denna lag
eller dess virde far forklaras forverkat, om det dr nddvandigt for att
forebygga brott eller det finns andra sirskilda skal till det.

Angdende beslag av egendom som kan antas bli forverkad giller
bestimmelserna om beslag i réttegingsbalken.
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12 § Antriffas oljeprodukter dir sidana mirkimnen som avses i 2 § Prop. 1992/93:124
forsta stycket har avlagsnats och for vilka dieseloljeskatt inte betalts, i

annat utrymme dn brinsletank som f3rser motor pa personbil, lastbil

eller buss med brénsle och ar det uppenbart att oljeprodukterna avsetts

for tillforsel till sidan brinsletank i strid mot 4 §, pafér beskattnings-

myndigheten den, som ansvarat for att de nimnda amnena avlagsnats,

dieseloljeskatt med belopp som motsvarar den skatt som skulle ha tagits

ut for oljeprodukterna enligt 5 §.

Avgiftsbestimmelser m.m,

13 § En sirskild avgift tas ut for motorfordon vars brénsletank inne-
haller oljeprodukter i strid mot 4 §. Avgiften uppgar for personbil till
10 000 kronor. Avgiften beriknas fOr bussar och lastbilar pa foljande
sitt.

Skattevikt, Avgift, kronor
kilogram
0~ 3500 10 000
3501 - 10000 20 000
10001 — 15000 30 000
15001 — 20 000 40 000
20 001 - ) 50 000

Med skattevikt avses den vikt efter vilken fordonsskatt beriknas enligt
fordonsskattelagen (1988:327). '

Avgiften tas ut for varje tillfille, som brinsletank patriffas med
oljeprodukter i strid mot 4 §.

14 § Har avgift paforts nagon och skall sidan avgift paforas honom for
ytterligare tillfalle inom ett ar fran det tidigare tillfillet, tas avgiften ut
med en och en halv gang hogre belopp 4dn som f6ljer av 13 §.

15 § Avgift enligt 13 och 14 §§ pafors dgaren till fordonet.
Brukar nagon annans fordon utan lov, pafors brukaren avgiften.

16 § 1 friga om fordon, som dr registrerat hér i landet, paférs avgift
enligt 13 och 14 §§ genom beslut av ldnsstyrelsen i det lan dir den i
bilregistret antecknade dgaren av fordonet har sin adress enligt registret.
1 fraga om andra fordon pafors avgiften av Linsstyrelsen i1 Stockholms
lan.

17 § Om det finns sdrskilda skil, kan linsstyrelsen medge nedsittning
av eller befrielse fran avgift enligt 13 och 14 §§.

18 § Tillsynen Gver efterlevnaden av denna lag skall utdvas av polis-
myndigheterna samt av tullmyndigheterna vad avser grinskontroll av
personbil, lastbil och buss till och fran utlandet.



19 § For kontroll av efterlevnaden av denna lag har polismyndig-
heterna och annan tillsynsmyndighet ratt till tilltrade till lasta utrymmen
i fordon. Myndigheten har ritt att fa de upplysningar, handlingar och
prov som behdvs for tillsynen. For uttagna prov betalas inte ersiittning.

20 § Bestimmelserna i 3 § andra stycket och tredje stycket fOrsta
meningen, 10 § andra stycket, 45 § fOrsta stycket, 56, 66 och 85 §§
fordonsskattelagen (1988:327) skall tillimpas pa avgift enligt denna lag.
Allmiint ombud for avgift enligt denna lag ér den som fOrordnats som
ombud med st6d av 3 § fjarde stycket fordonsskattelagen.

21 § Bestimmelserna i 3 kap. 7 — I5 §§, 8 kap. 8 § samt 9 kap. 3 §
lagen (1984:151) om punktskatter och prisregleringsavgifter far tillimpas
aven for att begira upplysningar till ledning f6r beslutet om avgift enligt
13 — 14 §§ denna lag. Beslut om att begira upplysning far fattas, utom
av lansstyrelsen, av beskattningsmyndigheten.

22 § Linsstyrelsens beslut enligt 16 och 17 §§ far Gverklagas hos
lansratten. Skrivelsen med Overklagandet skall ha kommit in till
lansstyrelsen inom tre veckor fran den dag da klaganden fick del av
beslutet. For allminna ombudet riknas dock tiden fran beslutets dag. 1
friga om Overklagande tillimpas vidare 8 kap. 1 § andra stycket, 2 §
andra stycket samt 3 — 5 §§ lagen (1984:151) om punktskatter och
prisregleringsavgifter.

Denna lag trider i kraft den 1 oktober 1993.

Prop. 1992/93:124



2 Forslag till
Lag om lagerskatt pa dieselolja

Harigenom foreskrivs fGljande.

1 § Den som den 1 oktober 1993 innehar oljeprodukter som anges i 1
§ lagen (1992:000) om dieseloljeskatt och anvindning av vissa oljepro-
dukter skall till staten betala lagerskatt enligt denna lag.

2 § Lagerskatt tas ut for sadana oljeprodukter enligt 1 § for vilka
" skattskyldighet enligt 8 § fOrsta stycket 1 lagen (1957:262) om allmin
energiskatt har intritt den 1 oktober 1993 och som ir avsedda att
forbrukas for framdrivande av sadana fordon som avses 1 4 § lagen
(1992:000) om dieseloljeskatt och anvindning av vissa oljeprodukter,
Lagerskatt tas dock inte ut for den del av produkterna som understiger
5 000 liter eller, i fraga om den som driver detaljhandel med skatteplikti-
ga oljeprodukter, 5 000 liter for varje sirskilt forsaljningsstille.

3 § Lagerskatt tas ut med 1 350 kronor per kubikmeter.

4 § Den som ir skyldig att betala lagerskatt skall limna en deklaration
till beskattningsmyndigheten om sitt innehav av oljeprodukter som skall
beskattas enligt denna lag. Deklarationen skall ta upp de lagrade
oljeprodukternas art och kvantitet, lagringsplatserna, den anvianda
mitningsmetoden och lagerskattens belopp.

Deklaration skall ha kommit in till beskattningsmyndigheten senast den
25 november 1993. Lagerskatten skall senast samma dag vara inbetald
till myndigheten. :

Deklaration skall avges pad heder och samvete samt upprittas pa
blankett enligt formulir som faststiills av Riksskatteverket.

5 § Lagen (1984:151) om punktskatter och prisregleringsavgifter &r

tillimplig i friga om lagerskatt. Darvid iakttas foljande. 2 kap 1-9 §§, 5
kap 1 § forsta och andra styckena, 3-5 §§ och 9 §, 6 kap samt 7 kap 5 §
skall inte tillimpas. Vad som fGreskrivs i 4 kap 2 § fOrsta stycket skall
gilla om deklaration har kommit in senast den 20 december 1993.
Dréjsmalsavgift enligt 5 kap 8 § 1 skall tas ut om skattebeloppet inte har
betalats senast den 20 december 1993. Rinta enligt 5 kap 12 § forsta
stycket 1 utgér frin den 20 december 1993.

Denna lag trader i kraft den 1 oktober 1993,
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3 Forslag till
Lag om andring i végtrafikskattelagen (1988:327)

Hirigenom foreskrivs i friga om vigtrafikskattelagen (1988:327)"

dels att 8, 26-35, 40, 48-50, 52, 71-73, 75 och 77 §§ samt bilaga 2 till
lagen skall upphoéra att gilla,

dels att huvudrubrikerna narmast fore 12 och 26 §§ och underrubriker-
na nirmast fore 26, 30, 34, 48, 69, 71, 74 och 77 §§ skall utga,

dels att i 4, 56, 67 och 68 §§ ordet "vagtrafikskatt” i olika bdjningsfor-
mer skall bytas ut mot "fordonsskatt" i motsvarande form,

dels att nuvarande bilaga 3 till lagen skall betecknas bilaga 2,

dels att rubriken till lagen skall lyda "Fordonsskattelag”,

dels att i bilagorna 1 och 2 ordet "vigtrafikskattelagen” skall bytas ut
mot "fordonsskattelagen",

dels att huvudrubriken nirmast fore 69 § skall lyda "Aterbetalning av

skatt for fordon som anvints utomlands”

dels att 1,2, 5, 9, 14, 36, 42, 46, 53, 55, 64-66, 69, 74, 76, 79, 83-
84 och 88 §§ samt bilaga 1 till lagen skall ha f5ljande lydelse,

dels att det i lagen skall infGras en ny bestimmelse, 70 a §, av f5ljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§

Vigtrafikskart skall betalas till Fordonsskatt skall betalas till
staten enligt denna lag i form av staten enligt denna lag.
fordonsskatt och kilometerskatt.

Beteckningar i denna lag har samma betydelse som i fordonskungorel-

sen (1972:595) och i bilregisterkungdrelsen (1972:599), om inte annat
sags.

Med bensin avses i denna lag de Med dieselolja avses i denna lag
produkter som ar skattepliktiga de produkter som ir skattepliktiga
enligt lagen (1961:372) om bensin- enligt 1 § lagen (1992:000) om
skatt. dieseloljeskatt och anvindning av

vissa oljeprodukter.

2§

Bestimmelserna om skatt i denna Bestimmelserna om skatt i denna
lag, med undantag av bestimmel- lag, med undantag av bestimmel-
serna i 64 och 88 §§, giller ocksa serna i 64 och 88 §§, giller ocksa
for skattetillagg, forseningsavgift, for skattetilligg, rdnta och drgjs-
rinta och drdjsmalsavgift. malsavgift.

ISenaste lydelse av

50 § 1990:403

67 § 1990:403

68 § 1991:179

bilaga 2 1992:883.
ZScnaste lydelse 1992:644.
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Nuvarande lydelse
5§

Med skattevikt avses den vikt efter vilken vdigrrafikskatr beraknas
Skattevikten utgdr for

personbil, motorcykel, traktor tjanstevikten
eller motorredskap

buss, lastbil, tung terringvagn totalvikten, dock hogst den brut-
eller annan sldpvagn an pahangs- tovikt med vilken fordonet far
vagn foras pa vig som dr uppldten for

hagst 10 tons axeltryck eller 16
tons boggitryck
den del av fordonets totalvikt
pahingsvagn som vilar pa dess fasta axel eller
fasta axlar, dock hogst den brutto-
vikt med vilken fordonet far foras
pa vag som dr uppldten for hogst
10 tons axeltryck eller 16 tons
boggitryck.

Kan en buss, lastbil, tung terrangvagn eller slapvagn forses med tva
eller flera olika karosserier, beraknas skattevikten efter det karosseri som
ger hogst totalvikt fér fordonet. T fraga om lastbil som kan férses med
anordning fOr pahdngsvagn beriknas dock skattevxkten efter fordonets
totalvikt med sadan anordning.

Foreslagen lydelse
58

Med skattevikt avses den vikt efter vilken fordonsskatt berdknas.
Skattevikten utgor for

personbil, motorcykel, traktor tjanstevikten
eller motorredskap

buss, lastbil, tung terringvagn totalvikten, dock hogst den brut-
eller annan slapvagn dn pahdngs- tovikt med vilken fordonet far
vagn foras pa vag som hdnfors till ba-

righetsklass 1 enligt 106 § vigtra-
Sikkungorelsen (1972:603)

pabingsvagn den del av fordonets totalvikt
som vilar pa dess fasta axel eller
fasta axlar, dock hGgst den brutto-
vikt med vilken fordonet far foras
pa vag som hdnfors till birighets-
klass 1 enligt 106 § wigtrafikkun-
gorelsen.

Kan en buss, lastbil, tung terringvagn eller sldpvagn forses med tva
eller flera olika karosserier, berdknas skattevikten efter det karosseri som
ger hogst totalvikt for fordonet. I friga om lastbil som kan forses med
anordning fOr pihidngsvagn beriknas dock skattevikten efter fordonets
totalvikt med sadan anordning.

3Senaste lydelse enligt forslag i prop. 1992/93:28.
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

9§
Motorcyklar, personbilar, lastbilar eller bussar som enligt bilregistret
har arsmodellsbeteckning 1950 eller dldre 4r inte skattepliktiga.

Pahdngsvagnar med en skat-
tevikt over 3 000 kilogram ar inte
skattepliktiga, om de dras uteslu-
tande av personbilar, lastbilar eller
bussar som inte dr bensin- eller
gasoldrivna eller av sidana fordon
som avses i 21 § andra stycket 2.

Pahdngsvagnar med en skat-
tevikt 6ver 3 000 kilogram éar inte
skattepliktiga, om de dras uteslu-
tande av personbilar, lastbilar eller
bussar som kan drivas med diesel-
olja eller av sidana fordon som
avses i 21 § andra stycket 2.

14 §

For en personbil som hér hemma
i en kommun som anges i bilaga 3
till denna lag skall fordonsskatt
betalas enligt bilaga 1 endast till
den del fordonsskatten for ar rak-
nat Overstiger 384 kronor.

For en personbil som hor hemma
i en kommun som anges i bilaga 2
till denna lag skall fordonsskatt
betalas enligt bilaga 1 endast till
den del fordonsskatten for ar rik-
nat $verstiger 384 kronor.

En personbil anses héra hemma i den kommun dir den skattskyldige
har sin adress enligt bilregistret vid den tidpunkt som anges i 16 § forsta
eller andra stycket eller vid ingangen av den tid som anges i 16 § tredje
stycket. Saknas sidan adress giller i stillet den adress som borde vara
antecknad i bilregistret.

Forsta stycket tillimpas endast i samband med att fordonsskatt skall
betalas enligt vad som i Gvrigt géller enligt denna lag.

36 §

Vdgtrafikskatt beslutas, om inte
annat foljer av 37-41 §§, genom
automatisk  databehandling pa
grundval av uppgifter i bilregistret.
Om det i bilregistret saknas uppgif-
ter som behGvs for bestimmandet
av skatten, bestims den enligt fore-
skrifter som meddelas av regering-
en eller den myndighet som rege-
ringen bestimmer.

Fordonsskatt beslutas, om inte
annat foljer av 37-39 §§ och 41 §,
genom automatisk databehandling
pd grundval av uppgifter i bil-
registret. Om det i bilregistret
saknas uppgifter som behdvs for
bestimmandet av skatten, bestims
den enligt foreskrifter som med-
delas av regeringen eller den
myndighet som regeringen bestim-
mer.

Den som ér missndjd med ett beslut enligt férsta stycket kan begira

omprovning enligt 37-39 §§.

Regeringen foreskriver vilken myndighet som svarar fo6r beslut om

skatt enligt fOrsta stycket.

42§

Beskattningsmyndigheten  skall
genom beslut om efterbeskattning
faststilla den ytterligare vdgrrafik-
skart som skall betalas i de fall
skatt har undandragits genom att

4Senaste lydelsc 1989:702.
SSenaste lydelse 1991:191 1.

Beskattningsmyndigheten  skall
genom beslut om efterbeskattning
faststilla den ytterligare fordons-
skatr som skall betalas i de fall
skatt har undandragits genom att
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1. ett fordon har brukats i strid mot vad som ar foreskrivet om
registrering och avstillning av fordon,

2. foreskriven anmilan till registreringsmyndigheten inte har gjorts,

3. oriktig uppgift har limnats i anmilan eller ansokan till registrerings-
eller beskattningsmyndigheten eller annars under forfarandet till ledning

for beskattningen,

4. fordonet inte har undergatt
foreskriven registreringsbesiktning
efter dndring som avses i 15 §
eller 32 §,

5. uppgift om korstricka for
kilometerskattepliktigt fordon inte
har ldmnats i vederborlig ordning
eller oriktig uppgift har limnats
om korstrdckan,

6. ett kilometerskattepliktigt
fordon har brukats i strid mot 26 §
andra stycket, eller

7. oriktig uppgift har limnats 1
méil om skatt.

4. fordonet inte har undergatt
foreskriven registreringsbesiktning
efter dndring som avses i 15 §,
eller

5. oriktig uppgift har lamnats i
mal om skatt.

Vid efterbeskattning far 41 § tillimpas.

46 §

Har den som ir skattskyldig
undandragit skatt pa siitt som anges
i 42 §, skall han 1 samband med
beslut enligt 37, 38 eller 40 § eller
vid beslut om efterbeskattning
pafbras en sirskild avgift (skattetil-
lagg). Skattetillagget &r tjugo pro-
cent av det skattebelopp som un-
dandragits.

Har den som iar skattskyldig
undandragit skatt pa sitt som anges
i 42 §, skall han i samband med
beslut enligt 37 eller 38 § eller vid
beslut om efterbeskattning paforas
en sirskild avgift (skattetilligg).
Skattetilligget &r tjugo procent av
det skattebelopp som undandragits.

Om den skattskyldige i mal om skatt skriftligen ldmnat uppgift som
befinns oriktig, skall han paforas skattetilligg med tjugo procent av den
skatt som inte skulle ha paforts, om den oriktiga uppgiften godtagits.

53§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om undantag
fran 51 och 52 §§ for vissa grup-
per av fordon.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om undantag
fran 51 § for vissa grupper av
fordon.

55§

Skatt som har faststillts enligt
37-42 §§ eller genom beslut om
rittelse enligt 45 § fOrsta stycket
skall betalas inom den tid som

Skatt som har faststiillts enligt
.37-39 §§, 41-42 §§ eller genom
beslut om réttelse enligt 45 § forsta
stycket skall betalas inom den tid
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Nuvarande lydelse

beskattningsmyndigheten bestim-
mer.

Foreslagen lydelse

som beskattningsmyndigheten
bestimmer.

64 §

Ett skattepliktigt fordon far inte
anvindas, om végtrafikskatten inte
har betalats inom den tid som har
bestimts enligt denna lag. Fordonet
far dock anvindas, om det ir fraga
om

Ett skattepliktigt fordon far inte
anviandas, om fordonsskatten inte
har betalats inom den tid som har
bestamts enligt denna lag. Fordonet
far dock anvindas, om det ir fraga
om

1. skatt som avser tid fore det nirmast foregaende skattearet,

2. skatt som en tidigare dgare av fordonet ar skyldig att betala och som
har faststillts genom beslut om efterbeskattning enligt 42 § eller avser
ytterligare skatt som beslutats efter dgarbytet,

3. kilometerskatt som en tidiga-
re dgare av fordonet ir skyldig att
betala och som inte har forfallit till
betalning vid dgarbyter,

4. skatt for vilken anstand med
betalningen foreligger.

3. skatt for vilken anstind med
betalningen foreligger.

Om det finns sirskilda skil, far beskattningsmyndigheten medge att ett
visst fordon far brukas utan hinder av forsta stycket.

65 §

Har ett fordon silts vid exekutiv
forsiljning eller av ett konkursbo,
far det brukas av den nye Agaren
dven om fordonsskatt eller kilome-
terskart, som tidigare #gare é&r
skattskyldig for, inte har betalats.
Detsamma giller fér fordon som
tilthor ett konkursbo i friga om
skatt som konkursgildenidren eller
en tidigare #dgare ar skattskyldig
for.

Har ett fordon salts vid exekutiv
forsiljning eller av ett konkursbo,
far det brukas av den nye dgaren
aven om fordonsskatt, som tidigare
agare ar skattskyldig for, inte har
betalats. Detsamma giller for
fordon som tillhdr ett konkursbo i
friga om skatt som konkursgilde-
niren eller en tidigare agare ar
skattskyldig for.

66 §°
Betalas inte skatten 1 ritt tid skall den drivas in.

Bestimmelserna 1 uppbdordslagen
(1953:272) om indrivning, avkort-
ning och avskrivning giller édven
skatt enligt denna lag. Vad som
sdgs i 67 § forsta stycket upp-
bérdslagen om skattemyndighet
skall dirvid i stillet gilla beskatt-
ningsmyndigheten.  Fordonsskatt
som skulle ha betalats men inte har
erlagts far avkortas genom auto-
matisk databehandling pa grundval
av uppgifter i bilregistret. Vid

%Senaste lydelse 1992:644.

Bestammelserna i uppbGrdslagen
(1953:272) om indrivning, avkort-
ning och avskrivning giller dven
skatt enligt denna lag. Vad som
sags i 67 § forsta stycket upp-
bordslagen om . skattemyndighet
skall dirvid i stallet gilla beskatt-
ningsmyndigheten.  Fordonsskatt
som skulle ha betalats men inte har
erlagts far avkortas genom auto-
matisk databehandling pa grundval
av uppgifter i bilregistret. Vid

Prop. 1992/93:124
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Nuvarande lydelse

aterbetalning av skarr skall avra-
knas endast sddan till betalning
forfallen fordonsskatt eller kilome-
terskart som inte erlagts, drojs-
malsavgift och skattetilligg som
beldper pa sadan skatt, forsenings-
avgift enligt 48 § samt sidana av-
gifter enligt bilregisterkungdrelsen
(1972:599) som uppbirs i samband
med uppbdrd av vdgtrafikskatt. |
friga om avrikningen skall 37, 38,
45 och 84 §§ tillampas.

Foreslagen lydelse

aterbetalning av fordonsskart skall
avriknas endast sadan till betalning
forfallen fordonsskatt som inte
erlagts, drjsmalsavgift och skatte-
tilligg som beldper pa sidan skatt
samt sidana avgifter enligt bil-
registerkungdrelsen  (1972:599)
som uppbirs i samband med upp-
bord av fordonsskarr. 1 friga om
avrdkningen skall 37, 38, 45 och
84 §§ tillimpas. '

Inforsel enligt 15 kap. utsdkningsbalken far dga rum vid indrivning av

skatten.

69 §

Om det for kilometerskattepliktig
buss, lastbil eller slipvagn som
anvints utomlands har urgdrs skatt
eller avgift dir for trafik med eller
innehav av fordonet, far beskatt-
ningsmyndigheten, efter ansokan,
medge dterbetalning av fordons-
skart for varje dygn for vilket skatt
eller avgift har erlagts i utlandet.
Skatten betalas tillbaka med ett
belopp per dygn som motsvarar 3
procent av skatten for den ménad
under vilken anvidndningen skett.
Motsvarande giller ndr ett sadant
Sfordon anvints i Norge och det har
utgatt kilometerskatt dir for for-
donet. '

Beskattningsmyndigheten far efter
ansékan medge dterbetalning av
Sfordonsskatt om en buss eller en
lastbil som kan drivas med diesel-
olja eller en sldpvagn som dras av
ett sadant fordon har anvints
utomlands, och om skatt eller
avgift dir ragits ut for trafik med
eller innehav av fordonet. Arerbe-
talning far medges for varje dygn
for vilket skatt eller avgift har
erlagts i utlandet. Skatten betalas
tillbaka med ett belopp per dygn
som motsvarar 3 procent av skatten
for den manad under vilken an-
vindningen skett,

70a§

Om en lastbil eller en sldpvagn
har transporterats pa jirnvdg inom
Sverige fdar beskattningsmyndig-
heten, efter ansékan, medge dter-
betalning av hela eller halva den
SJordonsskatt som har betalats for
Sfordonet for det skattear da trans-
porten dgt rum.

Har fordonet transporterats pa
Jjarnvdg sammanlagt minst 120
dygn under skattedret dterbetalas
hela fordonsskatten. Har fordonet
transporterats pd jdrnvdg under
minst 60 dygn men mindre dn 120
dygn dterbetalas halva fordonsskat-
ten.

Prop. 1992/93:124
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

Berdttigad till dterbetalning dr
den som dr skattskyldig for for-
doner vid utgdngen av skattedret
eller, om skatteplikten for fordonet
upphért dessférinnan av annan
anledning dn avstillning, den som
da var skattskyldig for fordonet.
Ansdkan om dterbetalning tas upp
till provning endast om den har
kommit in till beskattningsmyndig-
heten inom fyra mdnader efter
skattedrets utgdng. For beskatt-
ningsmyndighetens beslut tilldmpas
37 och 38 §§.

74 §

Som forutsittning for aterbe-
talning eller avrdkning enligt 69
eller 71 § galler att uppgifter om
anviandningen utomlands limnas i
enlighet med de foreskrifter som
regeringen meddelar. Beskattnings-
myndigheten fdr pa ansokan av
Sfordonsdgaren dndd medge aterbe-
talning eller avrikning, om det
Sfinns sdrskilda skal.

I fraga om fordon som re-
gelmdssigt fors ut ur eller in i
landet flera ganger per dygn far
beskattningsmyndigheten pd be-
gdran av den skattskyldige medge
att uppgifter enligt forsta stycket
inte behover limnas.

76

Har aterbetalning av skatt skett
med for hogt belopp till foljd av
oriktig uppgift som lamnats av den
skattskyldige eller for hans rdik-
ning, skall den skattskyldige betala
tillbaka vad han fatt for mycket.
Detsamma gdiller nir den skattskyl-
dige inte ldmnat ndagon uppgift.

Som fGrutsdttning for aterbe-
talning enligt 69 § giller att upp-
gifter om anvindningen utomlands
limnas i enlighet med de foreskrif-
ter som regeringen meddelar.

§
Har aterbetalning av skatt skett

med for hogt belopp till f6ljd av
oriktig uppgift som limnats av den
skattskyldige, skall den skattskyldi-
ge betala tillbaka vad han fatt for
mycket.

I fraga om atgird fOr uttagande av vad som skall betalas tillbaka enligt
forsta stycket giller bestimmelserna om skattebeslut och efterbeskattning

i tillampliga delar.

79 §
Brukas ett fordon i strid mot 64 § sedan fordonets registreringsskyltar har
tagits om hand enligt 78 §, doms dgaren till boter eller fingelse i hogst

sex manader.

TScnaste lydelse 1991:312.

Prop. 1992/93:124
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

Till samma straff doms dgaren till ett avstillt fordon som brukas, om
fordonets registreringsskyltar har tagits om hand enligt 78 § och
brukandeforbud skulle ha gillt for fordonet enligt 64 § om fordonet hade

varit skattepliktigt.

Brukas ett fordon pa annat sitt
i strid mot 26 § andra stycket eller
64 §, doms dgaren till penning-
boter.

Brukas ett fordon pa annat satt i
strid mot 64 §, dOoms &dgaren till
penningbdter.

Om édgaren visar att han iakttagit vad som ankommit pA honom f6r att
hindra att fordonet brukades, ir han fri frAn ansvar.

83 §

Den som uppsatligen eller av
grov oaktsamhet lamnar oriktiga
uppgifter som ar dgnade att leda
till att skatten enligt 69 eller 71 §
betalas tillbaka eller avriknas med
for hogt belopp doms till boter
eller fingelse 1 hogst sex manader,
om ej girningen ir belagd med
strangare straff 1 skattebrottslagen
(1971:69).

Detsamma gdller den som med
avsikt art skatt skall dterbetalas
eller avriknas med for hogt belopp
underldter att ldmna uppgifter
enligt 74 §.

Den som uppsatligen eller av
grov oaktsamhet limnar oriktiga
uppgifter som dr dgnade att leda
till att skatten enligt 69 eller
70 a § betalas tillbaka med fo6r
hogt belopp doms till boter eller
fangelse i hogst sex méanader, om
ej girningen ir belagd med string-
are straff i skattebrottslagen
(1971:69).

84 §°
Beslut om skatt som avses i 38, 39 eller 42 § eller beslut som avses i
89 § eller som avser rittelse enligt 45 § forsta stycket eller anstand att
betala skatt fair Gverklagas hos lansritten av den skattskyldige och av det
allmidnna ombudet. Allminna ombudets Overklagandetid riknas frin

beslutets dag.

Beslut enligt 64 § andra stycket
~ eller enligt 74 § andra stycket far
overklagas hos riksskatteverket.
Riksskatteverkets beslut far inte
overklagas.

Beslut enligt 64 § andra stycket
far Overklagas hos Riksskattever-
ket. Riksskatteverkets beslut far
inte overklagas.

Lansrattens beslut avseende undantagande av handling frin skatterevi-

sion far inte Gverklagas,
Bestimmelserna 1 8 kap. 1 §
andra stycket, 7 och 8 §§ lagen
(1984:151) om punktskatter och
prisregleringsavgifter giller aven
for vagtrafikskatt. Vad dir sags om
allmint ombud galler d4 allmint
ombud enligt 3 §. Det allminna
ombudet far fora talan till den
skattskyldiges forman. Han har da

8Scnaste lydelse 1990:403.

Bestimmelserna i 8 kap. 1 §
andra stycket, 7 och 8 §§ lagen
(1984:151) om punktskatter och
prisregleringsavgifter galler aven
for fordonsskart. Vad dir sidgs om
allmint ombud géller di allmént
ombud enligt 3 §. Det allméinna
ombudet far fora talan till den
skattskyldiges f6rman. Han har da

Prop. 1992/93:124
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

samma behorighet som den skatt- samma behdrighet som den skatt-
skyldige. skyldige.

Har en part Gverklagat ett beslut om faststillande av skatt eller om
efterbeskattning far ocksad motparten Gverklaga beslutet, dven om den for
honom stadgade Gverklagandetiden gétt ut. Motpartens Gverklagande skall
ha kommit in inom tva veckor frin utgingen av den tid inom vilken det
forsta Gverklagandet senast skulle ha kommit in. Aterkallas eller forfaller
pA annat satt det forsta Gverklagandet, ar dven det senare forfallet.

88 §°

Om det finns synnerliga skal,
kan regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer medge
nedsittning av eller befrielse fran
skatt enligt denna lag eller medge
att traktor, som enligt denna lag
skall hora till klass I, hinfors till
klass II. Regeringen eller den
myndighet som regeringen bestim-
mer kan ocksd, om det finns syn-
nerliga skil, besluta om befrielse
Jran kilometerskatteplikt och om att
Jorhojd fordonsskart i stillet skall
pdforas. Medges nedsittning av
eller befrielse fran skatt, far med-
givandet avse &dven pi skatten
belSpande skattetilligg, forsenings-
avgift, ranta och dr6jsmalsavgift.

9Scnaste lydelsc 1992:644.

Om det finns synnerliga skil,
kan regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer medge
nedsittning av eller befrielse fran
skatt enligt denna lag eller medge
att traktor, som enligt denna lag
skall hora till klass I, hanfors till
klass II. Medges nedsittning av
eller befrielse fran fordonsskart, far
medgivandet avse dven pa skatten
belopande skattetilldgg, rinta och
drojsmalsavgift.

Prop. 1992/93:124
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Bilaga 1 till vigtrafikskattelagen (1988:327)!0

Nuvarande lydelse
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tilliggsbelopp
belopp  for varje helt hundratal
kilogram §ver den
ligsta vikten i klassen
A Motorcyklar
I Tvéhjulig motorcykel 0- 75 100 0
utan sidvagn 76 - 125 0
2 Annan motorcykel 0- 200 0
B Personbilar 0- 900 355 0
901 - 445 90
C Bussar
1 Buss som dr 0- 1600 355 0
inréittad for 1 601 - 3 000 391 36
drift endast 3001 - 895 0
med bensin
eller gasol
2 Annan buss 0- 1600 355 0
1 601 - 3 000 391 36
3001 - 7000 895 14
7001 -10 000 1455 35
10 001 -30 000 2505 61
30001 - 14 705 0
D Lastbilar
1 Lastbil som gr 0- 1600 355 0
inrdttad for 1 601 - 3 000 391 36
drift endast 3001 - 895 0
med bensin .
eller gasol
2 Annan lastbil
2.1 med anordning
for pAhdngs-
vagn
med tvd hjul- 0- 1600 540 0
axlar 1 601 - 3 000 565 25
3 001 -10 000 915 85
10 001 - 14 000 6 865 193
14 001 - 14 585 339
med tre eller 0- 1600 540 0
flera hjul- 1 601 - 3 000 565 25
axlar 3001 -11000 915 95
11 001 -15 000 8515 115
15 001 - 18 000 13 115 135
18 001 -23 000 17 165 246
23 001 -27 000 29465 210
27 001 - 37 865 0

Wsenaste lydelse enligt forslag i prop. 1992/93:28.

Prop. 1992/93:124

16



Prop. 1992/93:124
Fordonsslag i!iauevikt,
ilogram

Skatt, kronor

grund- tilldggsbelopp

belopp  f3r varje helt hundratal
kilogram Gver den
lidgsta vikten i klassen

2.2 utan anordning
for pahdngs-

3 000 kilogram

2 Riksdagen 1992/93. ] saml. Nr 124

vagn
med tva hjul- 0- 1600 355 0
axlar 1601 - 3 000 391 36

3001 - 6000 895 27

6001 -10 000 1 705 38

10 00t - 14 000 3225 111

14 001 -17 000 . 7665 199

17 001 - 13 635 260

med tre eller 0- 1600 355 0
flera hjul- 1601 - 3000 391 36
axlar 3001-11000 895 21
11 00[ -15 000 2575 88

15 001 - 18 000 6 095 155

18 001 -27 000 10 745 194

27 001 - 28 205 0

E Traktorer m.m.

1  Traktor klass 1 0- 1300 370 0
(trafiktraktor) 1301 - 3000 425 55
som inrdttats 3001 - 7000 1360 95
Jor drift med 7 001 - 5160 168
annat drivmedel
dn dieselolja

2 Traktor klass I 0- 1300 680 0
(trafiktraktor) 1301 - 3000 790 110
som inrdtats 3001 - 7000 2 660 180
Jfor drift med 7 001 - 9860 320
dicsclolja

3 Traktor klass 1l 0- 225 0
(jordbrukstraktor)

4  Motorredskap, 2001 - 1 000 0
som inte beskattas
enligt punkterna
1-3

5  Tung terringvagn,
som inte beskattas
enligt punkt 3
med tva hjulaxlar 2001 - 6000 300 35

6 001 -14 000 1 700 70

14 091 - 7300 200
med tre cller 2001 - 6 000 300 30
flera hjul- 6 001 -14 000 1 500 50
axlar 14 001 - 18 000 5 500 130

18 001 - 10 700 170
Slipvagnar
Sldpvagnar med 0- 1000 150 0
skattevikt hogst 1 001 - 3 000 170 21

17



Prop. 1992/93:124

Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram

grund-  tilliggsbelopp

belopp  for varje helt hundratal
kilogram dver den
lagsta vikten i klassen

2  Sldpvagnar med
skattevikt Sver
3 000 kilogram,
som dras av en
bensin- eller
gasoldriven bil!

med en hjulaxel 3001 - 580 11

med tva hjul- 3 001 -13 000 580 9

axlar 13 001 - 1 480 0

med tre eller 3001 -13 000 580 6

flera hjul- 13 001 - 1180 0

axlar

3 Kilometerskatte-

pliktiga sldpvagnar

och andra sldpvagnar

med skattevikt Sver

3 000 kilogram, som

dras av en bil som

inte dr bensin- eller

gasoldriven, om det ir

friga om

3.1 styraxel for

pahédngsvagn

med en hjul- 3001- 5000 630 105

axel 5001 - 8000 2 730 134

8 001 - 6 750 248

med tva eller 3001 - 8000 610 55

flera hjul- 8 001 -11 000 3360 95

axlar 11 001 -14 000 6210 143
14 001 - 10 500 200

3.2 andra sldp-

vagnar

med en hjul- 3001 - 8000 320 47

axel 8 001 - 2 670 80

med tva hjul- 3001 - 8000 310 30

axlar 8 001 -11 000 1810 48
11 001 - 14 000 3250 72
14 001 - 17 000 5410 95
17 001 - 8 260 105

med tre eller 3001-11000 300 19

flera hjul- 11 001 -17 000 1 820 37

axlar 17 001 -25 000 4 040 62
25 001 -32 000 9 000 81
32001 - 14 670 0

! Dras annan slépvagn &n péhéingsvagn &ven av cn kilometerskatiepliktig bil, eller av
en annan bil som inte dr bensin- eller gasoldriven, tas skatt ut enligt 3. Dras sldp-
vagn dven av en trafiktraktor eller ett registrerat motorredskap tas skatt ut enligt 4.

18



Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
: kilogram
grund-  tillaggsbelopp
belopp  for varje helt hundratal
kilogram 6ver den
ldgsta vikten i klassen
4  Sldpvagnar med
skattevikt Sver
3 000 kilogram,
som dras av_en
trafiktraktor?
eller ett
motorredskap? som
beskattas som
en trafiktraktor
cller av en tung
lcrrréingv&gn2
som beskattas
enligt E 5
med en hjulaxel 3001 - 8 000 550 45
8 001 - 2 800 120
med tvd hjul- 3001 - 8000 550 20
axlar 8 001 -11 000 1 550 50
11 001 -17 000 3050 170
17 001 - 13250 250
med tre eller 3 001 -11000 550 20
flera hjul- 11 001 - 14 000 2 150 40
axlar 14 001 -20 000 3350 75
20 001 -25 000 7 850 105
25 001 -30 000 13 100 120
30 001 -35 000 19 100 45
35 001 - 2] 350 0

*Dras annan slipvagn én pahéingsvagn dven av en kilometerskatteplikiig bil, eller av
en annan bil som inte dr bensin- eller gasoldriven, tas skatt ut enligt 3.

Prop. 1992/93:124
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Foreslagen lydelse

Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund-  tillaggsbelopp
belopp  for varje helt hundra-
tal kilogram over den
liigsta vikten i klassen
A Motorcyklar
1 Tvéhjulig motorcykel 0- 75 100 0
utan sidvagn 76 - 125 0
2 Annan motorcykel 0- 200 0
B Personbilar
1 Personbil som inte 0- 900 355 0
kan drivas med 901 - 445 90
dieselolja
2 Personbil som kan
drivas med diesel-
olja
2.1 som enligt bil- 0- 900 710 0
regisiret har ars- Q01 - 890 180
modellsbeteckning
1993 eller dldre
2.2 annan personbil 0- 900 1775 0
201 - 2225 450
C Bussar
1 Bussar som inte 0- 1600 355 0
kan drivas med 1 601 - 3000 391 36
dieselolja 3001 - 895 0
2 Bussar som kan 0- 1600 655 0
drivas med 1601 - 3000 705 50
dieselolja 3001 - 1 405 0
D Lastbilar
1 Lastbil som 0- 1600 355 0
inte kan drivas 1 601 - 3 000 391 36
med dieselolja 3001 - 895 0
2 Lastbil som kan
drivas med
dieselolja
2.1 med anordning
for pahdngsvagn
med tva hjul- 0- 1600 790 0
axlar 1 601 - 3 000 845 55
3001 -10 000 1615 75
10 001 - 14 000 6 865 193
14 001 - 14 585 339
med tre eller 0- 1600 790 0
flera hjul- 1 601 - 3000 825 35
axlar 3001-11000 1315 90
11 001 -15 000 8515 115
15 001 -18 000 13115 135
18 001 -23 000 17 165 246
23 001 - 29 465 210

Prop. 1992/93:124
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Prop. 1992/93:124

Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tilldggsbelopp
belopp  for varje helt hundra-
tal kilogram Over den
lagsta vikten i klassen
2.2 utan anordning
for pdhéngsvagn
med tva hjul- 0- 1600 655 0
axlar 1 601 - 3 000 705 50
3001 - 6000 1405 10
6 001 -10 000 1 705 38
10 001 - 14 000 3225 11
14 001 -17 000 7 665 199
17 001 - 13635 260
med tre cller 0- 1600 620 0
flera hjul- 1 601 - 3 000 665 45
axlar 3001 -11 000 1295 16
11 001 -15 000 2575 88
15 001 - 18 000 6 095 155
18 001 - 10 745 194
E Traktorer m.m.
1 Traktor klass I 0- 1300 370 0
(trafiktraktor) 1301 - 3 000 425 55
som inte kan 3001 - 7 000 1 360 95
drivas med 7 001 - 5 160 168
dieselolja
2 Traktor klass 1 0- 1300 680 0
(trafiktraktor) 1 301 - 3 000 790 110
som kan drivas 3001 - 7000 2 660 180
med dicselolja 7 001 - 9860 320

3 Traktor klass 11
(jordbrukstraktor) 0- 225 0

4  Motorredskap,
som inte beskattas
enligt punkterna

1-3 2 001 - 1 000 (0]
5  Tung terrdngvagn,
som inte beskattas
enligt punkt 3
med tvd hjulaxlar 2 001 - 6 000 300 35
6 001 -14 000 1 700 70
14 001 - 7300 200
med tre eller 2001 - 6000 300 30
flera hjul- 6 001 -14 000 1 500 50
axlar 14 00t -18 000 5 500 130
18 001 - 10 700 170
F Slipvagnar
1 Sldpvagnar med 0- 1000 150 0
skattevikt hogst 1001 - 3 000 170 21
3 000 kilogram
2 Slapvagnar
med skattevikt Gver
3 000 kilogram, som
dras av en bil' som
inte kan drivas med
dieselolja
med en hjulaxel 3001 - 580 11

Dras annan slipvagn én pahiingsvagn éven av cn bil som kan drivas med dieselolja,
tas skatt ut enligt 3. Dras sldpvagn dven av en trafiktraktor cller ctt registrerat
motorredskap tas skatt ut enligt 4.



Prop. 1992/93:124

Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram

grund- tilldggsbelopp

belopp  for varje helt hundra-
tal kilogram over den
lagsta vikten i klassen

med tva hjul- 3001 -13 000 580 9
axlar 13 001 - 1480 0
med tre eller 3001 -13 000 580 6
flera hjul- 13 001 - 1180 0
axlar

3 Sldpvagnar
med skattevikt dver
3 000 kilogram, som
dras av en bil som
kan drivas med
diesclolja, om det dr

fraga om
3.1 styraxel for
péahéngsvagn
med en hjul- 3001- 5000 630 105
axel 5001- 8000 2730 134
8 001 - 6 750 248
med tva eller 3001 - 8 000 610 55
flera hjul- 8 001 -11 000 3360 95
axlar 11 001 -14 000 6210 143
14 001 - 10 500 200
3.2 andra sldp-
vagnar
med en hjul- 3001 - 8000 320 47
axel 8 001 - 2 670 80
med tva hjul- 3001- 8000 310 30
axlar 8 001 -11 000 1810 48
11 001 -14 000 3250 72
14 001 -17 000 5410 95
17 001 - 8 260 105
med tre eller 3001 -11000 300 19
flera hjul- 11 001 -17 000 1 820 37
axlar 17 001 -25 000 4 040 62
25 001 - 9 000 81
4 Slapvagnar med
skattevikt Sver
3 000 kilogram,
som dras av_en
trafiktraktor”
eller ctt \
motorredskap” som
beskattas som
en trafiktraktor
eller av en
tung terriingvagn2
som beskattas
enligt E 5
med en hjulaxel 3001 - 8000 550 45
8 001 - 2 800 120
med tvd hjul- 3001 - 8000 550 20
axlar 8 001 -11 000 1550 50
11 001 -17 000 3050 170
17 001 - 13 250 250

’Dras annan slipvagn in pahingsvagn &ven av cn bil som kan drivas med dieselolja
tas skatt ut cnligt 3.



Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram

grund- tilldggsbelopp

belopp  for varje helt hundra-
tal kilogram Gver den
ligsta vikien i klassen

med tre eller 3001-11000 550 20
flera hjul- 11 001 -14 000 2 150 40
axlar, 14 001 -20 000 3350 75
20 001 -25 000 7 850 105
25 001 -30 000 13 100 120
30 001 - 19 100 45

1. Denna lag trader i kraft, i friga om 70 a § den 1 januani 1993, och
i Ovrigt den 1 oktober 1993.

2. Aldre bestimmelser giller fortfarande i fraga om forhallanden som
hénfor sig till tid fore den 1 oktober 1993.

3. Skyldig att betala kilometerskatt for fordon, som har varit kilometer-
skattepliktigt under nagon del av tiden mellan ndrmast fOregiende
avstimpling som har legat till grund for berdkning av kilometerskatt och
utgingen av september manad 1993, dr den som dgde fordonet vid
ingangen av oktober manad 1993.

4. Regeringen far forordna att den sista uppborden av kilometerskatt
far avse annan tid an skatteperiod.

5. Nirmare foreskrifter om uppbdrd i samband med upphGrandet av
bestimmelserna om kilometerskatt meddelas av regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer.

6. Aldre bestimmelser i 64 och 65 §§ om brukandeférbud pa grund av
obetald kilometerskatt géller dven efter den 1 oktober 1993.

7. Om ett dieseldrivet motorfordon som den 1 oktober 1993 dgs av en
handikappad ar befriat fran skatteplikt enligt dldre bestammelser i 40 §
forsta stycket vigtrafikskattelagen (1973:601), skall sarskilt bidrag utga
till fordonets agare. Bidraget skall utgd si linge fordonet enligt be-
stimmelserna i lagen (1988:356) om éndring i ndmnda lag dr befriat fran
fordonsskatteplikt, och motsvara for ar riknat skatten enligt lagen
(1992:000) om dieseloljeskatt och anvindning av vissa oljeprodukter pa
en kvantitet av 700 liter dieselolja. Narmare fOreskrifter om bidraget
meddelas av regeringen eller myndighet som regeringen bestimmer.

8. Anvinds kilometerskattepliktigt fordon utomlands enligt 72 § andra
eller tredje stycket den 1 oktober 1993 medges avrikning av kilometer-
skatt 1 enlighet med bestimmelserna i 71—73 §§ for korstricka som
tillryggalagts under tid fram till nimnda dag efter sirskild ans6kan, under
forutsittning att bestammelserna i 74 och 75 §§ iakttagits vid utresan.

AnsGkan som avses i fOrsta stycket skall goras hos beskattningsmyndig-
heten. Den skall ha kommit in dit inom fyra mainader efter det att
fordonet aterforts till Sverige.

9. Bestimmelsen i 70 a § tillampas i friga om jdrmvigstransporter som
har paborjats den 1 januari 1993 eller senare.

Prop. 1992/93:124
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4 Forslag till
Lag om éndring i vdgtrafikskattelagen (1988:327)

Hirigenom fGreskrivs att det i vigtrafikskattelagen (1988:327) skall
infras en ny paragraf, 26 a §, av foljande lydelse.

26 a § Skyldighet enligt 26 § att férse kilometerskattepliktigt fordon med
kilometerriknarapparatur skall inte gilla fordon, som fOrsta gangen blir
kilometerskattepliktigt efter utgangen av mars manad 1993.

Om det efter utgangen av mars manad 1993 visas att kilometerriknaren
pa ett fordon har upphort att vara i foreskrivet skick, finns det inte lingre
skyldighet enligt 26 § att forse fordonet med kilometerriknarapparatur.

Saknar ett fordon kilometerriknarapparatur i de i fOrsta eller andra
styckena angivna fallen, skall kilometerskatten berdknas enligt be-
stimmelserna i 41 §.

I fall som avses i fOrsta eller andra styckena behdver fordonet inte vara
forsett med kilometerskattemarke enligt 28 §.

Denna lag trader i kraft den 1 april 1993 och upphor att gilla den
1 oktober samma ar. Lagen dr dock aven darefter tillimplig pa for-
hallanden som hinfor sig till den tid lagen varit i kraft.
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5 Forslag till

Lag om édndring i lagen (1988:328) om végtrafikskatt pa
utldndska fordon

Hérigenom fGreskrivs i friga om lagen (1988:328) om vigtrafikskatt
pa utlindska fordon'

dels att 6 och 7 §§ samt bilaga 2 till lagen skall upphdra att gilla,

dels att rubriken nirmast fore 6 § skall utga,

dels att 1 8 § ordet "vigtrafikskatt” skall bytas ut mot "fordonsskatt",

dels att nuvarande bilaga 1 till lagen skall betecknas bilaga,

dels att rubriken till lagen skall lyda "lagen om fordonsskatt pa
utlandska fordon”,

dels att rubriken nidrmast fore 2 § skall lyda "skattens storlek m.m.",

dels att 1, 2, 11 och 14 §§ samt bilagan till lagen skall ha foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§

For lastbilar, bussar och andra
slipvagnar dn pahdngsvagnar, som
dras av lastbilar eller bussar, skall
betalas fordonsskatt och kilometer-
skatt enligt denna lag, om fordonen
har forts in till Sverige for tillfal-
ligt brukande hidr och inte ir regi-
strerade har.

For lastbilar, bussar och andra
sldpvagnar dn pahingsvagnar, som

dras av lastbilar eller bussar, skall -

betalas fordonsskatt enligt denna
lag, om fordonen har forts in till
Sverige for tillfilligt brukande har
och inte ir registrerade hir.

Skatt tas ut endast for fordon med en totalvikt Gver 6 000 kilogram.

Beteckningar i denna lag har
samma betydelse som i vdigrrafik-
skattelagen
(1988:327).

Beteckningar 1 denna lag har
samma betydelse som 1 fordons-
skattelagen (1988:327).

28

Fordonsskattens storlek framgar
av bilaga 1 till denna lag.

Fordonsskattens storlek framgar
av bilagan till denna lag.

11§

Saknas inforselhandling i fall
som avses 1 10 §, skall kilometer-
skatt debiteras efter en korstricka
om 400 kilometer for varje pd-
borjat dygn fordonet befunnit sig
hér i landet. Ar det uppenbart art
korstriickan varit lingre, skall dock
den verkliga kérstriickan liggas till
grund for debiteringen. Kan antalet

'Scnaste lydelsc av

7 § 1990:1152.

Bilaga 2 1992:884.
“Senaste lydelse 1990:1152.

Saknas infOrselhandling 1 fall
som avses i 10 § och kan antalet
dygn fordonet befunnit sig hir inte
utredas, skall vid debitering av
skatt vistelsens lingd uppskattas
efter vad som ar skiligt.

Prop. 1992/93:124
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Nuvarande lydelse

dygn fordonet befunnit sig hir inte
utredas, skall vid debitering av for-
donsskatt och kilometerskart vistel-
sens lingd uppskattas efter vad
som dr skaligt.

Tullmyndighet far, om det finns
sdrskilda skdl, debitera kilometer-
skatt efter en kortare kérstricka dn
som anges i forsta stycket forsta
meningen.

Foreslagen lydelse

14 §
Har inforselhandling utfirdats och kan den inte foretes i fall som avses
i 9 § andra stycket eller 1 10 §, skall den som svarar for fordonet dGmas

till penningbdter.

Den som uppsitligen eller av
grov oaktsamhet till tullmyndighet
lamnar en felaktig uppgift om ert
fordons  viglingdmatarstillning
eller om annat forhallande som ar
av betydelse for faststillande av
skatt enligt denna lag, skall domas
till boter eller fingelse i hogst sex
manader, om girningen inte ir
belagd med straff i skattebrottsla-
gen (1971:69).

3Senaste lydelse 1991:313.

Den som uppsatligen eller av
grov oaktsambhet till tullmyndighet
limnar en felaktig uppgift om
forhallande som ir av betydelse for
faststillande av skatt enligt denna
lag, skall domas till boter eller
fingelse i hogst sex manader, om
girningen inte &r belagd med
straff 1 skattebrottslagen (1971:69).
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Bilaga 1 till lagen (1988:328) om vigtrafikskatt pA utlindska fordon*

Nuvarande lydelse

Fordonsskatt
Fordonsslag Totalvikt, Skatt,
kilogram kronor for

péborjat
dygn

Lastbilar, bussar 6 001- 10 000 12

eller sldpvagnar, 10 001- 15 000 22

kopplade till eller 15 001- 20 000 42

avscdda att kopplas 20 001- 63

till lastbilar cller bussar

Bilaga till lagen (1988:328) om fordonsskatt pd utlindska fordon

Foreslagen lydelse

Fordonsskatt
Fordonsslag Totalvikt, Skatt,
kilogram kronor for

paborjat
dygn

1. Bussar 6 001- 3

2. Lastbilar 6 001- 10 000 12

eller slipvagnar, 10 001- 15 000 22

kopplade till eller 15 001- 20 000 42

avsedda att kopplas 20 001- 63

till lastbilar eller bussar

Denna lag trader i kraft den 1 oktober 1993,

Aldre bestimmelser om kilometerskatt giller fortfarande i fraga om
beskattningen av fordon som har forts ut ur landet fore den 1 oktober

1993.

“Senaste lydelse 1990:1152.
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6 Forslag till

Lag om dndring i lagen (1978:69) om forséljningsskatt pa

motorfordon

Harigenom foreskrivs att 5—7 §§ lagen (1978:69) om forsaljningsskatt
pa motorfordon skall ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

58

Skattskyldig ir

1. tillverkaren, for skattepliktigt motorfordon som yrkesmissigt

tillverkas inom landet,

2. importor som har registrerats
enligt 6 § andra stycket, for skatte-
pliktigt motorfordon som han for
in till landet,

2. importdr eller exportér som
har registrerats enligt 6 § andra
stycket, for skattepliktigt motorfor-

don som han for in till eller ut ur

landet,

3. dgaren, for skattepliktigt motorfordon som tillverkas inom landet av
annan tillverkare dn som avses i 1 och for motorfordon som efter ndring

har blivit skattepliktigt.

6§

Tillverkare som avses 1 5 § 1
skall vara registrerad som skatt-
skyldig hos riksskatteverket (re-
gistrerad tillverkare).

Importor, som infor skatteplikti-
ga motorfordon f6r frsdljning till
aterforsiljare, kan registeras som
skattskyldig hos riksskatteverket
(registrerad importdr).

Tillverkare som avses i 5 § 1
skall vara registrerad som skatt-
skyldig hos Riksskatteverket (re-
gistrerad tillverkare).

Importdr som infor skattepliktiga
motorfordon f6r yrkesmiissig for-
siljning till aterforsiljare och ex-
portor med yrkesmdissig forsdljning
till utlandet kan, om verksamheten
dr av stérre omfattning registreras
som skattskyldig hos Riksskatte-
verket (registrerad importor re-
spektive exportir).

78

Skattskyldighet intrader i fall
som avses 1 5 § 1 och 2, nir mo-
torfordon levereras till kopare eller
tages ut fran rérelsen utan samband
med forsiljning.

Skattskyldighet intrader 1 fall
som avses i 5 § 1 och 2, ndr mo-
torfordon levereras till kopare som
inte dr registrerad enligt 6 §, eller
tas ut fran rdrelsen utan samband
med forsiljning.

Skattepliktigt motorfordon anses uttaget fran rorelsen den dag fordonet
inforts i bilregistret eller, om fordonet samtidigt avstillts, da avstall-

ningen upphort.
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‘Nuvarande lydelse Fdreslagen lydelse

I fall som avses i 5 § 3 intrader skattskyldighet nir fordonet fores in

i bilregistret eller efter dndring tages upp i registret som fordon av
skattepliktigt slag.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1993.
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7 Forslag till

Lag om andring i lagen (1991:608) om é&ndring i lagen
(1978:69) om forsdljningsskatt pA motorfordon

Hirigenom foreskrivs att ikrafttridandebestimmelserna till lagen
(1991:608) om &ndring i lagen (1978:69) om forsiljningsskatt pa
motorfordon skall ha f6ljande lydelse.

1. Denna lag triader i kraft den 1 juli 1992.

2. For fordon med en totalvikt av hogst 3 500 kilogram som vid
registrerings- eller typbesiktning betecknats som 1992 eller tidigare ars
modell tilldimpas de #ldre bestimmelserna till och med utgingen av
december 1992, For fordon med en totalvikt Sverstigande 3 500 kilogram
som vid registrerings- eller typbesiktning betecknats som 1992 eller
tidigare ars modell tillimpas de éldre bestimmelserna till och med
utgingen av juni 1993. Efter nimnda tidpunkt skall de angivna fordonen
vid tillimpningen av 8 § anses tilthdra miljoklass 3.
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8 Forslag till
Lag om &dndring i lagen (1957:262) om allmén energiskatt

Prop

Harigenom fGreskrivs att bilaga 1 till lagen (1957:262) om allmdn
energiskatt skall ha foljande lydelse.

Bilaga 1 till lagen (1957:262) om allmiin energiskatt

Nuvarande lydelse

Forteckning Gver vissa brinslen for vilka allmin energiskatt skall erliggas

Tulltaxenr Brénsle Skattcsats
ur 27.01,
ur 27.02
eller
ur 27.04 Kolbrénslen 230 kr. per ton
ur 27.10
eller
ur 38.14 Fotogen, motorbrinn-
oljor och eldningsoljor
samt andra oljeprodukter,
med undantag for smorj-
oljor och smarjfetter
som inte anvénds for
encrgialstring, till-
hériga
miljoklass 1 90 kr. per m>
miljoklass 2 290 kr. per m>
milj6klass 3 540 kr. per m
ur 27.11 Naturgas 175 kr. per 1000 m®
ur 27.11
eller
ur 38.23 Gasol som anvinds fér

8) drift av motorfordon
b) annat dndamal #n drift
av motorfordon

85 dre per liter

105 kr. per ton

1Senaste lydelse 1991:675.
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Foreslagen lydelse

Forteckning dver vissa briinslen for vilka allmin energiskatt skall erliggas

Tulltaxenr Bransle

Skattesats

ur 27.01,

ur 27.02

eller

ur 27.04 Kolbrinslen

ur 27.10

cller

ur 38.14 Fotogen, motorbriinn-
oljor och cldningsoljor
samt andra oljeprodukter,
med undantag {6r smorj-
oljor och smdrjfetter
som intc anvinds for
encrgialstring, till-
hériga
miljoklass 1
miljoklass 2
miljoklass 3

ur 27.11 Naturgas

ur 27.11

eller

ur 38.23 Gasol som anviinds for

a) drift av motorfordon
b) annat &ndamaél &n drift
av motorfordon

230 kr. per ton

5 kr. per m®
290 kr. per m’
540 kr. per m*

175 kr. per 1000 m®

85 &re per liter

105 kr. per ton

Denna lag trider i kraft den 1 oktober 1993.
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9 Forslag till

- Lag om dndring i lagen (1984:151) om punktskatter och

prisregleringsavgifter

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 1 och 2 §§ lagen (1984:151) om
punktskatter och prisregleringsavgifter skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.
1§

Denna lag giller for skatter och avgifter som tas ut enligt

1. lagen (1928:376) om skatt pa
lotterivinster, lagen (1941:251) om
sarskild varuskatt, lagen
(1957:262) om allmiin energiskatt,
lagen (1961:372) om bensinskatt,
lagen (1961:394) om tobaksskatt,
lagen (1972:266) om skatt pa
annonser och reklam, lagen
(1972:820) om skatt pa spel, lagen
(1973:37) om avgift pa vissa
dryckesforpackningar, lagen
(1973:1216) om sarskild skatt for
oljeprodukter och kol, bilskrot-
ningslagen  (1975:343), lagen
(1977:306) om dryckesskatt, lagen
(1978:69) om fOrsdljningsskatt pa
motorfordon, lagen (1978:144) om
skatt pd vissa resor, lagen
(1982:691) om skatt pa vissa kas-
settband, lagen (1982:1200) om
skatt pa videobandspelare, lagen
(1982:1201) om skatt pa viss elekt-
risk kraft, lagen (1983:1053) om
skatt pa omsittning av vissa virde-
papper, lagen (1983:1104) om
sarskild skatt for elektrisk kraft
fran kirnkraftverk, lagen
(1984:351) om totalisatorskatt,
lagen (1984:355) om skatt pa vissa
dryckesforpackningar, lagen
(1984:405) om stimpelskatt pa
aktier, lagen (1984:410) om avgift
pad bekimpningsmedel, lagen
(1988:1567) om miljoskatt pa
inrikes flygtrafik, lagen (1990:582)
om koldioxidskatt, lagen
(1990:587) om svavelskatt, lagen
(1990:662) om skatt pa vissa pre-

1. lagen (1928:376) om skatt pa
lotterivinster, lagen (1941:251) om
sarskild varuskatt, lagen
(1957:262) om allmin energiskatt,
lagen (1961:372) om bensinskatt,
lagen (1961:394) om tobaksskatt,
lagen (1972:266) om skatt pa
annonser och reklam, lagen
(1972:820) om skatt pa spel, lagen
(1973:37) om avgift pad vissa
dryckesforpackningar, lagen
(1973:1216) om sirskild skatt for
oljeprodukter och kol, bilskrot-
ningslagen  (1975:343), lagen
(1977:306) om dryckesskatt, lagen
(1978:69) om forsiljningsskatt pa
motorfordon, lagen (1978:144) om
skatt pa vissa resor, lagen
(1982:691) om skatt pa vissa kas-
settband, lagen (1982:1200) om
skatt pa videobandspelare, lagen
(1982:1201) om skatt pa viss elekt-
risk kraft, lagen (1983:1053) om
skatt pa omsittning av vissa virde-
papper, lagen (1983:1104) om
sirskild skatt for elektrisk kraft
fran kirnkraftverk, lagen
(1984:351) om totalisatorskatt,
lagen (1984:355) om skatt pa vissa
dryckesforpackningar, lagen
(1984:405) om stimpelskatt pa
aktier, lagen (1984:410) om avgift
pa bekimpningsmedel, lagen
(1988:1567) om miljoskatt pa
inrikes flygtrafik, lagen (1990:582)
om koldioxidskatt, lagen
(1990:587) om svavelskatt, lagen
(1990:662) om skatt pa vissa pre-

1Senaste lydelse enligt forslag i prop. 1992/93:50.

3 Riksdagen 1992193, 1 saml. Nr 124
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Nuvarande lydelse

miebetalningar, lagen (1990:1087)
om lagerskatt pa vissa oljeproduk-
ter, lagen (1990:1427) om sirskild
premieskatt for grupplivforsikring,
m.m., lagen (1991:1482) om lotte-
riskatt, lagen (1991:1483) om skatt
pad vinstsparande m.m., lagen
(1992:000) om lagerskatt pa viss
bensin,

Foreslagen lydelse

miebetalningar, lagen (1990:1087)
om lagerskatt pa vissa oljeproduk-
ter, lagen (1990:1427) om sarskild
premieskatt for grupplivforsikring,
m.m., lagen (1991:1482) om lotte-
riskatt, lagen (1991:1483) om skatt
pa vinstsparande m.m., lagen
(1992:000) om lagerskatt pa viss
bensin, lagen (1992:000) om die-
seloljeskatt och anvindning av
vissa oljeprodukter, lagen
(1992:000) om lagerskatt pa diese-
lolja,

2. lagen (1967:340) om prisreglering pa jordbrukets omrade, lagen

(1974:226) om prisreglering pa fiskets omrade, lagen (1984:409) om
avgift pa gbdselmedel, lagen (1990:615) om avgifter pa vissa jord-
bruksprodukter m.m., lagen (1990:616) om inférande av lagen
(1990:615) om avgifter pa vissa jordbruksprodukter m.m.

Har 1 forfattning som anges i forsta stycket eller i forfattning som
utfirdats med st6d av sadan forfattning lamnats bestimmelse som avviker
fran denna lag giller dock den bestimmelsen.

2§

Vissa bestammelser i denna lag
giller ocksa for Overlastavgift,
vigtrafikskatt,vaxtforadlingsavgift,
tillfillig  formOgenhetsskatt  och
miljdavgift enligt vad som fore-
skrivs i lagen (1972:435) om Over-
lastavgift,  viagtrafikskattelagen
(1973:601), wutsiddeslagen
(1976:298) och lagen (1986:1225)
om tillfillig fdrmégenhetsskatt for
livforsikringsbolag, under-
stodsfOreningar och
pensionsstiftelser,vigtrafikskattela-
gen  (1988:327) samt lagen
(1990:613) om miljoavgift pa
utsldpp av kviveoxider vid ener-
giproduktion.

Vissa bestimmelser i denna lag

giller ocksa for Overlastavgift,

Sfordonsskart, vixtforadlingsavgift,
tillfallig formogenhetsskatt  och
miljéavgift enligt vad som fore-
skrivs 1 lagen (1972:435) om Gver-
lastavgift,  vigtrafikskattelagen
(1973:601), utsideslagen
(1976:298) och lagen (1986:1225)
om tillfillig formbgenhetsskatt for
livforsdkringsbolag, under-
stodsféoreningar och pen-
sionsstiftelser, fordonsskattelagen
(1988:327) samt lagen (1990:613)
om miljéavgift pa utslipp av kvi-
veoxider vid energiproduktion.

Denna lag trader i kraft den 1 oktober 1993,

ZSenaste lydelse 1991:702.
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10 Forslag till
Lag om dndring i skattebrottslagen (1971:69)

Hérigenom fOreskrivs att 1 § skattebrottslagen (1971:69) skall ha
foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse.

1§

Denna lag giller i fraga om skatt eller avgift enligt

1. lagen (1908:128) om bevillningsavgifter for sirskilda férmaner
och rittigheter, lagen (1927:321) om skatt vid utskiftning av aktiebolags
tillgingar, kommunalskattelagen (1928:370), lagen (1933:395) om
ersittningsskatt, lagen (1941:416) om arvsskatt och gavoskatt, lagen
(1946:324) om skogsvardsavgift, lagen (1947:576) om statlig inkomst-
skatt, lagen (1947:577) om statlig formogenhetsskatt, lagen (1958:295)
om sjomansskatt, lagen (1983:219) om tillfillig vinstskatt, lagen
(1983:1086) om vinstdelningsskatt, lagen (1984:1052) om statlig
fastighetsskatt, lagen (1986:1225) om tillfallig formdgenhetsskatt for
livférsiakringsbolag, understodsforeningar och pensionsstiftelser, lagen
(1989:346) om sirskild vinstskatt, lagen (1989:471) om investeringsskatt
for vissa byggnadsarbeten, lagen (1990:661) om avkastningsskatt pa
pensionsmedel, lagen (1991:586) om sirskild inkomstskatt for utomlands
bosatta, lagen (1991:591) om sarskild inkomstskatt for utomlands bosatta
artister m.fl., lagen (1991:687) om sirskild 16neskatt p4 pensionskost-

nader,

2. lagen (1928:376) om skatt pa
lotterivinster, lagen (1941:251) om
sirskild varuskatt, lagen
(1957:262) om allmin energiskatt,
lagen (1961:372) om bensinskatt,
lagen (1961:394) om tobaksskatt,
staimpelskattelagen (1964:308),
lagen (1968:430) om mervirdes-
katt, lagen (1972:266) om skatt pa
annonser och reklam, lagen
(1972:820) om skatt pa spel, lagen
(1973:37) om avgift pd vissa
dryckesforpackningar,  vigtrafik-
skattelagen  (1973:601), lagen
(1973:1216) om sérskild skatt for
oljeprodukter och kol, bilskrot-
ningslagen  (1975:343), lagen
(1976:338) om vigtrafikskatt pa
vissa fordon, som icke dr regi-
strerade 1 riket, lagen (1977:306)
om dryckesskatt, lagen (1978:69)
om forsiljningsskatt pA motorfor-
don, lagen (1978:144) om skatt pa

2. lagen (1928:376) om skatt pa
lotterivinster, lagen (1941:251) om
sirskild wvaruskatt, lagen
(1957:262) om allmin energiskatt,
lagen (1961:372) om bensinskatt,
lagen (1961:394) om tobaksskatt,
stimpelskattelagen (1964:308),
lagen (1968:430) om mervirdes-
katt, lagen (1972:266) om skatt pa
annonser och reklam, lagen
(1972:820) om skatt pa spel, lagen
(1973:37) om avgift pa vissa
dryckesforpackningar,  vigtrafik-
skattelagen  (1973:601), lagen
(1973:1216) om sirskild skatt for
oljeprodukter och kol, bilskrot-
ningslagen  (1975:343), lagen
(1976:338) om vigtrafikskatt pa
vissa fordon, som icke ar regi-
strerade 1 riket, lagen (1977:306)
om dryckesskatt, lagen (1978:69)
om forsiljningsskatt pa motorfor-
don, lagen (1978:144) om skatt pa

!Senaste lydelse enligt forslag i prop. 1992/93:50.
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Nuvarande lydelse

vissa resor, lagen (1982:691) om
skatt pd vissa kassettband, lagen
(1982:1200) om skatt pa video-
bandspelare, lagen (1982:1201) om
skatt pa viss elektrisk kraft, lagen
(1983:1053) om skatt pa omsitt-
ning av vissa virdepapper, lagen
(1983:1104) om sarskild skatt for
elektrisk kraft fran kdrkraftverk,
lagen (1984:351) om totalisator-
skatt, lagen (1984:355) om skatt pa
vissa dryckesfGrpackningar, lagen
(1984:404) om stimpelskatt vid
inskrivningsmyndigheter, lagen
(1984:405) om stimpelskatt pa
aktier, lagen (1984:409) om avgift
pa godselmedel, lagen (1984:410)
om avgift pi bekidmpningsmedel,
lagen (1984:852) om lagerskatt pa
viss bensin, vdgrrafikskattelagen
(1988:327), lagen (1988:328) om
wigtrafikskart pa utlindska fordon,
lagen (1988:1567) om miljoskatt pa
inrikes flygtrafik, lagen (1990:582)
om koldioxidskatt, lagen
(1990:587) om svavelskatt, lagen
(1990:613) om miljdavgift pa
utsldpp av kviveoxider vid ener-
giproduktion,

lagen (1990:662) om skatt pa vissa
premiebetalningar, lagen
(1990:1087) om lagerskatt pa vissa
oljeprodukter, lagen (1990:1427)
om sérskild premieskatt for grup-
plivférsakring, m.m.,

lagen (1991:1482) om lotteriskatt,
lagen (1991:1483) om skatt pa
vinstsparande m.m., lagen
(1992:000) om lagerskatt pa viss
bensin,

Foreslagen lydelse

vissa resor, lagen (1982:691) om
skatt pa vissa kassettband, lagen
(1982:1200) om skatt pa video-
bandspelare, lagen (1982:1201) om
skatt pa viss elektrisk kraft, lagen

. (1983:1053) om skatt pa omsitt-

ning av vissa virdepapper, lagen
(1983:1104) om sdrskild skatt for
elektrisk kraft fran kdrnkraftverk,
lagen (1984:351) om totalisator-
skatt, lagen (1984:355) om skatt pa
vissa dryckesforpackningar, lagen
(1984:404) om stampelskatt vid
inskrivningsmyndigheter, lagen
(1984:405) om stimpelskatt pa
aktier, lagen (1984:409) om avgift
pa godselmedel, lagen (1984:410)
om avgift pa bekdmpningsmedel,
lagen (1984:852) om lagerskatt pa
viss bensin, fordonsskattelagen
(1988:327), lagen (1988:328) om
fordonsskart pa utlindska fordon,
lagen (1988:1567) om miljoskatt pa
inrikes flygtrafik, lagen (1990:582)
om koldioxidskatt, lagen
(1990:587) om svavelskatt, lagen
(1990:613) om miljdavgift pa
utsldpp av kviveoxider vid ener-
giproduktion, lagen (1990:662) om
skatt pa vissa premiebetalningar,
lagen (1990:1087) om lagerskatt pa
vissa oljeprodukter, lagen
(1990:1427) om sarskild premies-
katt for grupplivforsikring, m.m.,
lagen (1991:1482) om lotteriskatt,
lagen (1991:1483) om skatt pa
vinstsparande m.m., lagen
(1992:000) om lagerskatt pa viss
bensin, lagen (1992:000) om die-
seloljeskatt och anvindning av
vissa oljeprodukter, lagen
(1992:000) om lagerskatt pd diesel-
olja,

3. lagen (1981:691) om socialavgifter.

Lagen galler dven preliminar skatt, kvarstaende skatt och tillkommande
skatt som avses i uppbordslagen (1953:272).

Lagen tillimpas inte om skatten eller avgiften faststills eller uppbirs
i den ordning som giller for tull och inte heller betriffande drojsmalsav-
gift, skattetillagg eller liknande avgift.

Denna lag trader 1 kraft den 1 oktober 1993,
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11 Forslag till

Lag om éandring i lagen (1971:1072) om férmansberattigade
skattefordringar m.m.

Harigenom fSreskrivs att 1 § lagen (1971:1072) om formansberattigade
skattefordringar m.m. skall ha fSljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§

Forminsritt enligt 11 § fSrmansrattslagen (1970:979) foljer med

fordran pa
1. skatt och avgift, som anges i 1 § forsta stycket uppbdrdslagen
(1953:272), samt skatt enligt lagen (1908:128) om bevillningsavgifter for
sirskilda formaner och rittigheter, lagen (1958:295) om sjémansskatt,
kupongskattelagen (1970:624), lagen (1983:219) om tillfillig vinstskatt,
lagen (1986:1225) om tillfillig formSgenhetsskatt for livforsiakringsbolag,
understodsforeningar och pensionsstiftelser, lagen (1990:661) om
avkastningsskatt pa pensionsmedel, lagen (1991:586) om sirskild
inkomstskatt for utomlands bosatta och lagen (1991:591) om sdrskild

inkomstskatt fér utomlands bosatta artister m.fl.,
2. skatt enligt lagen (1968:430) om mervirdeskatt,

3. skatt eller avgift enligt lagen
(1928:376) om skatt pa lotterivin-
ster, lagen (1941:251) om sirskild
varuskatt, lagen (1957:262) om
allmdn energiskatt, lagen
(1961:372) om bensinskatt, lagen
(1961:394) om tobaksskatt, stim-
pelskattelagen (1964:308), lagen
(1972:266) om skatt pa annonser
och reklam, lagen (1972:820) om
skatt pa spel, lagen (1973:37) om
avgift pa vissa dryckesfGrpack-
ningar, lagen (1973:1216) om
sdrskild skatt f6r oljeprodukter och
kol, bilskrotningslagen (1975:343),
lagen (1977:306) om dryckesskatt,
lagen (1978:69) om forsiljnings-
skatt pa motorfordon, lagen
(1978:144) om skatt pa vissa resor,
lagen (1982:691) om skatt pa vissa
kassettband, lagen (1982:1200) om
skatt pa videobandspelare, lagen
(1982:1201) om skatt pa viss elekt-
risk kraft, lagen (1983:1053) om
skatt pi omsittning av vissa virde-
papper, lagen (1983:1104) om
sdrskild skatt for elektrisk kraft

3. skatt eller avgift enligt lagen
(1928:376) om skatt pa lotterivin-
ster, lagen (1941:251) om sirskild
varuskatt, lagen (1957:262) om
allmin energiskatt, lagen
(1961:372) om bensinskatt, lagen
(1961:394) om tobaksskatt, stim-
pelskattelagen (1964:308), lagen
(1972:266) om skatt pa annonser
och reklam, lagen (1972:820) om
skatt pa spel, lagen (1973:37) om
avgift pa vissa dryckesforpack-
ningar, lagen (1973:1216) om
sdrskild skatt for oljeprodukter och
kol, bilskrotningslagen (1975:343),
lagen (1977:306) om dryckesskatt,
lagen (1978:69) om f&rsdljnings-
skatt pid motorfordon, lagen
(1978:144) om skatt pa vissa resor,
lagen (1982:691) om skatt pa vissa
kassettband, lagen (1982:1200) om
skatt pa videobandspelare, lagen
(1982:1201) om skatt pa viss elekt-
risk kraft, lagen (1983:1053) om
skatt pa omsittning av vissa virde-
papper, lagen (1983:1104) om
sarskild skatt for elektrisk kraft

ISenaste lydelse enligt forslag i prop. 1992/93:50.
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Nuvarande lydelse

fran karnkraftverk, lagen
(1984:351) om totalisatorskatt,
lagen (1984:355) om skatt pa vissa
dryckesforpackningar, lagen
(1984:404) om stimpelskatt vid
inskrivningsmyndigheter, lagen
(1984:405) om stampelskatt pa
aktier, lagen (1984:410) om avgift
pa bekdmpningsmedel, lagen
(1984:852) om lagerskatt pa viss
bensin, lagen (1988:1567) om
miljoskatt pa inrikes flygtrafik,
lagen (1990:582) om koldioxid-
skatt, lagen (1990:587) om svavel-
skatt,

lagen (1990:613) om miljdavgift pa
utsldpp av kvéveoxider vid ener-
giproduktion, lagen (1990:662) om
skatt pad vissa premiebetalningar,
lagen (1990:1087) om lagerskatt pa
vissa oljeprodukter, lagen
(1990:1427) om sérskild premies-
katt for grupplivforsikring, m.m.,
lagen (1991:1482) om lotteriskatt,
lagen (1991:1483) om skatt pa
vinstsparande m.m., lagen
(1992:000) om lagerskatt pa viss
bensin,

4. skatt enligt vigtrafikskattela-
gen (1973:601), lagen (1976:339)
om saluvagnsskatt, vigtrafikskatte-
lagen (1988:327), lagen (1988:328)
om vigtrafikskatt pa utlindska
fordon,

Foreslagen lydelse

fran karnkraftverk, lagen
(1984:351) om totalisatorskatt,
lagen (1984:355) om skatt pa vissa
dryckesforpackningar, lagen
(1984:404) om stampelskatt vid
inskrivningsmyndigheter, lagen
(1984:405) om stimpelskatt pa
aktier, lagen (1984:410) om avgift
pa bekidmpningsmedel, lagen
(1984:852) om lagerskatt pa viss
bensin, lagen (1988:1567) om
miljoskatt pa inrikes flygtrafik,
lagen (1990:582) om koldioxid-
skatt, lagen (1990:587) om svavel-
skatt, lagen (1990:613) om miljo-
avgift pa utslipp av kviveoxider
vid energiproduktion, lagen
(1990:662) om skatt pa vissa pre-
miebetalningar, lagen (1990:1087)
om lagerskatt pa vissa oljeproduk-
ter, lagen (1990:1427) om sérskild
premieskatt for grupplivforsik-
ring, m.m., lagen (1991:1482) om
lotteriskatt, lagen (1991:1483) om
skatt pa vinstsparande m.m., lagen
(1992:000) om lagerskatt pa viss
bensin, lagen (1992:000) om die-
seloljeskart  och anvindning av
vissa  oljeprodukter, lagen
(1992:000) om lagerskatt pa diesel-
olja,

4. skatt enligt vagtrafikskattela-
gen (1973:601), lagen (1976:339)
om saluvagnsskatt, fordonsskattela-
gen (1988:327), lagen (1988:328)
om fordonsskart pa utlandska for-
don,

5. tull, sirskild avgift enligt 39 § tullagen (1973:670) och avgift enligt
lagen (1968:361) om avgift vid infrsel av vissa bakverk, _

6. avgift enligt lagen (1967:340) om prisreglering pa jordbrukets
omride, lagen (1974:226) om prisreglering pa fiskets omrade, lagen
(1984:409) om avgift pd godselmedel, lagen (1990:615) om avgifter pa
vissa jordbruksprodukter m.m. och lagen (1990:616) om inforande av
lagen (1990:615) om avgifter pa vissa jordbruksprodukter m.m.,

7. avgift som uppbirs med tillimpning av lagen (1984:668) om
uppbord av socialavgifter fran arbetsgivare,

8. avgift enligt lagen (1992:72) om koncessionsavgift pa televisionens

omrade.

Forméinsratten omfattar ej drdjsmalsavgift och liknande avgift som
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

utgar vid forsummelse att redovisa eller betala fordringar och ej heller
skatte- eller avgiftstilligg och forseningsavgift.

Denna lag trader i kraft den 1 oktober 1993.
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12 Férslag till

Lag om &andring i kommunalskattelagen (1928:370)
Hérigenom foreskrivs att 20 § kommunalskattelagen (1928:370) skall

ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

20 §

Vid berikningen av inkomsten fran sirskild forviarvskilla skall alla
omkostnader under beskattningsaret for intikternas forvarvande och
bibehallande avriknas fran samtliga intikter i pengar eller pengars virde
(bruttointikt) som har influtit i forvédrvskillan under beskattningsaret.

Avdrag far inte gGras for:

den skattskyldiges levnadskostnader och dértill hianférliga utgifter, s
som vad skattskyldig utgett som gava eller som periodiskt understdd eller
dirmed jamforlig periodisk uthetalning till person i sitt hushall;

sadana kostnader for hilsovard, sjukvard samt foretagshilsovard som

anges i anvisningarna;

kostnader 1 samband med plockning av vilt vixande bar och svampar
eller kottar till den del kostnaderna inte Gverstiger de intikter som ar

skattefria enligt 19 §;

vardet av arbete, som i den skattskyldiges férviarvsverksamhet utférts
av den skattskyldige sjilv eller andre maken eller av den skattskyldiges

barn som ej fyllt 16 ar;

ranta pa den skattskyldiges eget kapital som har nedlagts i hans

forvirvsverksamhet;

svenska allminna skatter;

kapitalavbetalning pa skuld;

ranta enligt 8 kap. 1 § studies-

todslagen (1973:349), 52, 52 aoch
55 §§ lagen (1941:416) om arvs-
skatt och gavoskatt, 32 § och 49 §
4 mom. uppbdrdslagen (1953:272),
44 a och 46 §§ lagen (1968:430)
om mervirdeskatt, 5 kap. 12 §
lagen (1984:151) om punktskatter
och prisregleringsavgifter, 13 och
14 §§ lagen (1984:668) om upp-
bord av socialavgifter frin arbets-
givare, 30 § tullagen (1987:1065)
och 60 § vdgtrafikskattelagen
(1988:327) samt kvarskatteavgift
och drdjsmalsavgift enligt upp-
bordslagen;

ranta enligt 8 kap. 1 § studies-
tddslagen (1973:349), 52, 52 aoch
55 §§ lagen (1941:416) om arvs-
skatt och gavoskatt, 32 § och 49 §
4 mom. uppbdrdslagen (1953:272),
44 a och 46 §§ lagen (1968:430)
om mervirdeskatt, 5 kap. 12 §
lagen (1984:151) om punktskatter
och prisregleringsavgifter, 13 och
14 §§ lagen (1984:668) om upp-
bdrd av socialavgifter fran arbets-
givare, 30 § tullagen (1987:1065)
och 60 § fordonsskattelagen
(1988:327) samt kvarskatteavgift
och drOjsmalsavgift enligt upp-
bordslagen;

avgift enligt lagen (1972:435) om Gverlastavgift;
avgift enligt 10 kap. plan- och bygglagen (1987:10);

ISenaste lydclse 1992:651.
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

avgift enligt 10 kap. 7 § utlinningslagen (1989:529);
avgift enligt 26 § arbetstidslagen (1982:673);
skadestand, som grundas pa lagen (1976:580) om medbestimmande i
arbetslivet eller annan lag som giller forhallandet mellan arbetsgivare och
arbetstagare, ndr skadestandet avser annat idn ekonomisk skada;
foretagsbot enligt 36 kap. brottsbalken;
straffavgift enligt 8 kap. 7 § tredje stycket réttegiangsbalken;
belopp for vilket arbetsgivare ir betalningsskyldig enligt 75 §
uppbordslagen (1953:272) eller for vilket betalningsskyldighet foreligger
pa grund av underlatenhet att gora avdrag enligt lagen (1982:1006) om
avdrags- och uppgiftsskyldighet betriffande vissa uppdragsersittningar;
avgift enligt lagen (1976:206) om felparkeringsavgift;
kontrollavgift enligt lagen (1984:318) om kontrollavgift vid olovlig
parkering;
overforbrukningsavgift enligt ransoneringslagen (1978:268);
vattenfororeningsavgift enligt lagen (1980:424) om atgirder mot
vattenfororening fran fartyg;
avgift enligt 3 § lagen (1975:85) med bemyndigande att meddela
foreskrifter om in- eller utforsel av varor;
lagringsavgift enligt lagen (1984:1049) om beredskapslagring av olja
och kol eller lagen (1985:635) om forsGrjningsberedskap pa naturgasom-
radet;
avgift enligt 18 § lagen (1902:71 s. 1), innefattande vissa bestimmelser
om elektriska anldggningar;
kapitalforlust m. m. i vidare man dn som sirskilt foreskrivs,
avgift enligt 13 och 14 §§ lagen
(1992:000) om dieseloljeskart och

anvindning av vissa oljeprodukter.
(Se vidare anvisningarna.)

Denna lag trider i kraft den 1 oktober 1993.

ISenastc lydelse 1992:651.
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13 Forslag till
Lag om dndring i skatteregisterlagen (1980:343)

Hirigenom foreskrivs att i 3 § skatteregisterlagen (1980:343)! ordet
"vigtrafikskatt” skall bytas ut mot "fordonsskatt".

Denna lag trider i kraft den 1 oktober 1993.

ISepaste lydelse av 3 § 1991:1920.
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14 Forslag till Prop. 1992/93:124

Lag om dndring i lagen (1951:442) om forhandsbesked i
taxeringsfragor

Héin'genom foreskrivs att i 1 § lagen (1951:442) om forhandsbesked
i taxeringsfrigor' ordet "vigtrafikskattelagen" skall bytas ut mot
"fordonsskattelagen".

Denna lag trader i kraft den 1 oktober 1993.

1Scnaste lydelse av 1 § 1991:699.
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15 Forslag till

Lag om éndring i bevissdkringslagen (1975:1027) for skatte-
och avgiftsprocessen

Hirigenom foreskrivs att i 1 § bevissikringslagen (1975:1027) for
skatte- och avgiftsprocessen' orden "vigtrafikskattelagen (1988:327)"
skall bytas ut mot "fordonsskattelagen (1988:327).

Denna lag trider i kraft den 1 oktober 1993,

ISenaste lydelsc av 1 § 1991:594,
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16 Forslag till
Lag om &ndring i lagen (1972:435) om Overlastavgift

Hirigenom foreskrivs att i 9 § lagen (1972:435) om Overlastavgift!
ordet "vagtrafikskattelagen” skall bytas ut mot "fordonsskattelagen”.

Denna lag trader i kraft den 1 oktober 1993.

'Scnaste lydelse av 9 § 1992:631.
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17 Forslag till
Lag om andring i tullagen (1987:1065)

Hirigenom fdreskrivs att 7 § tullagen (1987:1065)" skall ha f5ljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

7 §!
Utan att fortullas far varor som infGrts till tullomradet

1. sidndas genom tullomradet eller mellan orter inom detta enligt de
foreskrifter som regeringen meddelar,

2. forvaras pa tullupplag eller tullager eller i frihamn eller exportbutik
enligt 46-52 §§,

3. innehas med temporir tullfrihet enligt foreskrifter som meddelas
med stod av 17 § lagen (1987:1069) om tullfrihet m.m.,

4. aterutforas, eller

5. dverlatas till staten eller forstoras enligt 109 §.

Ofortullad  oljeprodukt far
tillforas sadana mdrkdmnen som
avses i 2 § lagen (1992:000) om
dieseloljeskatt och anvindning av
vissa oljeprodukter.

Regeringen far foreskriva att tull- och skattefria varor inte behdver
anmilas till fértullning, om det kan ske utan risk for att foreskrifter som
giller for inforseln eftersatts.

Denna lag trider i kraft den 1 oktober 1993.

ISenaste lydelse 1991:157.
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Finansdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den 12 november 1992

Nirvarande: statsministern Bildt, ordforande, och statsraiden B. Wester-
berg, Friggebo, Johansson, Hornlund, af Ugglas, Dinkelspiel, Thurdin,
Hellsvik, Wibble, Bjorck, Davidson, Konberg, Lundgren, Unckel,
P. Westerberg, Ask

Foredragande: statsridet Lundgren

Proposition om skatt pd dieselolja m.m.

1 Inledning

Regeringen beslutade 1 december 1991 att lata utreda beskattningen av
dieseldrivna fordon. Som sirskild utredare tillkallade jag generaldirek-
toren Lennart Nilsson. Utredningen har i juni 1992 i betiinkandet Skatt
pa dieselolja (SOU 1992:53) lamnat forslag om att ersitta nuvarande
kilometerskattesystem for dieseldrivna fordon med en sérskild punktskatt
pa dieselolja.

Betinkandet har remissbehandlats. En forteckning 6ver de remissinstan-
ser som har yttrat sig Over betankandet bor fogas som bilaga 1 till pro-
tokollet i detta drende. En sammanstillning Gver remissyttrandena har
upprittats och finns tillginglig i Finansdepartementet, dnr 3358/92.

Jag kommer i det foljande att pa grundval av utredningens betinkande
lamna forslag till ett nytt beskattningssystem som skall ersitta kilometer-
skatten.

Samtidigt foreslar jag att, som en foljd av EES-avtalet, vissa skattelitt-
nader for fordon i s.k. kombinerad trafik infrs. Vidare foreslas en
andring 1 Overgangsreglerna till en av riksdagen ar 1991 beslutad
miljoklassindelning 1 lagen (1978:69) om forsiljningsskatt pa motorfor-
don, samt vissa dndringar betriffande skattskyldighetsreglerna i den
lagen.

Regeringen beslutade den 22 oktober 1992 att inhdmta Lagradets
yttrande Over forslagen till lagéndringar i ndmnda fragor. Lagradets
yttrande bor bifogas protokollet i detta drende som bilaga 2. Jag
aterkommer till Lagradets yttrande i avsnitt 9, 10, 14 och 16 i det
féljande. Som bilaga 3 till protokollet bor fogas ett lagforslag som
remitterats till Lagradet och som avviker fran propositionens lagforslag.
I ovriga till Lagradet remitterade forslag har i propositionen endast
smirre redaktionella dndringar gjorts.
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2 Nuvarande ordning

Vigtrafiken beskattas i dag med savil fasta skatter pa innehav av fordon,
fordonsskatt, som rorliga skatter p4 anvindning av fordonen. Den rérliga
skattedelen utgdrs f6r bensindrivna fordon av bensinskatt och koldioxid-
skatt (enligt lagarna 1961:372 och 1990:582). For dieseldrivna fordon tas
rorlig skatt ut i form av dels briinsleskatt, dels kilometerskatt. Brénsle-
skatterna bestar av allmdn energiskatt, svavelskatt (se lagarna 1957:262
och 1990:708) och den tidigare nimnda koldioxidskatten. Svavelhalterna
i de oljor som anvinds for fordonsdrift dr dock si laga att nagon
svavelskatt i praktiken inte utgar for dessa produkter. Kilometerskatten
tas ut med stod av bestimmelserna i vigtrafikskattelagen (1988:327,
VSL), som ocksa innehiller reglerna om fordonsskatt.

Drivmedel och andra energiprodukter ar i Sverige belagda med mer-
virdeskatt. Beskattningsvardet utgdrs av vederlaget, saluvirdet eller
inkdpsvirdet av produkten, inklusive andra statliga skatter och avgifter
dn mervirdeskatt. De ovan nimnda punktskatterna, dvs. bensinskatt och
andra brinsleskatter, riknas siledes in i underlaget for berakningen av
mervardeskatten. Mervirdeskatten uppgar f.n., med nigra undantag dir
skattesatsen dr 18 %, till 25 %.

Fordonsskatt skall betalas for motorcyklar, personbilar, lastbilar,
bussar, traktorer, motorredskap och 'slﬁpvagnar. Pahdngsvagnar med
skattevikt Gver 3 000 kg ir dock inte skattepliktiga om de dras uteslut-
ande av kilometerskattepliktigt fordon. Fordonsskattens storlek varierar
med fordonsslag, skattevikt, drivmedel och fordonets konstruktion.

Kilometerskatten ar beroende av fordonets korstricka och tas ut med
ett visst belopp per tiotal kilometer. Skattesatserna ar utformade efter
fordonsslag och skattevikt. Kilometerskatten inférdes den 1 januari 1974
for dieseldrivna personbilar, lastbilar och bussar och utvidgades den
1juni 1976 till att avse dven tyngre sldpvagnar (skattevikt Over
3 000 kg), som ir avsedda att dras av kilometerskattepliktiga fordon.
Pahidngsvagnar, med skattevikt 6ver 3 000 kg, undantogs dock fran och
med den 1 januari 1985 fran beskattning i de fall da de dras av kilo-
meterskattepliktigt fordon och i stillet hojdes skattesatserna for drag-
bilarna.

Kilometerskatt skall dven betalas foér vissa utlindska fordon som
tillfalligt anvands har i landet. Det ror sig om dieseldrivna lastbilar och
bussar samt andra sldpvagnar dn pahidngsvagnar, om de ir avsedda att
dras av dieseldriven lastbil eller dieseldriven buss. Bestimmelser om
detta finns 1 lagen (1988:328) om vagtrafikskatt p& utlindska fordon.

Motorcyklar, personbilar, lastbilar eller bussar som har arsmodell-
beteckning 1950 eller ildre dr undantagna fran skyldighet att erligga
vigtrafikskatt. Detsamma géller diplomatfordon, militdrfordon samt vissa
fordon som uteslutande eller si gott som uteslutande anvinds vid
raddningstjanst. Handikappade kunde tidigare erhalla befrielse fran
skyldigheten att betala végtrafikskatt. Denna mdjlighet har numera
upphort, men den som medgetts befrielse enligt dldre bestimmelser far
ha kvar den si lange fordonet behalls, dock ldngst till och med utgangen
av september 1995.
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Utover de nu nimnda skatterna uttas dven vissa andra skatter pa
vagtrafiken. Det ror sig om forsiljningsskatt pa motorfordon och
saluvagnsskatt f6r fordon som brukas med stdd av saluvagnslicens enligt
38 § bilregisterkungdrelsen (1972:599).

3 Skatt pa dieselolja i stillet for kilometerskatt

Mitt forslag: Kilometerskattesystemet slopas och ersitts med en
sdrskild punktskatt pa dieselolja, som skall tas ut utver nu gillande
energiskatt, koldioxidskatt och svavelskatt. Den sdrskilda skatten pa
dieselolja skall tas ut pa sddan olja som anvénds f5r drift av fordon
som i dag ir kilometerskattepliktiga. Bestimmelserna om den nya
skatten tas in i en ny lag.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med mitt forslag.
Utredningens forslag innefattar dock att dven dieselolja som anvénds i
fritidsbétar skall beskattas med den nya sérskilda skatten.

Remissinstanserna: Sa gott som alla remissinstanser vilkomnar,
tillstyrker eller har inga invéndningar mot att kilometerskatten slopas.
Nagra fi remissinstanser dr dock tveksamma. Vigverker anser att skatten
inte bdr slopas forrin alternativa styrmedel mot vigvinliga fordon
studerats, Sratens naturvdirdsverk anser att utvecklingen i Europa bor
studeras innan beslut om avveckling av kilometerskatten fattas. Natur-
vardsverket kan dock se vissa milj6fordelar med en Overgang till
brinsleskatt. Svenska Petroleum Institutet avstyrker, mot bakgrunden av
kontrollproblem med en dieseloljeskatt, att kilometerskatten slopas innan
det ir fullt klarlagt att griinstrafikproblemen inte kan 15sas pa annat sitt.
Motorminnens Riksforbund ser med stor tillfredsstillelse att kilometer-
skatten slopas, men anser att den skall ersittas med en tillfillig skatt pa
all dieselolja/latt eldningsolja med 40 &re per liter.

Skillen for mitt forslag: Kilometerskattesystemet infordes den 1
januari 1974 och ersatte di en tidigare beskattningsordning, som innebar
att en s.k. brinnoljeskatt togs ut f6r sadan dieselolja som var avsedd for

motorfordon. Statsmakterna angav da i huvudsak tre skil for att 6verga

fran den tidigare brinnoljeskatten till en ny beskattningsform. Kilometer-
skatten skulle erbjuda de bista mdjligheterna till en anpassning av
beskattningen efter den s.k. kostnadsansvarighetsprincipen for uttaget av
skatter pa viigtrafiken, som statsmakterna hade antagit 1963. Kilometer-
skatten skulle vidare pa ett effektivare satt dn en brinnoljeskatt kunna
avgriansa beskattningen till vigsektorn. Slutligen ansigs de kontroll-
problem och det skatteundandragande som forekommit med brdnnolje-
skatten kunna avhjdlpas med ett inforande av kilometerskatt.

Systemet med kilometerskatt har ofta kritiserats for att vara tekniskt
komplicerat och administrativt tungrott. For fordonsigarnas del innebir
kilometerskatten kostnader for anskaffning, underhall och besiktningar av

4 Riksdugen 1992/92. 1 saml. Nr 124
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apparaturen. Avstimplingsrutiner m.m. kan ocksi vara resurskrivande,
sarskilt for dem som ager ett stort antal fordon. Kilometerskatten medfor
dven mycket arbete for de myndigheter som ar sysselsatta med den,
namligen Riksskatteverket, Trafiksakerhetsverket, Tullverket, lansstyrel-
serna samt kronofogdemyndigheterna.

En utredning som gjordes i mitten av 1980-talet (Ds Fi 1984:22)
belyste de olika problemen och stillde mot nackdelarna med kilometer-
skatten bl.a. att en atergang till ett dieseloljeskattesystem skulle krava
betydande investeringar hos oljebolagen och oljedistributorerna. Vidare
ansag utredningen att mérkning av vissa oljeprodukter borde inforas for
att en dieseloljeskatt skulle kunna fungera pa ett acceptabelt sitt.
Utredningen gick dock inte in pa fragan om kilometerskattens lamplighet
ur ett internationellt perspektiv.

Nir kilometerskatten infordes dberopades narmast att skatten skulle
vara en limplig beskattningsform med hinsyn till den internationella
trafiken. Systemet bygger pa att skatt endast tas ut fér kdrming i Sverige.
Om ett kilometerskattepliktigt fordon skall anvandas utomlands skall ett
sarskilt stimpelkort stimplas vid utresan och lamnas till tullmyndigheten.
Vid darpa foljande inresa skall ett nytt kort stimplas i fordonets
kilometerriknare och limnas till tullmyndigheten pa inreseorten. Med
hjilp av dessa staimpelkort kan en avrakning ske, s att skatt inte behGver
betalas for utlandsk6rningen.

Aven for utlindska dieseldrivna tyngre fordon som tillfalligt anvinds
hir i Sverige tas kilometerskatten ut. Skattenivan dr densamma som den
som giller for svenska fordon. De utlindska fordonen éar naturligtvis
dock inte forsedda med kilometerraknare. Beskattningen far ske med
hjilp av ett deklarationsforfarande. Tullverket svarar f6r uppbérd och
kontroll.

Det nuvarande kilometerskattesystemet medfor saledes att beskattnings-
atgarder skall vidtas vid varje grinspassage av dieseldrivna fordon, savil
svenska som utldndska. Detta innebir ett hanteringsmissigt problem med
tanke pa att den gransOverskridande trafiken Okat kraftigt. En fortsatt
okning av trafiken kan fGrvintas, inte minst med tanke pa den liberali-
sering av den kommersiella vigtrafiken som nu dger rum i Europa. Ett
svenskt medlemskap i EG kommer ocksa pa sikt att medfdra en okad
trafik.

Sveriges deltagande i en kommande europeisk transportmarknad stéller
ocksa krav pa att trafiken Over grinserna kan ske pa ett effektivt satt,
utan grinshinder. Inom EG skall i princip alla grénshinder vara
avskaffade till ar 1993, di den gemensamma marknaden skall vara fullt
genomford. Infor ett kommande svenskt medlemsskap i EG maste
beskattningsregler bl.a. pa vigtrafikomradet anpassas sa att grinskontroll-
atgirder inte langre erfordras.

Inom EG pagar for nirvarande ett arbete pa att anta gemensamma
regler for hur beskattningen av den tunga vigtrafiken skall vara
utformad. Enighet foreligger hittills om regler for beskattningen av
dieselolja fran och med ar 1993. Reglerna innebir bl.a. att en miniminiva
motsvarande ca 1,82 kr per liter infors. Medlemslédnderna far ha en hogre
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skatteniva, men skatten pa dieselolja far inte underskrida den beslutade
nivan. Skattenivan pa dieselolja 1 Sverige utgdr, efter de hdjningar som
skall trida i kraft den 1 januari 1993, sammanlagt (energiskatt och
koldioxidskatt) 1,01 kr per liter i miljoklass 1, 1,21 kr per liter i
miljoklass 2 och 1,46 kr per liter i miljoklass 3. Den svenska skatten ar
saledes lagre dn den av EG beslutade miniminivan. I Sverige tillkommer
i stillet kilometerskatten.

I EG har vidare under flera ir diskuterats gemensamma regler for
fordonsskatt, ocksa inkluderande miniminivaer. Olika former av motor-
viigsavgifter har ocksi diskuterats. Annu foreligger emellertid ingen
enighet om hur dessa frigor kommer att 16sas. Det kan antas att det
kommer att ta visentlig tid dnnu innan nigon mera betydelsefull
harmonisering kan Astadkommas pa detta omrade. Det star emellertid
klart att de allminna principerna for fria grinspasseringar inte gor det
mdjligt att infGra ett beskattningssystem som &r konstruerat pid samma
sitt som den svenska kilometerskatten.

I Norge har stortinget tidigare i ar beslutat att kilometerskatten skall
avvecklas och ersittas med en beskattning av dieselolja. Troligt datum
for genomf6randet av reformen dr den 1 juli 1993. En form av kilo-
meterskatt finns dven pa Island, och dven dir Svervigs en avveckling av
systemet. I andra europeiska linder finns inte beskattningssystem av
denna typ.

Med hiénsyn till den pagaende utvecklingen i Europa och till utveck-
lingen av den grins6verskridande trafiken finner jag att forutsittningarna
for att behalla kilometerskattesystemet inte lingre foreligger. Beskatt-
ningen av de dieseldrivna fordonen méste liggas om sa att den bittre
motsvarar vad som forekommer i andra ldnder, och si att beskattningen
inte ger upphov till grinshinder.

Kilometerskattesystemet bor siledes avvecklas. Den alternativa be-
skattningsform som dirvid ligger ndrmast till hands dr en punktskatt pi
det brinsle som idag anvinds i de kilometerskattepliktiga fordonen. En
sadan punktskatt tillimpas i Gvriga europeiska linder, och kommer att
inforas som en gemensam norm for EG-linderna.

En mojlighet, som pa ett effektivt sitt skulle avhjilpa olika avgrins-
ningsproblem, vore att beldgga savil all dieselolja som den jimférbara
och ibland identiska produkten litt eldningsolja med en lika hig skatt. En
skattehdjning om 0,40 kr per liter pa all diesel- och eldningsolja skulle
motsvara kilometerskatteintikterna. En sadan skatteomliggning skulle
innebira en kraftig forenkling av skattesystemet och 16sa manga
kontrollfrigor m.m. En skatteomlaggning av sidant slag skulle emellertid
innebdra en opdkallad Okning av skatten pa bl.a. litt eldningsolja,
samtidigt som det samlade avgiftsuttaget fran vigtrafiksektorn radikalt
skulle minskas. En sAdan 16sning skulle inte heller vara f6renlig med EG-
reglerna.

Jag anser det dirfor ofrAnkomligt att beldgga sidan olja, som anvinds
f6r drift av motorfordon, med en sirskild skatt som ersittning for den
samtidigt slopade kiJometerskatten.
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Utredningens forslag innefattade idven att sidan olja som anvinds i
fritidsbatar skulle beliggas med dieseloljeskatt. For tillfallet ar jag
emellertid inte beredd att foresla en sadan utvidgning av skatteplikten.

Som jag tidigare nimnt var just frigan om avgrinsningen av beskatt-
ningen till vagsektorn ett betydelsefullt skill for inforandet av kilometer-
skatten. Ett kilometerskattesystem erbjuder i detta avseende mgjligheter
till en differentiering som inte &r mdjlig med en bréansleskatt, Detsamma
giller i fraga om en exakt anpassning till vigkostnadsansvaret. Med ett
sadant mirkningssystem for oljeprodukter som jag i det féljande f6reslar,
Okar dock méjligheten visentligt for en avgrinsning som i stort mot-
svarar den som uppnds med kilometerskatten. Markningssystemet avses
ocksa begrinsa de kontrollproblem som fanns med det gamla brinnolje-
skattesystemet fore ar 1974.

Nigra remissinstanser har varit tveksamma till mojligheterna att med
en skatt pa dieselolja uppna en lika god anpassning till vigkostnads-
ansvaret som med nuvarande kilometerskatt. Jag héller med om att
kilometerskatten i detta avseende har fordelar. A andra sidan har det
nuvarande svenska fordonsskattesystemet, med dess mycket differen-
tierade skattenivier, ocksa 1 hog utstrickning de styrande effekter som
erfordras. Jag kommer i det foljande dessutom att 1imna vissa forslag till
anpassning av fordonsskatten for olika fordonsslag, sa att den samman-
lagda beskattningseffekten blir limpligt avvigd.

Jag vill slutligen ber6ra miljoaspekterna pa ett nytt beskattningssystem.
Utredningen har konstaterat att Sverige, i férhillande till de flesta andra
europeiska lander, natt langt i friga om att s6ka minska de skadliga
verkningarna av t.ex. avgasutslipp. Saledes har Sverige infort savil en
sirskild koldioxidskatt som miljéklassning av olika oljeprodukter och en
forhallandevis stor andel av brinsleskatterna utgérs numera av miljo-
relaterade skatter. Dirtill infors fr.o.m. 1993 ars bilmodeller ett system
med miljoklasser, som genom att fOrsdljningsskatten pa motorfordon
differentieras och utvidgas till dieseldrivna tyngre fordon ocksa medfor
en styrning mot minskade avgasutslapp.

En Gvergéng till en brinslebeskattning fér de dieseldrivna fordonen
kommer enligt utredningen med all sannolikhet att innebdra en mer
effektiv anvindning av fordonsbestindet. Val av fordonskombinationer
med stor lastkapacitet gynnas saledes, vilket skulle leda till en viss
minskning av det totala antalet transporter i Sverige. Det nuvarande
kilometerskattesystemet innehaller inte nagot skatteincitament till att
minska bransleférbrukningen. I det nya skattesystemet kommer ddremot
skatt att tas ut i forhallande i1} méangden forbrukad dieselolja, vilket i
viss min torde stimulera till brinslesnalare kdming.

Bestimmelserna om en sérskild skatt pa dieselolja bor tas in 1 en ny
lag, som i huvudsak byggs upp pa samma sitt som befintliga lagar om
punktskatter pa bl.a. brinslen.

En dieselmotor drivs normalt med dieselolja. Emellertid kan en sadan
motor ocksi drivas med t.ex. etanol eller rapsoljemetylester. For
etanoldrift fordras en sirskild anpassning av motorn men for rapsolje-
metylestern dr detta inte nodvindigt. Etanoldrivna fordon som forsetts
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med sidana anpassade motorer har siledes registrerats som etanoldrivna
och blir dirmed inte kilometerskattepliktiga. Bilar férsedda med normala
dieseloljemotorer registreras alltid som dieseloljedrivna. En Gverging
fran kilometerskatt till dieselskatt kommer darfor att gora branslen som
baseras pa vegetabiliska oljor konkurrenskraftigare. Det giller ocksa de
blandningar av vegetabiliska oljor och mineraloljor som pa senare tid
borjat saluféras som motorbriinslen.

Biobrénslen, t.ex. rapsoljor, svarar for nirvarande visserligen endast
for en obetydlig del av den sammanlagda brinsleforbrukningen i Sverige.
Men omlédggningen av skattesystemet kan siledes stimulera till en Skad
anvandning av dessa produkter. Den bensinskattehjning som regeringen
nu lagt fram fOrslag om, i samband med uppgérelsen med social-
demokraterna, innebidr ocksi att etanolens konkurrenskraft gentemot
andra brinslen stirks. Biobrinslen svarar till skillnad fran fossila
brinslen inte for nagot nettotillskott av koldioxid. En Overgang fran
dieselolja och andra oljebaserade briinslen till biobrinslen skulle kunna
medverka till en minskning av vixthuseffekten.

Regeringen beslutade i juni om en utredning om teknisk Sversyn av
energibeskattningen (dir. 1992:80). Utredningens forslag skall utformas
med beaktande av EG:s regler pa energi- och miljéomradet.

EG kommissionen har i februari 1992 redovisat forslag till begransning
av punktskatterna pa s.k. biobrinslen. Enligt forslaget skall medlems-
lainderna maximalt kunna ta ut en skatt pa dessa brinslen som motsvarar
10 procent av skatten pa jimforbara oljebaserade brinslen, dvs. frimst
dieselolja och blyfri bensin. Om detta EG-forslag skulle trdda ikraft
skulle en svensk anpassning bland annat innebira att skatten pa etanol vid
inblandning i bensin kan komma att sidnkas vilket ytterligare skulle
stimulera till en anvindning av miljovinliga brinslen. Arbete pigar inom
regeringskansliet med att ta fram fOrslag till ytterligare dtgirder for att
minska utsldpp av vixthusgaser.

En betydelsefull effckt av Overgingen till ett dieseloljebeskattnings-
system dr att administrationskostnaderna hos de myndigheter som 1 dag
hanterar kilometerskatten kan minskas. A andra sidan tillkommer for
nigra av myndigheterna nya arbetsuppgifter. Utredningen har nirmare
redovisat vilka effekter pA myndigheternas resursatgang som det kan bli
friga om. Effekter av detta slag far beaktas i samband med den ordinarie
budgetprocessen.

4 Skattesatsen pa dieselolja m.m.

Mitt forslag: Skattesatsen for den sdrskilda brinsleskatten skall vara
1,35 kr per liter. Den allminna energiskatten for oljeprodukter i
miljoklass 1 sinks fran 90 kr till 5 kr per m’.

Utredningens forslag: Foreslar en sirskild skatt pa dieselolja om 1,40
kr per liter.
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Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser har inte narmare
kommenterat den av utredningen foreslagna skattesatsen pa den sirskilda
dieseloljeskatten. Bilindustriforeningen, Foreningen Skogsindustrierna,
Svenska Busstrafikforbundet, Svenska Akeriforbundet och Sveriges
Industriforbund forordar dock en ligre skattesats si att den samlade
skatten pa dieselolja, inkl. energiskatt och koldioxidskatt, motsvarar EG:s
miniminivd. Liknande synpunkter framfOrs av Ndrings- och teknik-
utvecklingsverket och LRF. Motormdnnens Riksforbund forordar som
tidigare ndmnts ocksa en lagre skattesats. SJ anser ddremot att enbart den
sirskilda dieselskatten bor ligga pa minst EG:s miniminiva.

Skiilen for mitt forslag: En utgangspunkt vid faststillande av den nya
skattens niva ir i dagens statsfinansiella ldge att den skall avvigas sa att
skatteomldggningen blir intiktsmissigt neutral. Detta ligger ocksa bakom
utredningens berdkningar och forslag till skattesats.

Skattesatsen for dieseloljan skall dirvid faststillas till 1,35 kr per liter, -

i enlighet med utredningens berdkningar. Jag har ddrvid inte, som i
utredningens forslag, gjort en extra upprikning till 1,40 kr per liter for
att ticka en viss bidragsgivning till busstrafik.

Skatten kommer, liksom kilometerskatten, att tas ut utdver de
nuvarande skatterna pa brinslet, energiskatt och koldioxidskatt.

Genomsnittligt sett innebdr detta ett ofdréindrat skatteuttag for de
dieseldrivna fordonen. Vissa avvikelser hirifran kommer dock att uppsta,
och jag aterkommer till den frigan senare. Jag kan dock ndmna att for
lastfordon innebédr omldggningen i stort sett en of6rindrad total skatte-
belastning.

Overgangen fran kilometerskatt till dieseloljeskatt motiverar att en extra
insats gors for att stimulera anvindningen av diesel som har mindre
skadeverkningar pa miljon. Genom sidnkning av skatten pa dieselolja av
miljoklass 1, som huvudsaklingen beddms kunna komma att anvandas fér
transporter, far brinslen 1 denna miljoklass en konkurrensfordel. Den
allmiinna energiskatten syftar till att utjimna skillnader 1 produktions-
kostnad mellan olika branslen. Incitamentet att anvinda miljévinligare
dieseloljor ar huvudmotivet till att jag foreslar avsteg fran den principen.
Energiskatten for oljor i miljoklass 2 och miljoklass 3, vilka star for
huvudparten av forbrukningen, forindras dock inte. Regeringen kommer
senare att prova behovet av en ytterligare differentiering av den allminna
energiskatten av miljoskal.

Sveriges geografiska lige med langa avstind till de stora marknaderna
i Europa innebir att transportkostnaderna ir en viktig faktor att rikna
med for de svenska fOretag som skall konkurrera pa den europeiska
marknaden. Sveriges fortsatta nirmande till Europa kan vintas 6ka
behovet av lastbilstransporter.

Utredningen Kkonstaterade att den avgdrande orsaken till de svenska
foretagarnas kostnadsniva var arbetskraftskostnaderna dir naturligtvis de
sociala avgifterna skiljer sig jimfort med Gvriga linder.

De nuvarande skatterna pa vagtrafiken i Sverige ar emellertid ocksa
férhallandevis hdga vid en jamforelse med Gvriga europeiska linder. Den
samlade beskattningen pa dieselolja i exempelvis Danmark &r 1,64 kr per
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liter och i Tyskland 1,97 kr per liter, vilket kan jimf6ras med den totala
svenska skattenivan efter genomfSrande av mitt forslag, namligen 2,81 kr
per liter i milj6klass 3, 2,56 kr per liter i miljéklass 2 och 2,275 kr per
liter i miljoklass 1. Aven de svenska fordonsskatterna pa lastfordon ir
vid en internationell jimfGrelse hoga.

Enligt min mening bdr pa sikt efterstrivas att den svenska beskattnings-
nivan inte skiljer sig markant frin den i véra nirmaste grannlinder. En
lamplig avvigning far gbras mellan krav pa att trafiken skall bira sitt
kostnadsansvar och svenska fOretagens formaga att konkurrera inter-
nationellt. Det 4r i detta sammanhang ocksa virt att notera att utveck-
lingen mot en gemensam marknad i Europa kommer att medfora en helt
ny konkurrenssituation fér de svenska féretagen. Upphdvande av nu
gillande kvoteringar av den grinsGverskridande trafiken samt av forbud
mot utlindska akerier att ata sig kOrningar i Sverige dr exempel pi
faktorer som i hog grad kommer att 6ka konkurrensen for den svenska
dkerindringen, Alla kostnadsskillnader kommer i detta perspektiv att bli
in mer betydelsefulla och de olika lindernas
skatteuttag r av intresse for bedomningen av de konkurrensforhéllanden
som giller internationellt.

5 Personbilar

Mitt forslag: For att motverka en sinkt beskattning av dieseldrivna
personbilar hdjs fordonsskatten for existerande dieseldrivna person-
bilar till det dubbla nuvarande beloppet och for nya sadana bilar till
det femdubbla nuvarande beloppet.

Utredningens forslag: Foreslar en férdubbling av fordonsskatten for
existerande dieseldrivna personbilar, och en fyrdubbling av fordonsskat-
ten for nya sidana bilar.

Remissinstanserna: Transportforskningsberedningen och Nirings- och
teknikutvecklingsverket anser att utredningsforslaget pa ett felaktigt satt
gynnar dieselpersonbilar med langa korstrackor, sirskilt taxibilar. Statens
naturvdrdsverk anfor liknande synpunkter och anser att det inte r
onskvirt att andelen dieseldrivna personbilar Gkar. Konsumentverket
anser diremot att fOrslaget kommer att leda till en fortsatt minskad
efterfragan pa dieselpersonbilar, vilket dr negativt ur energihushallnings-
synpunkt. LRF anser att de fOreslagna fordonsskattehdjningarna gar vil
langt, och hinvisar till skattenivan f6r dieseldrivna bussar. Motormdnnens
riksforbund anser det vara helt oacceptabelt med en hgjd fordonsskatt pa
dieselpersonbilar. Aven Svenska Taxiforbundet avvisar forslaget med
hinvisande till dieselfordonens hoga ink&pspris.

Skiilen for mitt forslag: De dieseldrivna personbilarna utgér i dag
endast ca 3 % av det totala personbilsbestandet i landet och antalet
nyregistrerade fordon har gatt ner visentligt under senare ar.
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Ett ersittande av kilometerskatten med en dieseloljeskatt om 1,35 kr  Prop. 1992/93:124

per liter innebir en viss minskning av skatteutgifterna f6r den enskilde
fordonsigaren. Detta beror pa att beloppet 1,35 kr per liter berdknats
fran de genomsnittliga kilometerskatteintakterna for alla slags fordon.
Utredningen har redovisat ett omfattande material som visar skatteeffek-
terna fér personbilar.

Hittills har den samlade beskattningen av bensin- respektive diesel-
drivna personbilar avviagts sa att skatten per kord vigstricka idr ungefar
lika hog for respektive kategori. Utredningens berakningar visar ocksa
att skattekostnaden per mil for en bensindriven och en dieseldriven
personbil i samma skatteklass i dag inte visentligt skiljer sig mellan de
bada fordonstyperna. De exempel utredningen redovisar ger emellertid
vid handen att en dieseloljeskatt av foreslagen niva skulle medféra att
kostnaderna f0r dieseldrivna personbilar skulle bli lagre per kérd mil i
férballande till ett jimforbart, bensindrivet fordon. Beaktas att diesel-
bilarnas brinslekonsumtion ar ldgre an bensinbilarnas kan enligt
utredningens exempel antas att kostnadsskillnaden motsvarar ca 1,30 kr
per mil. Dirtill kommer bensinskattehGjningen med anledning av
krisuppgdrelsen mellan regeringen och socialdemokraterna. 1 prop.
1992/93:50 foreslas en hdjning med ca en krona inkl. moms. Den totala
kostnadsfordelen for dieseldrivna personbilar skulle darmed bli ca 2,30 kr
per kord mil. Dieseldrivna personbilar kommer siledes att ytterligare
gynnas i férhallande till bensindrivna personbilar. Det dr darfor motiverat
att hGja fordonsskatten for de dieseldrivna personbilarna i samband med
att kilometerskatten slopas.

Det &r inte enbart den skattemissiga kostnaden per mil som ar relevant
nir en konsument star i valet att skaffa en dieseldriven €ller en bensin-
driven personbil. Skillnaden i produktionskostnad, bade for bilar och
bransle dr av betydelse. Tar man hénsyn till detta krivs en femdubbling
av den nuvarande fordonsskatten for att den totala kostnaden per kord mil
f6r en normalbilist skall vara ungefir lika stor oavsett om en dieseldriven
eller en bensindriven bil viljs. Darfér bor fordonsskatten femdubblas for
nya dieseldrivna personbilar. Vad galler befintliga personbilar med
dieseldrift delar jag utredningens beddmning och freslar en fordubbling
av dagens fordonsskatter.

Dieselpersonbilar som kors langt — t.ex. i yrkesmissig trafik —
kommer trots hdjningen av fordonsskatten att gynnas i forhallande till
dagslaget. En sadan konsekvens ar dock i princip ofrankomlig vid en
omliggning fran kilometerskatt till dieseloljeskatt och jag anser inte att
det finns forutsittningar att genom andra skattemiissiga differentieringar
motverka en sidan andring av skattebelastningen. Ddremot bor det
Overvagas om andra instrument &n skatter kan anvindas for att sikerstilla
en god miljéeffekt. Dessa fragor far beredas i sarskild ordning.
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6 Lastfordon

Mitt forslag: For dieseldrivna lastbilar och slipvagnar foreslas
endast vissa justeringar av fordonsskatten for de lattaste fordonen.

Utredningens forslag: Overensstimmer med mitt forslag. Forslaget
innefattar dock ingen justering av fordonsskatten for litta lastbilar.

Remissinstanserna: SJ anser att den foreslagna skattenivan for
lastfordon inte ger tickning for vigkostnadsansvaret. Vigverket anser att
t.ex. en justering av fordonsskatten for lastfordonen kan behovas sa att
skatteomlidggningen inte gynnar fordon som sliter pa vagbanan. Trans-
portforskningsberedningen anser att det behdvs en total Gversyn av
skatteutformningen. Kammarrdtten i Sundsvall, Motormdnnens riks-
Sforbund och Svenska Akeriforbundet anser att det finns skil att beligga
anviindningen dven av andra typer av motorfordon med dieseloljeskatt,
medan Sveriges Industriforbund vilkomnar att forslaget inte medfor
fordyringar for t.ex. dumprar och traktorer. Industriforbundet anser att
en sarskild fordonsskatteskala for fyraxliga fordon bor infSras, medan
Akeriférbundet anser att fordonsskatten bor sinkas med 50 % som en
EG-anpassning.

Skiillen for mitt forslag: Om en dieseloljeskatt pa foreslagen niva
infors som ersittning f6r kilometerskatten kommer detta genomsnittligt
sett, for samtliga lastbilar och sldpvagnar, att innebdra ett oforindrat
skattetryck. Inom dessa grupper av fordon kommer dock férskjutningar
av skattebelastningen att ske, Effckterna fOr den enskilde fordonsigaren
beror pa hur fordonet anvinds, men ocksi pa t.ex. vilken typ av
fordonskombination det ir friga om.

En lastbils anvindningsomrade paverkar fordonets brinsleforbrukning
och dirmed dven uttaget av dieseloljeskatt. Anvinds en lastbil for t.ex.
anldggningstransporter, dvs. grus, schaktmassor eller dylikt, eller for
varudistribution i titort blir brinslefdrbrukningen stérre dn om fordonet
anvinds for mer langviga transporter. I det nuvarande kilometerskatte-
systemet dr beskattningen oberoende av sidana skillnader i anvindningen.
Denna typ av forskjutningar i skattebelastningen av lastbilar till foljd av
en Overgang till dieseloljebeskattning maste emellertid accepteras. Nagon
méjlighet att kompensera sadana effekter inom skattesystemets ram finns
inte.

For den enskilde fordonsigaren kan omléggningen ocksd fa olika
effekter beroende pa fordonsparkens sammansittning. Kilometerskatten
debiteras separat for lastbilar och sldpvagnar (nir det giller dragbilar och
pahingsvagnar ldggs dock hela skatten pa dragbilen). Detta har mojlig-
gjort att beskattningen for varje del i en fordonskombination kunnat
bestimmas efter kostnadsansvarighetsprincipen. En dieseloljebeskattning
kan déremot inte avvigas pa detta sitt utan endast dragbilens, lastbilens,
brinsleférbrukning kommer att bli foremal for beskattning.
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Eftersom brinsleforbrukningen &kar vid tillkoppling av sldpvagn,
kommer dock en viss beskattning dven att ske pa grund av anvandningen
av sldpvagnen. Lastbilarnas brinsleforbrukning vid tillkoppling av
sldpvagn Okar dock vanligtvis inte i sidan omfattning att intikterna fran
dieseloljeskatten uppgar till det belopp som tidigare tagits ut i kilometer-
skatt. Detta innebdr att anvindningen av fordonskombinationer relativt
sett gynnas vid en Overgang till dieseloljebeskattning medan genomsnitt-
ligt sett en viss forskjutning sker till nackdel for transporter som sker
med lastbil utan sldpvagn. Enligt min mening kan emellertid ett

ytterligare incitament till anvindning av fordonskombinationer vara -

positivt ur transporteffektivitets- och miljésynpunkt. Jag anser dirfor, i
likhet med utredningen, att det inte dr nodvindigt att vidta nigra
Justeringar av t.ex. fordonsskatteskalorna for lastbilar och sldpvagnar for
att kompensera dessa effekter.

Dagens kilometerskatt foljer relativt vil variationerna i vigslitage, dvs.
skattesatserna dr hogst for de fordons- och axelkonstruktioner som ger
upphov till storst vigslitage. En dieseloljeskatt motsvarar didremot som
jag tidigare nimnt inte pa samma sitt de skillnader som finns i slitage-
kostnader mellan olika fordonstyper. Alltjimt kommer dock en differen-
tiering att ske inom fordonsskattens ram. Den differentiering av fordons-
skatten som sker for fordon med olika axelantal och olika vikt bygger pa
skillnaderna 1 vigkostnader. Nagot underlag for att nu inféra en
ytterligare differentiering av fordonsskatten for lastfordonen finns inte.
Enligt min mening b6r kommande atgirder vad géller fordonsbeskatt-
ningen samordnas med de gemensamma regler pa detta omrade som EG
s& smaningom kan forvintas besluta om.

Aven om jag siledes forordar att nagon dndring av fordonsskatten for
huvuddelen av lastfordonen inte nu gérs till foljd av att kilometerskatten
slopas, aterkommer jag i det foljande till vissa dndringar i fordonsskatte-
reglerna till f6ljd av dndrade birighetsregler for det svenska vigniitet.

For de lattaste dieseldrivna lastbilarna visar utredningens berikningar
att skattebelastningen kommer att sjunka till foljd av skatteomlaggningen.
Fordonsskatten for dessa litta lastbilar ligger nu pa ungefir samma niva
som personbilar i motsvarande storlek, vilket dr Onskvart om skatte-
systemet inte skall ge upphov till snedvridningseffekter. Om fordons-
skatten for de dieseldrivna personbilarna héjs enligt mitt férslag, ar det
n6dvindigt att nigot hoja fordonsskatten ocksa for de littaste dieseldrivna
lastbilarna. Totalt sett innebir skatteomliggningen #nda f6r dessa fordon
inte nagon fordyring.
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7 Bussar

Mitt forslag: Huvuddelen av fordonsskatten f6r dieseldrivna bussar
slopas.

Utredningens forslag: Utredningen fOreslar dels en sidnkning av
fordonsskatten till belopp som motsvarar skattenivin for bensindrivna
bussar, dels ett kompensationsbelopp om ca 100 miljoner kronor per ar
att utges i form av en Okning av de generella statsbidragen till kom-
munerna.

Remissinstanserna: Ett betydande antal remissinstanser ifragasitter
behovet av eller utformningen av den siirskilda kompensationen till
busstrafiken. Nagra remissinstanser anser att vigkostnadsansvarsprincipen
inte motiverar nagon sirskild kompensation, eller att det ar oacceptabelt
att en hojd bransleskatt for 6vriga fordonskategorier far bekosta en sidan
subventionering. Atskilliga remissinstanser pekar pa att den avreglering
av busstrafiken som skett gor det olimpligt att ge bidraget till kommun-
erna. Vigverket foreslar att utvecklingen av miljdvinliga vagtransport-
system 1 stillet stods. Statskontoret for fram tanken att Gvergangsvis
infora ett stimulansbidrag fr utbyte av bussbestandet. Statens naturvards-
verk anser att nagon form av restitutionssystem effektivare garanterar att
stodet kommer den lokala busstrafiken till godo. Liknande synpunkter
anf6r Bilindustriforeningen. Svenska Lokaltrafikforeningen forordar att
medlen i stillet anvénds till 6kade satsningar p& forskning och utveckling
av kollektivtrafiken. Svenska Busstrafikforbundet forordar att det
foreslagna bidraget till kommunerna slopas och att bussigarna i stillet
tillats att, om de sa Gnskar, kora buss med mérkt lagbeskattad olja mot
erliggande av en frhojd fordonsskatt.

Skiilen for mitt forslag: Dagens kilometerskattesatser ar, vad giller
bussar i forhallande till annan tung trafik, forhallandevis laga. Vid
Svergang till en enhetlig skatt pa dieselolja kommer bussigarna dirfor
att fa vidkinnas en viss Gkning av sina kostnader, om inga korrigerande
atgirder vidtas. KostnadsGkningen drabbar, till foljd av hog brinslefor-
brukning, sirskilt de bussar som anvinds i kollektivtrafik inom titort.
Enligt utredningen kommer en normalbuss i tatortstrafik att fa vidkénnas
en kostnadsokning i storleksordningen 15 000 kr per ar vid 5 000 mils
korning. A andra sidan pekar utredningen pa att dgarna till bussar och
andra fordon kommer att slippa kostnader for bl.a. anskaffning, underhall
och besiktningar av kilometerriknarapparaturen, avstimplingsrutiner
m.m. De besparingar som kommer att gbras pa detta sitt dr enligt
utredningen inte obetydliga.

I dag ar fordonsskatten for bussar differentierad, inte bara efter
fordonets skattevikt, utan ocksa efter vilket drivmedel bussen ar inrattad
for. Salunda uppgar skatten fOr en buss — som dr inréttad for drift endast
med bensin eller gasol — till maximalt 895 kr per ar, medan skatteskalan
fér andra bussar, dvs. frimst dieseldrivna, ar progressiv och nar sitt
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maximimum vid en skatt om 14 705 kr per ar for de tyngsta bussarna.

Utredningen har foreslagit att skattesatserna for de dieseldrivna
bussarna bestims till vad som nu giller for bensin- och gasoldrivna
bussar. En si langt giende sinkning innebdr emellertid, mot bakgrund
av mitt forslag till hojd fordonsskatt for dieseldrivna personbilar, att litta
bussregistrerade fordon vanligen skulle fa visentligt ligre fordonsskatt dn
personbilar. Skattenedsittningen bdr dirfér begrinsas nagot i jimforelse
med utredningsforslaget. For de tyngre bussarna, som anvinds i
kollektivtrafik m.m., innebir mitt forslag 4nda att huvuddelen av
fordonsskatten bortfaller. Hirigenom far busstrafiken en betydande
kompensation for sina 6kade kostnader till foljd av skatteomliggningen.

Aven med fordonsskattenedsittningen uppkommer enligt utredningen
for busstrafik i titorter en kostnadsfordyring, beroende pa den relativt
héga drivmedelsforbrukningen. Utredningen har diirfor forordat att
bussigarna, utéver den generella sinkningen av fordonsskatten, skall
erhilla en ytterligare kompensation for de kostnadstkningar som uppstar
for de bussar som anvinds i kollektivtrafik till f6ljd av skatteomligg-
ningen. Utredaren har foreslagit att kompensationen skall utga i form av
en Okning av de generella statsbidragen till kommunemna.

Forslaget i denna del har, som jag tidigare redogjort for, ront en
kraftig kritik frin remissinstanserna, dven om flera remissinstanser
understott behovet av nagon form av atgirder till fromma for kollektiv-
trafiken. Jag delar uppfattningen att ett bidragssystem inte bor inforas,
Den mellan regeringen ock socialdemokraterna nu i host dverenskomna
kraftiga hdjningen av bensinskatten innebidr dessutom att kollektiv-
traftkens konkurrenssituation relativt sett forbittras. Jag anser darfor att
nagot behov av kompensationsatgirder, utdver fordonsskattesinkningen,
inte foreligger.

8 Mairkning av oljeprodukter

Mitt forslag: Vissa sirskilda mérk- och firgimnen skall tillséttas
sadana littare oljor som inte skall omfattas av dieseloljeskatten, dvs.
sdan olja som inte dr avsedd for drift av personbilar, bussar och
lastbilar.

Utredningens forslag: Overensstimmer med mitt forslag.

Remissinstanserna: Endast ett fatal remissinstanser har haft synpunkter
pa det fOreslagna markningsfOrfarandet. Generaltullstyrelsen anser att
det bor ga att gora vissa inskrinkningar vad giller de typer av oljepro-
dukter som bor bli foremadl for miérkning. Srarens naturvirdsverk
framhaller att mirkdmnenas eventuella miljGpaverkan maste utredas.
Liknande synpunkter framf6rs av Svenska Petroleum Institutet.

Skiilen for mitt forslag: Ett inforande av en sirskild beskattning av
enbart sadan dieselolja, som anvinds for drift av motorfordon som 1 dag
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ir kilometerskattepliktiga, kan ge upphov till forhillandevis stora
kontrollproblem. Det nya beskattningssystemet innebdr att likvardiga
oljeprodukter beskattas med olika skattesatser beroende pa anvandnings-
sattet. Salunda ar t.ex. ldtt eldningsolja, som anvinds for uppvirmning
av bostider, och dieselolja for fordonsdrift i stort sett tekniskt likvirdiga
och ibland identiska produkter. Skillnaderna i skatt skulle dock till f61jd
av mitt fdrslag komma att bli betydande. Anviindning av lagbeskattad
dieselolja skall dessutom tillatas for drift av vissa fordonstyper, t.ex.
jordbrukstraktorer och motorredskap, som nu inte dr kilometerskatte-
pliktiga.

De stora skatteskillnaderna gOr att det dr stor risk att ett betydande
skatteundandragande, genom olaglig anvindning av lagbeskattad olja
istallet for hogbeskattad, kan komma att dga rum. Det dr darfor viktigt
att soka utforma ett system som forhindrar anvindning av lagbeskattad
olja for andra dndamal dn de tillatna.

De flesta visteuropeiska linder uppvisar i dag betydande skatteskill-
nader pa latt eldningsolja och dieselolja for fordonsdrift (vagdiesel) och
har, i avsikt att sOka stivja skatteundandragande, infort olika typer av
system med mirkning av olika oljeprodukter. Utredningen redovisar
mycket utforligt de mirkningssystem som forekommer. Gemensamt for
dem ir att det ar den lagbeskattade oljan (eldningsolja m.m.) som mérks,
och att mirkningen vanligen sker med olika spir- och firgimnen.
Utredningen redogdr ocksa for de tankar som finns inom EG-kommis-
sionen om att infra vissa gemensamma regler for mirkimnen m.m.,
som dock skall kunna anvindas parallellt med nationella markmetoder.

I likhet med vad som sker i flertalet andra linder, anser jag att det ar
nédvindigt att lagbeskattad dieselolja och latt eldningsolja sivil fargas
som mirks med ett kemiskt dmne, som kan urskiljas vid en kemisk
analys. En fargning kan visserligen underlatta polisens kontroll av
fordonen, men mojliggér framforallt for fordonsdgarna att se att de inte
erhiller fel sorts olja vid tankning. Tillsats av andra mairkdmnen,
mdjliggdr 4 sin sida en enkel och effektiv hantering av brinsleprover
saval initialt av polisen i samband med fordonskontroller som vid
efterfoljande laboratorieanalyser.

Det ar viktigt att mirkningssystemet utformas si sikert som md)ligt,
dvs. att mirkningen ar tillforlitlig, Iitt att kontrollera och svar att
kringga.

Den lagbeskattade oljan skall mirkas pa depi som godkints av be-
skattningsmyndigheten. Mirkning maste ske senast i samband med
skattskyldighetens intrdde enligt lagen om allmidn energiskatt. Utred-
ningen har ndrmare beskrivit de olika tekniker, mirkimnen m.m. som
kan komma till anvindning. De niirmare detaljerna i ett sidant system
bor emellertid inte fastslas i lag, utan i bestimmelser som utfirdas av
regeringen eller av den myndighet som regeringen bestimmer. Reger-
ingen har i juni 1992 uppdragit at Riksskatteverket att utreda fragor
rorande utformningen av oljemirkningen. Uppdraget skall redovisas till
regeringen i november 1992. Jag ridknar med att detaljforeskrifter om
mirkningsforfarandet m.m. skall kunna utfirdas pa grundval av denna
redovisning,

Prop. 1992/93:124

61



9 Skattskyldighet, kontrollforfarande

Mitt forslag: Skattskyldiga till den nya dieseloljeskatten skall vara
de som inom landet producerar dieselolja eller férbrukar sidan olja
for framstillning av en skattepliktig vara. De som aterfSrsiljer eller
forbrukar skattepliktig olja skall kunna registrera sig hos beskatt-
ningsmyndigheten som skattskyldiga. Beskattningssystemet utformas
enligt vad som giller pa punktskatteomradet i Svrigt. Nér det giller
att kontrollera hur oljeprodukter anvinds skall polisen utféra de
kontroller av fordon som behdvs for att stivija ett missbruk av
dieseloljeskattereglerna. Tullen skall vara tillsynsmyndighet for
fordon som passerar grinsema.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med mitt forslag.

Xemissinstanserna: Rikspolisstyrelsen anser att kontrollen blir enklare
och mindre tidsGdande f6r polisen 4n vad som erfordras med nuvarande
kilometerskatt. RPS anser att den av utredningen angivna kontrollfre-
kvensen kan uppnas. Generaltullstyrelsen anser att det bor iligga den
tullskyldige att i forekommande fall mérka olja vid import. Statskontoret
anser att det inte finns skil for att aldgga tullmyndigheterna kontrollat-
girder i samband med grinspasseringar av fordon.

Skiilen for mitt forslag: Den nya lagstiftningen om en sirskild skatt
pa diesclolja bor till huvudsaklig del utformas i enlighet med vad som
giller pa punktskatteomradet i dvrigt. 1 enlighet dirmed bor skattskyldig-
heten avila dem som inom landet producerar dieselolja eller forbrukar
sidan olja for framstillning av skattepliktig vara. Vidare skall de som
aterforsiljer eller forbrukar skattepliktig olja ha mdjlighet att registrera
sig som skattskyldiga. Denna registering sker hos beskattningsmyndig-
heten, som for ndrvarande ar Riksskatteverket.

De skattskyldiga skall redovisa skatten till beskattningsmyndigheten
genom att i deklaration limna uppgift om vilken kvantitet olja som
skattskyldighet intrétt for och betala den dirpa beldpande dieseloljeskat-
ten till staten. De skattskyldiga skall ansvara for att méarkning sker pa
godkind depa av all olja, for vilken den sirskilda dieseloljeskatten inte
tas ut.

Beskattningssystemet byggs i 6vrigt upp pi samma sitt som i lagen
(1957:262) om allmidn energiskatt, och genom att grundliggande
bestimmelser i den lagen tillimpas dven i fraga om skatten pa dieselolja.
Samma teknik anvinds dven i friga om den sarskilda koldioxidskatten
och i friga om bensinskatten. Lagradet har anmirkt att den valda
tekniken fOrsvarar Overblicken av regleringen. Jag dr ocksd av den
uppfattningen att lagstiftningstekniken pé energiskatteomradet behGver ses
Gver, och jag har ddrfor nyligen tillkallat en sirskild utredare (Fi
1992:15) med uppgift att gora en teknisk Gversyn av energibeskattningen.
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Om oljeprodukter fors in i landet av annan in den som ir registrerad
skall dieseloljeskatt i forekommande fall betalas till tullmyndigheten. I de
fall nigon som inte &r registrerad som skattskyldig vill fora in olja, for
vilken dieseloljeskatt inte skall erldggas, skall oljan mirkas senast nir
den anmils till fortullning. Mérkning far endast ske pa godkind depa.

For att ett system med differentierad beskattning av oljeprodukter och
mirkning av de lagbeskattade oljekvaliteterna skall fungera tillfredsstili-
ande, dr det nddvindigt att all lagbeskattad olja verkligen blir méirkt. Om
omdrkt, lagbeskattad olja kommer ut pi den Oppna marknaden kan
felaktig anvandning av den knappast upptickas, varfor det saledes &r
n6dvandigt att utforma mirkningssystemet sa sidkert som mojligt och
vidare sikerstilla att mirkningsanliggningarna star under tillfredsstall-
ande myndighetskontroll.

Det bor aligga beskattningsmyndigheten att utfora erforderliga
kontroller av sivil de godkinda depdernas mirkning som de skattskyldi-
gas bokforing, lager, etc. Det far anses vara av vikt att kontroller sker
i forhallandevis stor omfattning.

Jag anser att det dr naturligt att polisen aliggs att utfora de kontroller
av fordon, som erfordras for att stivja ett missbruk av dieseloljeskatte-
reglerna. Polisen har i dag en omfattande kontrollverksamhet av fordons
beskaffenhet och utrustning och far darfor anses ha den stdrsta kompe-
tensen att dven utfra kontroller av innehallet i fordonens brinsletankar.
Sadana kontroller torde ocksa pa ett smidigt sitt kunna utféras i samband
med att polisen fullgdr sina andra skyldigheter gillande kontroller av
fordon. Det bor hirvid poangteras att det, for att uppratthalla lagreglerna
pa omradet, kommer att kravas fordonskontroller i forhallandevis stor
omfattning.

Tullmyndigheterna fOretar for narvarande olika slags kontroller av
fordon som passerar de svenska grinserna, bl.a. i friga om begrins-
ningarna av de mingder bransle som kan inforas tll- och avgiftsfritt.
Tullen bér inom ramen for den nu befintliga kontrollverksamheten dven
kunna gora stickprovsvisa kontroller av fordonens brinsletankar.

Vid en svensk anslutning till EG kommer dock denna typ av grinskon-
troller att bortfalla i forhallande till annat EG-land.

10 Sanktionsregler

Mitt forslag: Vid felaktig anvindning av lagbeskattad olja skall
dgaren och i vissa fall brukaren av fordon paforas en sirskild avgift.
Avgiften foreslas bli 10 000 kr for personbil och 10 000—50 000 kr
for bussar och lastfordon. Den som avldgsnar mirkdmnen fran olja
skall drabbas av straffrittsliga sanktioner.

Utredningens forslag: Utredningen foreslar hogre sirskilda avgifter
samt en kombination av straffréttsliga sanktioner och avgifter for dgare
och i vissa fall forare som anvinder lagbeskattad olja for fordonsdrift.
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Remissinstanserna: Riksdklagaren anser att det inte finns behov av en
kriminalisering i de situationer dir de sirskilda avgifterna kan tillimpas.
En genomging av det foreslagna sanktionssystemet behdvs enligt RA.
Statskontoret anser att de foreslagna nivaerna pa avgifterna kravs for att
de skall fa avsedd avskrickande effekt. Gota hovrdtt anser att det i
manga fall dr motiverat med en hdg sanktionsavgift, men att frimst nar
det giller personbilar avgiften kan komma att bli oproportionerligt hog
och behdva sittas ned. Friga om dispens fran avgiften bor provas av
linsstyrelsen i samband med avgiftsfragan i 6vrigt. Liknande synpunkter
framfGrs av Kammarrdtten i Sundsvall. Motormdnnens riksforbund anser
att de foreslagna sanktionerna ir oacceptabelt hdga. Aven LRF anser att
pafdljderna bor bestdimmas till en lagre niva.

Skillen for mitt forslag: For de som skall vara skattskyldiga enligt
dieseloljeskattelagen bor skatten enligt sedvanliga principer redovisas till
beskattningsmyndigheten genom ett deklarationsférfarande. Reglerna i
lagen (1984:151) om punktskatter och prisregleringsavgifter bor galla for
forfarandet. Darmed kan bl.a. bestimmelserna i den lagstiftningen om
skattetilligg komma ifraga vid oriktiga deklarationer. Aven skattebrotts-
lagen (1971:69) bor gilla 1 friga om dieseloljeskatten.

Jag anser inte att det dr erforderligt att fér de skattskyldiga enligt
dieseloljeskattelagen infora nigra sirskilda straffregler, utan beddmer att
de som finns 1 skattebrottslagen ar tillfyllest.

Aven om all olja som inte omfattas av dieseloljeskatt (s.k. ligbeskattad
olja) mirks, utesluter inte detta att sadan olja tekniskt kan anvindas i de
fordon, som enligt lag skall drivas med briinsle som dr belagt med
dieseloljeskatt, dvs. hogbeskattad olja. Eftersom den lagbeskattade oljan
kommer att finnas t.ex. i fastigheternas oljetankar, i s.k. farmaraggregat
och troligen dven pi en del bensinstationer, kommer den att vara
lattillginglig. Det ar darfor nddvindigt med forhallandevis kraftiga
sanktioner, som verkar avskrickande mot missbruk.

Utredningen har utférligt redovisat de sanktionssystem som anvinds 1
vissa andra linder och gjort beddmningen att det inte ar tillrickligt med
vanliga straffrittsliga sanktioner. Utdver straffbestimmelserna foreslas ett
system med sirskilda avgifter, i huvudsak efter monster av avgiftssy-
stemet enligt lagen (1972:435) om {verlastavgift. Lagradet har ifragasatt
behovet av att kriminalisera dgares och férares bruk av fordon, vars
brinsletank innehaller mirkt olja. Jag ar beredd att godta Lagradets
synpunkter och foreslar darfor endast ett avgiftssystem vad giller agare
och forares otillatna anvindning av lagbeskattad olja. Om det visar sig
vara otillrickligt med det sanktionssystem som nu foreslas far frigan
Overvigas pa nytt.

Straffbestimmelser dr dock nddvindiga for den som avldgsnar mérk-
amnen fran lagbeskattade oljeprodukter eller pa annat sitt tar befattning
med sidana produkter i1 syfte att de skall anvindas i strid mot lagens
bestimmelser.

Straffsatsen for brott mot dieseloljeskattelagen bor bestammas till boter
eller fingelse i hogst sex manader. Om brottet rort betydande virden
eller det i annat fall ir att anse som grovt bor dock fangelse i higst tva
ar kunna domas ut.
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© Som jag tidigare angivit behdvs en sirskild sanktionsavgift. Det
kommer med all sannolikhet att vara svart att i efterhand faststilla hur
stor mingd lagbeskattad olja som totalt anvints i stillet for hdgbeskattad
olja. En avgift som enbart knyter an till det undandragna skattebeloppet,
av nddvindighet ofta beriiknat endast pa fordonstankens innehall, torde
dirfor bli ganska lag.

Vad man i stillet bor tinka sig, 4r att inféra en form av sarskild avgift
enligt forebild i lagen om Overlastavgift. '

164 § vigtrafikkungdrelsen (VTK) foreskriver penningbiter — dvs
hégst 2 000 kr — som straff for diverse forseelser, bl.a. éverskridande
av bestimmelser fér maximilast och axel-, boggi- eller trippelaxeltryck.
Vad giller reglerna om Overlast kan savil féraren som édgaren aldggas
straffrittsligt ansvar.

Betriffande dverlast kompletteras straffstadgandet i VTK med en
sarskild avgift som faststills av lansstyrelsen. Reglerna hirom finns i
lagen om Gverlastavgift. En sadan avgift tas ut om lastbilar m.fl. fordon
framfors pa vdg med hégre axeltryck, boggitryck, trippeltryck eller
bruttovikt &n som ar tillatet for fordonet, fordonstaget eller vigen.

En schabloniserad avgift tas ut fOr varje axel, boggi eller trippelaxel
ach varierar fran 200 kr per 100 kg dverlast for den del av Gverlasten
som ligger mellan 100 och 2 000 kg till 1 000 kr per 100 kg for den del
av Sverlasten som gar utdver 8 100 kg. Overlastavgiften pafors for bil,
dgaren och for sldpvagn, dgaren av dragbilen. I friga om bil, som
innehas pa grund av avbetalningskop anses innehavaren som dgare. Om
nagon brukar annans bil utan lov pafors brukaren avgiften.

Om o&verlastavgift paforts nagon for fird med visst fordon och om
sadan avgift skall paforas honom pa nytt for fird som foretagits med
samma fordon inom ett ar efter den tidigare farden, utgar 6verlastavgiften
med ett 50 % hdgre belopp dn sedvanlig avgift.

1 huvudsak motsvarande sanktionsavgifter bor inforas vid otillaten
anvindning av mirkta oljor. Det synes vara limpligt att skapa en
schabloniserad avgift som knyter an till fordonstyp och vikt. For att dessa
avgifter skall fa avsedd, avhallande, verkan #r det enligt min mening
nddvindigt att bestimma dem till belopp som dr héga 1 forhallande till
vad som tidigare varit vanligt i svensk lagstiftning. Avgifternas niva bor
relateras till det skatteundandragande som kan bli foljden av dvertridelser
av bestimmelserna. Jag forordar dock att avgifterna nu bestims till ett
ldgre belopp @n vad utredningen foreslagit. Enligt min mening bor fragan
om avgifter pA den niva utredningen férordat tas upp om det av mig
foreslagna sanktionssystemet inte skulle visa sig vara tilirdckligt effektivt.

Jag anser att en enhetlig avgift om 10 000 kr bor tas ut for personbilar,
oavsett fordonsvikten, medan diremot fordonets skattevikt skall vara
avgorande for avgiftens storlek vad giller lastbilar och bussar. Avgiften
bor for dessa fordonstyper maximalt kunna uppga till 50 000 kr.

En forhojd avgift bor utga, om nagon inom ett ar fran tidigare tillfille
da han paforts avgift ater ar foremal for avgiftsbeldggning. Jag forordar
att avgiften i sadant fall sitts till ett belopp, som 4r en och en halv gang
hégre dn den avgift som normalt tas ut.

S Riksdugen 1992:93. 1 suml. Nr 124

Prop. 1992/93:124

65



Avgiften boér som huvudregel paforas fordonets dgare eller vid
kreditkdp innehavaren. Vid leasing bor leasinghavaren paforas avgiften.
Brukar nagon annans fordon utan lov, bor brukaren paforas avgiften.

En viss mdjlighet bor finnas att medge nedsittning av eller befrielse
frin avgifterna. Detta bor dock endast kunna ske om sirskilda skal
foreligger. Bedomningen skall vara string. De nidmnda enhetliga
avgifterna skall normalt alltid tas ut, oavsett omstindigheterna. Ned-
sittning eller befrielse bor endast forekomma i enstaka undantagsfall. Ett
fall da befrielse givetvis maste medges ar da det visas att ett fordon vid
tankning fyllts med mirkt brinsle utan att dgaren eller annan som
ombesOrjt tankningen var medveten om detta. Nedsittning bor ddremot
inte ske med hinsyn t.ex. till den betalningskyldiges ekonomiska eller
personliga forhallanden.

Avgifterna bor inte vara avdragsgilla i inkomstskattehinseende, vilket
foranleder dndringar i 20 § kommunalskattelagen (1928:370).

11 Anpassning av fordonsskatten till det svenska
vignitets barighetsbestimmelser

Mitt forslag: Skatteviktsbestimmelserna for fordonsskatten anpassas
till de nya birighetsbestimmelserna for vignitet. Dirvid skall
skattevikten bestimmas efter de férhallanden som rader pa vigar i
birighetsklass 1. Fordonsskatteskalorna for lastfordon justeras i
enlighet med detta.

Utredningens forslag: Overensstimmer med mitt forslag.

Remissinstanserna: Foreningen Skogsindustrierna, Svenska Akerifor-
bundet och LRF motsitter sig att fordonsskatterna nu justeras pa grund
av dndrade birighetsregler, eftersom den nya vigstandarden inte &nnu
inforts Gverallt. SJ anser dock att forslaget 1 denna del ar riktigt for att
korrigera felaktigheter 1 kostnadsansvarsfordelningen.

Skiilen for mitt forslag: Skattenivan for fordonsskatten dr for ett
enskilt fordon beroende av fordonets vikt och ett sdrskilt viktbegrepp,
skattevikt, anvinds i vigtrafikskattelagen, VSL. Av 5 § VSL framgar att
skattevikten for bl.a. lastbilar och sldpvagnar motsvaras av totalvikten,
Begreppet totalvikt definieras i bl.a. fordonskungérelsen (1972:595), till
vilken VSL hinvisar.

Nir skattevikten skall bestimmas till totalvikten finns dock en be-
gransningsregel 1 5 § VSL. Den innebidr att skattevikten for ett visst
fordon inte skall beriknas vara hégre dn den bruttovikt med vilket
fordonet far framfGras pa vdg som ar upplaten for hogst 10 tons
axeltryck eller 16 tons boggityck. Begrinsningsregeln ger uttryck for
principen att skatt inte bor erliggas for hogre vikt dn den vikt fordonet
far framfOras med i trafik.
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- Sedan en tid tillbaka pagar ett arbete med att fOrstirka de svenska
broarna m.m., fOr att didrigenom mdjliggéra en anpassning till de
bestimmelser om fordonsvikt som ir vanliga inom bl.a. EG-omradet. Ett
sdrskilt investeringsprogram fOr detta har upprittats och malet ar att pi
sikt kunna tillata att den maximalt tillatna fordonsvikten hojs till 60 ton.
En ndrmare redogbrelse for detta finns i prop. 1987/88:50 om trafik-
politiken infér 1990—talet.

Regeringen har, som ett led i detta program for att hdja maximalt
tillaitna fordonsvikter, beslutat om vissa #ndringar i VTK (se SFS
1989:670). Andringarna tridde i kraft den 1 april 1990 och innebir i
“huvudsak att maximalt tillaten vikt for fordonstag fran detta datum hojdes
till 56 ton.

Det allméinna vignitet delas enligt de nya reglerna in i barighetsklas-
ser. Barighetsklass 1 omfattar, enligt 106 § VTK, vigar dir de nya hogre
fordonsvikterna ir tillitna. Si gott som alla riks— och ldnsvagar har
kunnat hdnf6ras till denna barighetsklass, dir saledes fordonstag med upp
till 56 tons bruttovikt fir framfSras. Vissa kortare strickor av riks— och
linsvigarna har for nirvarande inte sidan standard att de tal férhdjda
belastningar, Dessa vagavsnitt hinfors till birighetsklass 2 enligt 106 §
VTK och dir giller alltjamt tidigare maximalt tillaten bruttovikt
51,4 ton.

Andringarna i 106 § VTK innebir ocks4 vissa andra justeringar ndr det
giller tillatet axeltryck m.m. Bl.a. tillats pa viigar i barighetsklass 1 i
vissa fall ett maximalt boggitryck om 20 ton, medan det maximala
boggitrycket pa vigar i barighetsklass 2 liksom tidigare dr 16 ton. Det
bor i detta sammanhang nimnas att det alltjamt finns vissa delar av det
allminna vignitet dir tillitna axel— och boggitryck ar ligre, s.k.
8/12—vigar.

Skatteviktsbestimmelserna i 5 § VSL bdr nu anpassas till den nya
regleringen i VTK si att bestimmelsen pa ett entydigt sdtt anger hur
skattevikten i varje enskilt fall skall beriknas. VSL bor direkt hinvisa
till tillimplig barighetsklass. Med hansyn till att si gott som hela
huvudvagnitet nu tillhér birighetsklass 1 bor denna birighetsklass vara
bestimmande fOr skatteuttaget. Det innebdr visserligen att vissa
fordonsagare vid en del transporter kan komma att fa erligga fordons-
skatt som avser en bruttovikt som inte alltid tillfulio kan utnyttjas. Att
helt undvika sidana konsekvenser dr dock inte mdjligt. Motsvarande
effekter har i vissa fall uppkommit dven med hittillsvarande regler.

Forutom vad som nu sagts om 5 § VSL bdr ocksd vissa dndringar
goras i bilaga 1 till VSL, dir fordonskattesatserna for de olika fordons-
slagen anges. Det giller lastbilar med tre eller flera axlar och skattevikt
Gver 27 000 kg, sldpvagnar med tre eller flera axlar och skattevikt Gver
32 000 kg samt vissa sldpvagnar till trafiktraktorer m.m. med skattevikt
6ver 35 000 kg. For dessa fordon har skatteskalan slutat vid angivna
viktgrinser. De nya viktbestimmelserna for barighetsklass 1 innebir att
vissa fordon kan framforas med hogre bruttovikter, exempelvis
36 000 kg for slipvagnarna. Med hdnsyn hirtill bor skatteskalorna for
dessa fordon justeras sa att den Gvre begrinsningen tas bort.
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De foreslagna dndringarna i friga om skatteviktsreglerna i VSL beror
cirka 20 000 fordon och innebir statistiskt sett okade skatteintikter i
storleksordningen 60 - 70 miljoner kr per ar jamfort med de nuvarande
reglerna, dir full skatt inte betalas f6r vissa fordon. Nir det galler
skatteintikterna maste emellertid framhallas att de hogre tillatna
bruttovikterna innebdr en effektivitetsvinst i form av ett minskat antal
fordonskilometer, med dirav foljande successivt ligre skatteintikter.

| 12 Kombitrafik

Mitt forslag: For lastbilar och slipvagnar som i Sverige i samband
med s.k. kombinerade transporter i stdrre omfattning fraktas per
jarnvig, aterbetalas hela eller delar av den fordonsskatt som betalats
for fordonet for det skattear under vilket transporten foretogs.

Skilen for mitt forslag: Som framgir av regeringens EES - pro-
position (prop. 1991/92:170 bilaga 5) omfattar EES-avtalet vissa regler
om kombinerade transporter, som skall tillimpas dven for svensk del.
Reglerna aterfinns i direktivet 75/130/EEG, som
innehaller vissa gemensamma regler i syfte att underlitta kombitrans-
porter. Genom direktivet 82/603/EEG, som #ndrar det nimnda grund-
liggande direktivet, utdkades regelverket med en skyldighet for staterna
att aterbetala eller satta ned fordonsskatten néar last-, drag- eller sldp-
fordon har transporterats pa jirvig i kombitransport. Detta kan ske
antingen med ett standardbelopp eller i proportion till jirnvigsstrickan.

Bakgrunden till reglerna dr en strdvan att gynna kombinerade trans-
porter dir lastfordon p4 lingre strickor transporteras med jérnvag.
Dirigenom kan belastningen pa végnatet minskas och bl.a. milj6fordelar
vinnas. Eftersom tekniken med kombinerade transporter minskar de
samhilleliga kostnaderna for trafiken, ar det logiskt att en reduktion av
trafikavgifterna sker.

Enligt direktivet skall en reduktion eller terbetalning av fordonsskatt
ske i den stat dir ett fordon ir registrerat, och med utgangspunkt i hur
mycket fordonet transporterats pa jarnvdg inom denna stat. Ett medlems-
land har ocksa ritt, men inte skyldighet, att i detta sammanhang beakta
om fordonet transporterats pa jairvig utomlands.

For svensk del dr den skatt som bor kunna bli f6remal for reduktion
enligt direktivet den fordonsskatt som tas ut enligt bestimmelserna i
vagtrafikskattelagen. De fordonsskattepliktiga fordon som ér aktuella ar
lastbilar och olika slags slipvagnar. Den typ av sldpvagn som oftast
anvinds i kombinerad trafik, ndmligen pahdngsvagnar, dr emellertid helt
skattefri i Sverige, eftersom all beskattning har lagts pd det dragande
fordonet. Det innebir att behovet av skattereduktioner for kombitrafik ar
mycket begrinsat vad avser fordon som &r registrerade i Sverige.
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Eftersom anda Gvriga typer lastfordon, som #r skattepliktiga, kan
komma att anviindas i kombinerad trafik bor regler om skattereduktioner
inforas.

Fordonsskatten betalas t forskott for skattear eller, for tyngre fordon,
for skatteperiod. Med hinsyn hirtill maste reglerna om skattereduktion
vid kombitrafik utformas som ett aterbetalningssystem. For att undvika
en alltfér komplicerad hantering bor en enkel schablon for aterbetalnings-
beloppen viljas. Jag forordar att aterbetalningen grundas pa det antal
dygn under skatteiret som ett fordon i Sverige har transporterats pa
jarnvig. Det dr dirvid tillrickligt att fordonet nagon gang under dygnet
transporterats pa jarnvdg. Har fordonet under sammanlagt minst 120
dygn under skattedret transporterats pa detta siitt tillbakabetalas hela
skatten. Vid sammanlagt minst 60 dygn sadan transport hor halva skatten
aterbetalas.

Eventuella jarnvigstransporter av svenska fordon utomlands bor tills
vidare inte beaktas i aterbetalningssystemet. Sidana regler skulle
komplicera forfarandet.

Beslut om aterbetalning bor fattas av linsstyrelsen efter anstkan av den
skattskyldige. Det bor ankomma pa den skattskyldige att darvid styrka
omfattningen av den uppgivna kombitrafiken.

Bestammelserna bor tas in i en ny 70a § i vigtrafikskattelagen.

13 Forsiljningsskatten pd motorfordon
13.1 Miljoklasser for nya fordon

Riksdagen beslot i juni 1991 att inféra ett miljoklassystem f6r nya fordon
(prop. 1990/91:156, bet. 1990/91:SkU25, rskr. 1990/91:344, SFS
1991:608-610, 655). Beslutet innebir att bilar som omfattas av krav pa
avgasgodkannande enligt bilavgaslagen (1986:1386) skall delas in i
miljoklasser. En bil hanf6rs i samband med avgasgodkidnnandet till den
miljéklass som anges av tillverkaren, om bilen uppfyller utslippskraven
for den angivna miljoklassen.

Indelningen i miljoklasser omfattar enligt bilavgaslagen tre olika
klasser. Miljoklass 3 omfattar bilar som uppfyller de krav 1 fraiga om
utsldpp av avgaser och andra @mnen som ar obligatoriska enligt 2 §
bilavgaslagen. Miljoklass 2 omfattar bilar som har visentligt ligre
utsldpp eller uppfyller hogre krav i friga om avgasreningssystemens
hallfasthet. Miljoklass 1 omfattar bilar som dessutom uppfyller sarskilt
hoga krav betriffande avgasreningssystemens hallbarhet eller som till
f6ljd av laga utslidpp av avgaser och andra &mnen eller laga bulleremis-
sioner dr sarskilt limpade for anvindning i titortstrafik.

Kraven for indelning av fordonen i de olika miljoklasserna anges
nédrmare 1 bilavgasforordningen (1991:1481).

Beslutet om en miljoklassindelning innebdr ocksa att forsaljningsskatten
fér nya fordon enligt lagen (1978:69) om forsiljningsskatt pa motorfor-
don differentieras med hénsyn till fordonens miljoklass. For personbilar
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och vissa litta lastbilar och bussar innebir detta att forséljningsskatten
hdjs for sadana fordon som tillhdr miljoklass 3, medan den sinks for
fordon i miljoklass 1. T miljoklass 2 tas oférandrad skatt ut. Fér tunga
dieseldrivna lastbilar och bussar, som tidigare inte varit fOrsiljnings-
skattepliktiga, infors en fOrsdljningsskatt pa 20 000 - 65 000 kr i
miljéklass 3 och 6 000 - 20 000 kr i miljoklass 2. Tunga fordon i
milj6klass 1 skall dock alltjamt vara fria fran forsiljningsskatt.

For att uppna skatteneutralitet vad avser de tyngre fordonen beslutades
samtidigt en sinkning av kilometerskatten enligt viigtrafikskattelagen.

De nya reglerna i bilavgaslagen trddde i kraft den 1 januari 1992, och
miljoklassystemet tillampas for fordon av drsmodell 1993 eller senare. De
nya reglerna om f6rsiljningsskatt har trétt i kraft den 1 juli 1992, och
tillimpas f6r fordon av 1993 ars modell eller senare samt for fordon av
tidigare arsmodell om skatteplikten intrider efter utgangen av ar 1992.

De nya reglerna om miljoklasser har saledes helt nyligen borjat
tillimpas. Fran flera hall har emellertid redan kritiska synpunkter
framf6rts pa utformningen av systemet.

I EG-kommissionens yttrande Sver Sveriges ansGkan om medlemskap
i EG, som offentliggjordes den 31 juli i ar, anfér kommissionen att de
svenska reglerna innebir ett allvarligt problem sett i relation till EG:s
regelverk pa detta omrade.

Statens naturvéardsverk har i en framstillning till regeringen i juni i ar
anfért att utformningen av de ekonomiska styrmedlen mottagits mycket
negativt av fordonsindustrin. Verket foreslar att de ekonomiska styrmed-
len omformas sa att fordon i bittre miljoklass subventioneras, och sa att
subventioneringen finansieras med avgifter pa idldre fordon som saknar
katalysatorrening. Naturvardsverket ifragasitter ocksd avvigningen av
nivan fér de nuvarande styrmedlen.

Bilindustriforeningen har hemstillt att de nya reglerna om forséljnings-
skatt pa tunga fordon inte skall trida i kraft férrédn den 1 juli 1993 savitt
avser fordon av 1992 ars modell eller tidigare.

Jag anser inte att det finns skil att nu foresla nigon grundliggande
omliggning av miljoklassystemet. Det dr dock viktigt att en uppfGljning
av systemet 1 sin helhet sker. De effekter systemet har for miljon och
for bilindustrin bor kartlaggas i belysning av de erfarenheter som nu
vinns. Sirskild hinsyn maste tas till de krav som EES-avtalet och ett
kommande medlemskap i EG stiller. En 6versyn med denna inriktning,
innefattande dven de svenska bilavgasreglerna i Gvrigt, har paborjats
inom regeringskansliet. Forslag som syftar till att stimulera en snabbare
Overgang till miljoklass 1 och 2 kommer att vervigas i detta samman-
hang.

I avvaktan pa resultatet av en sidan Oversyn avser jag emellertid nu att
i anknytning till Bilindustrifreningens hemstillan fGresla en viss
senareldggning av de nya fOrsiljningsskattereglerna f6ér tunga fordon av
1992 ars modell eller tidigare. '
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Mitt forslag: For tunga fordon av 1992 ars modell eller tidigare
skjuts ikrafttridandet av de nya reglerna om forséljningsskatt upp till
den 1 juli 1993.

Skiillen for mitt forslag: De nya reglerna om miljoklassindelning
tillimpas i bilavgashidnseende for fordon av 1993 ars modeller eller
senare. Fordon av tidigare drsmodell kan registreras fram till den sista
juni 1993 med tillimpning av ildre bilavgasbestimmelser. De nya
reglerna om f6rsiljningsskatt anknyter hirtill och skall enligt ikrafttridan-
debestimmelserna tillimpas for fordon av 1993 érs modell eller senare,
oavsett ndr skattskyldighet for fordonen intriffar. Dirtill skall enligt de
beslutade ikrafttridandebestimmelserna fordon av 1992 ars modell eller
tidigare, for vilka skattskyldigheten intriffar den 1 januari 1993 eller
senare, skattemissigt behandlas som om de tillhor miljoklass 3. Enligt
propositionen skulle denna regel forhindra en férsening av introduktionen
av nya arsmodeller med bittre miljGegenskaper. Aven om fordon av 1993
ars modell kan birja siljas redan under hésten 1992, kan nidmligen
fordon av 1992 ars modell siljas under i princip obegrinsat lang tid
framo6ver. Tillverkning av fordon med &rsmodellbeteckningen 1992 kan
dock inte ske efter utgangen av ar 1992.

Bilindustriforeningen har anfbrt att de tillimpningsforeskrifter och
andra regler som anknyter till de nya reglerna i bilavgaslagen och
bilavgasférordningen har kunnat faststillas si sent att introduktionen av
nya tunga fordon av arsmodell 1993 har forsenats kraftigt. Produktion
och import av fordon av arsmodell 1992 miste dirfor fortsitta ldngre 4n
vad som annars varit fallet. Mot bakgrund av att tillverkningen av tunga
fordon vanligen bara omfattar chassier, som fore leverans till kunden
maste forses med pabyggnad, finns inte mdjligheter att avyttra produ-
cerade fordon av 1992 ars modell innan de nya reglerna om forsiljnings-
skatt bdrjar gilla. Bilindustriféreningen hinvisar till att fordon av 1992
ars modell kan registreras fram till och med juni 1993 med 4beropande
av ildre bilavgasregler, och 6nskar att tidpunkten for inférande av de nya
forsiljningsskattereglerna for tunga fordon forskjuts i motsvarande mén.

Jag delar bilindustrins uppfattning att de nya forsiljningsskattereglerna
for tunga fordon av 1992 ars modell bor senareldggas. Med hénsyn till
den forsening av introduktionen av 1993 irs modell som #nda intriffat
kan en viss senareldggning inte ha nigra negativa miljGeffekter. Det dr
skaligt att ikrafttridandet anpassas si att produktionen av 1992 ars
modeller kan siljas ut pa ett normalt sitt. En senareldggning med ett
halvt ar sikerstiller detta, samtidigt som en bittre Gverensstimmelse med
bilavgasforordningens regler om inf6rande av de nya kraven 4stadkoms.

Diremot saknas skal att nu vidta nagra andringar i ikrafttradandetid-
punkten av de nya reglerna savitt giller personbilar och andra latta
fordon. Sadana fordon av 1993 ars modell har redan bdrjat salufdras.
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13.2 Skattskyldighet till forsiljningsskatt pA motorfordon

Mitt forslag: Exportor av motorfordon skall kunna registrera sig
som skattskyldig till forsdljningsskatt pad motorfordon, under
forutsittning att han bedriver yrkesmissig forséljning till utlandet i
storre omfattning.

Skillen for mitt forslag: Det nya miljéklassystemet innebdr som jag
tidigare nimnt att dven tunga lastbilar och bussar omfattas av reglerna
om forsiljningsskatt enligt lagen om férsidljningsskatt pa motorfordon.
Detta har visat sig accentuera behovet av en éndring av bestimmelserna
om registrering som skattskyldig till forsiljningsskatt.

De nuvarande registreringsreglerna innebér att den som yrkesmissigt
tillverkar motorfordon inom landet skall registreras som skattskyldig,
medan importr som infér skattepliktiga motorfordon for f6rsiljning till
aterforsiljare efter ansdkan kan registreras som skattskyldig. Skattskyl-
diga har ratt att vid export av motorfordon gora avdrag for skatten i
deklaration.

Nir det giller tyngre fordon fGrekommer att fardiga chassin levereras
fran en svensk tillverkare for vidare byggnation, atfoljd av export av
fordonet 1 fardigbyggt skick. De nuvarande reglerna innebir att forsilj-
ningsskatt tas ut redan vid leverans av chassiet. Det foretag som utfor
pabyggnationen kan inte registreras till forsdljningsskatt, och har dirfor
ingen avdragsritt. Exporten kan pa detta sitt komma att belastas av
forséljningsskatt med upp till 65 000 kr per fordon. En sidan effekt har
inte varit avsedd.

Lagen om f6rsiljningsskatt bor dirfor dndras si att dven exportdr kan
registreras och vara skattskyldig. En forutsittning bor vara att fraga ar
om yrkesmissig verksamhet av storre omfattning. Forslaget innebir
andringar i1 5-7 §§ lagen om forsiljningsskatt pa motorfordon.

Forslaget har beretts 1 samrad med Riksskatteverket.

14 Tkrafttradande och Gvergéngsregler

Mitt forslag: Det nya skattesystemet tillimpas fran den 1 oktober
1993. For fordon som blir kilometerskattepliktiga efter den 31 mars
1993 skall kilometerriknarapparatur inte behGva monteras, utan
kilometerskatteberikningen gors efter schablon. En siirskild la-
gerskatt infrs pa den dieselolja som vid ikrafttridandet finns i
lager.

Utredningens forslag: Tkrafttridandetidpunkt den 1 juli 1993.
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Remissinstanserna: Riksskatteverket anser att om en kilometerriknare
upphor att fungera under fOrsta halvaret 1993 bor en generell dispens
fran skyldigheten att montera ny riknare gilla. Motsvarande synpunkter
framfGrs av Ldnsstyrelsen i Stockholms lin och av Bilindustriforeningen.
LRF anser i stillet att skatt under en Overgangstid kan debiteras pa
samma sdtt som nu sker for utlindska fordon. Sveriges Industriférbund
anser det viktigt att Overgangstiden gors sa kort som mdjligt. Svenska
Petroleum Institutet diremot anser att ikrafttridandetidpunkten maste
senareldggas eftersom det inte &r mojligt att till den 1 juli 1993 infora det
foreslagna mirkningssystemet. Tidigast den 1 juli 1994 kan systemet
inforas. Aven Ndrings- och teknikutvecklingsverket haller det inte for
osannolikt att oljemarknaden inte hinner installera ett tillfredsstillande
system till halvarsskiftet 1993.

Skillen for mitt forslag: Flera skil talar for att en Gvergang till en
dieseloljeskatt sker si snart som mojligt. Viktigt ir att de fSrenklingar f6r
den grinsoverskridande trafiken som skatteomliggningen medfér kan
inf6ras snarast. Med anledning av de direktiv som utredningen fick om
att ta fram ett nytt beskattningssystem har tillverkamna av kilometerrdk-
narapparatur bdrjat planera fér en avveckling av kilometerriknarsystemet.
Denna planering har fortsatt sedan utredningen offentliggjort sitt forslag
om en Overgang till en ny beskattningsordning fran och med den 1 juli
1993.

Avgdrande for nir kilometerskatten kan slopas dr den takt med vilken
det nya systemet med dieseloljebeskattning kan inf6ras. En frutsittning
for att systemet skall fungera effektivt dr att all den olja, for vilken
diescloljeskatt inte skall erldggas, verkligen mirks i enlighet med
foreskrifterna i den kommande dieseloljeskattelagen. Det kommer att
iligga oljebolagen och andra skattskyldiga att se till att sidan mérkning
sker och vanligtvis torde detta ske genom att utlastningsanliggningarna
forses med utrustning som mojliggdr injicering av mérkimnena.

Utredningen har gjort en noggrann genomgang av den tid som kan
bedémas nddvindig for installation m.m. av den tekniska apparatur som
behdvs for mirkningen. Utredningen har dirav dragit slutsatsen att
miérkningssystemet bor kunna vara i funktion frin och med den 1 juli
1993.

Svenska Petroleum Institutet har i sitt remissvar dock anfort att det inte
ir mojligt att till den 1 juli 1993 genomfdra de atgdrder som oljemirk-
ningen kriver. Tidigaste tidpunkt &r enligt SPI den 1 juli 1994.

Enligt min mening bor ett ikrafttridande i enlighet med utredningens

forslag efterstrivas. Jag anser att det emellertid d4r mojligt att utan alltfor
stora pafrestningar i systemet forldgga ikrafttridandetidpunkten till den
1 oktober 1993.
Jag anser att det ar realistiskt att anta att oljebranschen till dess skall
kunna installera utrustning o.d. i sidan omfattning att mérkning kan aga
rum av oljeprodukter i enlighet med bestimmelserna i dieseloljeskatte-
lagen.

Nigra bidrag fran statens sida till de skattskyldiga for installation av
injiceringsutrustning o.d. bor inte komma i fraga, utan kostnaderna for
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mirkningssystemet far i likhet med gillande punktskatter tas ut via
forsaljningspriset pa oljeprodukterna.

Med hinsyn till att det kan finnas betydande kvantiteter av obeskattade
oljeprodukter i lager hos vissa forbrukare och da det inte finns nigra skil
for att dessa skall forbli obeskattade bor en sdrskild lagerskatt tas ut
samtidigt som den fOreslagna dieseloljeskattelagen trider i kraft. Det
finns ocksa en risk att stora partier kops upp av siljare som inte blir
registrerade som skattskyldiga. Aven den som ir registrerad skattskyldig
kan fOrvara oljeprodukter pa ett sddant sitt att skattskyldighet redan
intrétt.

Praktiska skil talar for en volymmissig grians f6r hur stort lagret maste
vara for att skyldighet att betala lagerskatt skall intrdda. Denna griins bor
limpligen vara 5 000 liter. De skattskyldiga skall limna deklaration till
beskattningsmyndighet senast den 25 november 1993, da ocksa skatten
senast skall vara betald. Lagen om punktskatter och prisregleringsavgifter
bér tillimpas 1 relevanta delar. Skattebrottslagen och lagen (1971:1072)
om férmansberittigade skattefordringar m.m. bér goras tillimpliga pa
lagerskatten.

Lagradet har anfort att m6jligheten att kontrollera deklarerade uppgifter
om lagerskatt torde vara mycket liten. Lagradet ifragasitter om inte ett
mirkningsférfarande bor inforas for oljeprodukter som finns 1 lager nar
det nya systemet trider i kraft, forutsatt att en sidan ordning ar tekniskt
mojlig. Enligt min mening dr emellertid ett sidant markningsfrfarande
for befintliga lager av oljeprodukter inte genomférbar. Det skulle
medfora mycket stora kostnader, och inte ndmnvart forbittra kontrollen.
Lagerskattens syfte ar inte minst att forhindra att stora obeskattade lager
av oljeprodukter byggs upp infér ikrafttridandet av de nya reglerna.
Lagerskatter konstruerade pd samma sitt som den nu foreslagna har
tidigare provats vid bensinskattehdjningar, och dirvid fungerat tillfreds-
stillande. Jag bedOomer darfor att dven lagerskatten pa dieselolja, som ar
en tillfallig atgdrd i samband med infGrande av den nya skatten, skall vil
kunna uppfylla sitt syfte utan nagra ytterligare tekniska kontrollmetoder.

Jag finner det skiligt att krav inte skall foreligga pa installation av
kilometerriknarapparatur i fordon, som fdrsta gangen blir kilometer-
skattepliktiga efter den 31 mars 1993. Med hinsyn till kostnaden ar det
inte rimligt att kriva installation av riknarapparatur, som endast skall
anvindas i ett halvt ar.

I dag sker schablonmassig debitering av kilometerskatt om uppgift om
korstricka inte har kommit in 1 sidan tid att den kan beaktas vid
skattedebiteringen. Jag anser, i likhet med utredningen, att en sidan
schablonmiissig skattedebitering kan ske for fordon som inte ar forsedda
med kilometerriknare. Den fordonsidgare som sa onskar skall givetvis ha
ritt att fa skatten debiterad med hjilp av kilometerrdknarutrustning som
han anskaffat.

For aldre fordon bor i princip kravet pa fungerande kilometerraknar-
apparatur kvarstdi sa linge bestammelserna om kilometerskatt giller.
Enligt utredningens forslag skall en riknare som blir obrukbar under
perioden niarmast fore ikrafttridandet bytas ut, om det inte finns sirskilda
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skl till dispens. Jag anser emellertid att man, som bl.a. Riksskatteverket
forordat, generellt kan medge undantag frin skyldighet att montera ny
kilometerraknare, om det visas att raknaren har upphOrt att vara i
foreskrivet skick under halvaret ndrmast fore ikrafttradandet. Skatteberak-
ningen far da ske med st6d av den tidigare ndmnda schablonen.

De dndringar i fordonsskattereglerna som beror pa nya birighetsklasser
for vagnitet bor ocksa lampligen trada i kraft den 1 oktober 1993. De
nya reglerna om skatt vid kombitrafik bor ddremot trida i kraft redan
den 1 januari 1993, mot bakgrund av de krav som EES-avtalet stiller.
Aven reglerna om att exportor skall kunna registrera sig som skattskyldig
till forsdljningsskatt p4 motorfordon bor trida i kraft den 1 januari 1993.

15 Upprittade lagférslag

I enlighet med det anforda har inom Finansdepartementet upprittats
forslag till

1. lag om dieseloljeskatt och anvindning av vissa oljeprodukter,

2. lag om lagerskatt pa dieselolja,

3. lag om &ndring i vagtrafikskattelagen (1988:327),

4. lag om dndring i végtrafikskattelagen (1988:327),

5. lag om andring i lagen (1988:328) om vigtrafikskatt pa utlindska
fordon,

6. lag om dndring i lagen (1978:69) om forsiljningsskatt pa motorfordon,
7. lag om édndring i lagen (1991:608) om &dndring i lagen (1978:69) om
forsiljningsskatt pA motorfordon,

8. lag om &dndring i lagen (1957:262) om allmin energiskatt,

9. lag om éndring i lagen (1984:151) om punktskatter och prisreglerings-
avgifter,

10. lag om dndring i skattebrottslagen (1971:69),

11. lag om dndring i lagen (1971:1072) om férmansberattigade skatte-
fordringar,

12. lag om éndring i kommunalskattelagen (1928:370),

13. lag om dndring i skatteregisterlagen (1980:343),

14. lag om indring i lagen (1951:442) om f&rhandsbesked i taxerings-
fragor,

15. lag om andring i bevissikringslagen (1975:1027) for skatte- och
avgiftsprocessen,

16. lag om dndring i lagen (1972:435) om &verlastavgift,

17. lag om andring i tullagen (1987:1065).

Forslaget 16 har upprittats i samrdd med chefen for kommunikations-
departementet.

Lagforslagen har granskats av Lagradet.
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16 Forfattningskommentarer

Lagen om dieseloljeskatt och anviindning av vissa oljeprodukter

1§

Dieseloljeskatten behover inte omfatta alla oljeprodukter som ar energi-
och koldioxidskattepliktiga. De tjockare oljorna undantas fran skatteplik-
ten eftersom de inte ldmpar sig som drivmedel i fordon. Om de tjockare
oljorna inte undantas fran skatteplikten skulle mirkimnen behGva
tillsittas ocksa till dem.

Som grund for att skilja de tjockare oljorna fran de oljor som ar
limpliga som drivmedel har ligsta flyttemperaturen valts. Genom att
undanta de oljor som har en ligsta flyttemperatur pa 15° C kan en
limplig avgrinsning astadkommas. Med en sadan grins kommer s.k.
WRD-oljor (Wide range distillate) och eldningsolja 3 och hogre inte att
beh6va mirkas. Det finns en svensk standard SS 15 51 09 f6r bestdamning
av den ligsta flyttemperaturen.

Som Generaltullstyrelsen anmirkt i sitt remissvar dr denna avgrinsning
inte invindningsfri. En #nnu snidvare avgrinsning borde kunna vara
mojlig. Ett underlag for ett stillningstagande hartill saknas dock for
ndrvarande. Avgransningsproblem av motsvarande slag finns ocksa
generellt ndr det giller energibeskattningen pa oljeprodukter. Fragan
kommer att tas upp av utredningen (Fi 1992:15) om teknisk Oversyn av
energibeskattningen.

2%

Skatten skall enbart triffa sidana i 1 § angivna oljeprodukter som inte ér
mirkta pa visst satt. Mérkning far ske endast p4 depa som godkints av
beskattningsmyndigheten. Dieseloljeskatt skall tas ut om inte oljepro-
dukten har mirkts senast nir skattskyldighet enligt 8 § fOrsta stycket 1
och 4 lagen (1957:262) om allmédn energiskatt intritt. Har diremot
mirkning da skett, tas enbart allmiin energiskatt och koldioxidskatt ut.
2 § informerar dven om att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer far meddela foreskrifter om mirkdmnen.

38

Fors skattepliktigt brinsle in i landet av ndgon som inte dr registrerad
som skattskyldig skall skatten betalas till tullmyndigheten i likhet med
vad som giller i Gvrigt pa energiskatteomradet, jJamfor 8 § andra stycket
lagen om allmin energiskatt. Skatt tas inte ut om oljeprodukten har
mirkts senast nir produkten anmils till fortullning. Aven vid import
maste mirkning ske pa godkind depa.

438

Genom begransningen att skyldigheten att anvinda omirkt olja endast
giller for fordon av angivna slag som ar eller bor vara upptagna i
bilregistret undantas de fordon for vilka registreringsplikt inte foreligger,
t.ex. dirfor att de anvidnds inom inhdgnat omrade. Vidare kan fordon
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som ir upptagna i militirt fordonsregister anvinda olja som inte beskattas
med dieseloljeskatt.

For fordon som anvidnds med stod av saluvagnslicens, eller utlindska
fordon som tillfdlligt anvands har, bor skyldighet att anvanda beskattad
olja gilla.

De sirskilda undantag fran kilometerskatteplikt som galler vissa ildre
fordon, diplomatfordon, raddningstjanstfordon och fordon som &gs av
handikappade far dock inga motsvarande undantag enligt dieseloljeskatte-
lagen.

Fér de handikappades del foreslis dock i ikrafttridandereglerna till
andringarna 1 vigtrafikskattelagen att ett bidrag motsvarande det s.k.
bensinbidraget enligt lagen (1960:603) om vissa handikappade adgare av
motorfordon O&vergangsvis skall utgd, som lidngst till utgiangen av
september 1995.

For diplomatfordon kommer aterbetalning av skatten pa dieselolja att
ske i samma form som nu giller befintliga skatter pa brinslen av olika
slag, jamfor 7 § lagforslaget samt 27 § lagen om allman energiskatt.

Brinsletank pa sidant fordon som avses i paragrafens forsta stycke fir
inte heller innehalla oljeprodukt som har mérkts i annat land med sidant
mirkimne som avses 1 2 § forsta stycket om brinsletanken fOrser motor
pa fordonet med briinsle.

6%

Beteckningarna i lagen har samma betydelse som i bilregister- och
fordonskungoérelsen. Av paragrafen framgar dven vem som skall anses
som Agare.

7-8 §§

Beskattningsreglerna, inklusive reglerna om skattskyldighet, registrering
som skattskyldig och tidpunkt for intride av skattskyldigheten 4r
desamma som i lagen om allmén energiskatt. FGrfarandet vid beskatt-

ningen regleras enligt bestimmelserna i lagen (1984:151) om punktskatter

och prisregleringsavgifter.

9§

Paragrafen kriminaliserar forfaranden som mdjliggdr att lagbeskattad olja
kan anviindas som hogbeskattad olja utan att skatt betalas. Uppsat krivs
fér att straffansvar skall intrida. Eftersom svarare straff dn boter eller
fangelse 1 hogst sex méanader inte kan 4dSmas enligt paragrafens forsta
stycke fir strafforeliggande utfardas. Har brottet rort betydande virden
eller ar det i annat fall att anse som grovt skall fingelse i hogst tva ar
kunna domas ut. Om girningen ar belagd med stringare straff enligt
skattebrottslagen (1971:69) skall dock den lagen tillimpas i stillet.

10 §

Bestimmelsen kriminaliserar forsok eller forberedelse till grovt brott
enligt 9 § andra stycket.

7 Riksdagen 1992/93. I saml. Nr 124
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12 §

Skatt tas ut med stdd av denna paragraf for den som &r ansvarig for att
mirkdmnen avligsnats. Fraga ar om olja som miirkts och beskattats med
energi- och koldioxidskatt i sedvanlig ordning, men dir mirkningen tagits
bort. 1 dessa fall skall den avmirkta kvantiteten beskattas i den i
paragrafen angivna ordningen. Nir det giller olja i brinsletank pa fordon
tillimpas de sarskilda avgifterna enligt 13 §.

15 §
Definition av dgarbegreppet gors i 6 § andra stycket.

17 §
Den siirskilda nedsittningsregeln skall, som nirmare utvecklas i avsnitt
10, anvindas endast i1 undantagsfall,

18—19 §§

Polismyndigheterna skall vid fordonskontroll Gvervaka att fordonens
brinsletankar inte innehaller mérkt olja i strid.-mot 4 § och dven i Svrigt
kontrollera att lagens bestimmelser efterlevs. Polisens rapporter
tillsammans med analysresultat ligger till grund for ldnsstyrelsernas beslut
om sirskild avgift enligt 13 och 14 §§. Beskattningsmyndigheten dr dven
att anse som tillsynsmyndighet. Tullmyndigheterna skall skéta grinskon-
trollen av fordon till och fran utlandet.

Viigtrafikskattelagen

Lagforslaget innehaller i huvudsak tekniska justeringar beroende pi att
reglerna om kilometerskatt tas bort. Dessutom gors de skattesatsjuster-
ingar som beskrivs i avsnitten 5-7 och 11.

1 53 § vagtrafikskattelagen, som i propositionen foreslas dndras pa sa
sitt att en hinvisning till 52 § tas bort, bemyndigas regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer att meddela fGreskrifter om
undantag for vissa grupper av fordon fran de regler som ges i 51 § om
nir fordonsskatt skall betalas. Bestimmelser om sadana undantag har av
regeringen utfirdats i 3 § vigtrafikskatteforordningen (1988:1065).
Undantagen avser att mdjliggéra att for fordon med vissa slutsiffror i
registreringsnumret, for vilka enligt huvudreégeln skatten skall betalas
under juli minad, skatten i stillet skall kunna betalas under augusti
ménad. Detta dr till fordel savil for de skattskyldiga som for myndig-
heterna.

Lagradet har anfort att det fran tillimpningssynpunkt dr viktigt att
osikerhet inte rader om rickvidden av bemyndigande for regeringen eller
annan att meddela foreskrifter. Lagradet har, utéver bemyndigandet i
53 §, ocksa hanvisat till ett bemyndigande i 56 § samt i punkten 5
Overgangsbestimmelserna, och uttalat att grundlagsenligheten av dessa
bor belysas narmare.

De bestammelser Lagradet pekat pa avser regler om uppbord av skatt,
Grunderna f6r uppbordsforfarandet skall regleras i lag. Sa har ocksé skett
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i fraga om vigtrafikskatten, dir mycket utforliga regler om bl.a.
betalningen finns i vdgtrafikskattelagen. Bestimmelserna i 53 och 56 §§
kan inte utnyttjas av regeringen for att meddela foreskrifter om sadant
som maste lagregleras. Uppskovet med skattebetalningar for vissa
grupper av fordon under juli manad ir enligt min mening heller inte av
den karaktiren att en lagreglering har behdvt ske. Det bemyndigande som
aterfinns i 56 § for regeringen eller myndighet som regeringen bestim-
mer att meddela narmare foreskrifter om uppbdrd avser endast reglering
av sadana fragor som har karaktir av verkstillighetsforeskrifter.
Detsamma giller det i punkten 5 Overgingsbestimmelserna limnade
bemyndigandet.

Ovriga lagforslag

Lagforslag 2, avseende lagerskatt pa dieselolja, och lagforslag 4 har
parmare kommenterats 1 avsnitt 14,

lagfSrslag 5 innehaller i huvudsak tekniska justeringar beroende pa att
reglerna om kilometerskatt tas bort. Dessutom gors de skattesatsjuster-
ingar som beskrivs i avsnitten 5—7 och 11,

lagforslagen 6—7 har kommenterats i avsnitt 13 och lagforslag 8 i
avsnitt 4,

Ovriga lagfSrslag avser smirre konsekvensindringar till Gvriga forslag.

17 Hemstdllan

Jag hemstiiller att regeringen foreslar riksdagen att anta forslagen till

. 1. lag om dieseloljeskatt och anvindning av vissa oljeprodukter,
2. lag om lagerskatt pa dieselolja,

3. lag om dndring i vigtrafikskattelagen (1988:327),

4. lag om dndring i vigtrafikskattelagen (1988:327),

5. lag om &dndring i lagen (1988:328) om végtrafikskatt pa utlindska '

fordon,

6. lag om dndring i lagen (1978:69) om forsiljningsskatt paA motorfordon,
7. lag om &ndring i lagen (1991:608) om &dndring i lagen (1978:69) om
forsiljningsskatt pa motorfordon,

8. lag om éndring i lagen (1957:262) om allmin energiskatt,

9. lag om dndring i lagen (1984:151) om punktskatter och prisreglerings-
avgifter,

10. lag om édndring 1 skattebrottslagen (1971:69),

11. lag om dndring i lagen (1971:1072) om formansberattigade skatte-
fordringar,

12. lag om andring i kommunalskattelagen (1928:370),

13. lag om #ndring i skatteregisterlagen (1980:343),

14. lag om dndring i lagen (1951:442) om forhandsbesked i taxerings-
fragor,
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15. lag om indring i bevissikringslagen (1975:1027) for skatte- och
avgiftsprocessen,

16. lag om andring i lagen (1972:435) om Overlastavgift,

17. lag om andring i tullagen (1987:1065).

18 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens Sverviganden och beslutar att
genom proposition foresla riksdagen att anta de férslag som foredragan-
den lagt fram.
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Forteckning dver remissinstanser som avgett yttrande dver
betiinkandet (SOU 1992:53) skatt pa dieselolja

Efter remiss har yttranden Over betinkandet limnats av Riksdagens
ombudsmin, Riksiklagaren, Rikspolisstyrelsen, Kommerskollegium,
Kustbevakningen, Statens jirnvigar, Vagverket, Trafiksikerhetsverket,
Transportforskningsberedningen, Sjdfartsverket, Luftfartsverket, Statens
vig- och trafikinstitut, Generaltullstyrelsen, Riksskatteverket, Narings-
och teknikutvecklingsverket, Statskontoret, Konsumentverket, Statens
naturvardsverk, Go6ta hovratt, Kammarratten i Sundsvall, Lansstyrelsen
i Stockholms 1lidn, AB Svensk Bilprovning, Bilindustriféreningen,
Batbranschens Riksf6rbund, De Handikappades Riksférbund, Skogsindu-
strierna, Motormiinnens Riksférbund, Sjosportens samarbetsdelegation,
Svenska busstrafikforbundet, Svenska Lokaltrafikforeningen, Svenska
Petroleum Institutet, Svenska Taxiforbundet, Svenska Akeriférbundet,
Sveriges Industriférbund, Tjdnsteminnens centralorganisation, AB Volvo
Penta, Mannesmann Kienzle AB, Foreningen Svenska Jimvagsfrimjandet
och Lantbrukarnas Riksforbund.
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LAGRADET
Utdrag ur protokoll vid sammantrade 1992-10-20

Nirvarande: justitieradet Per Jermsten, regeringsradet Stig von Bahr,
justitieradet Inger Nystrom.

Enligt protokoll vid regeringssammantride den 22 oktober 1992 har
regeringen pa hemstillan av statsridet Lundgren beslutat inhimta
lagradets yttrande over forslag till

1. lag om dieseloljeskatt och anvidndning av vissa oljeprodukter,

2. lag om lagerskatt pa vissa oljeprodukter,

3. lag om dndring i vigtrafikskattelagen (1988:327),

4. lag om dndring 1 viagtrafikskattelagen (1988:327),

5. lag om éndring i lagen (1988:328) om vigtrafikskatt pa utlindska
fordon,

6. lag om édndring i lagen (1978:69) om f6rsiljningsskatt p4 motor-
fordon,

7. lag om éndring i lagen (1991:608) om 4ndring i lagen (1978:69) om
forsiljningsskatt pA motorfordon,

8. lag om 4ndring i lagen (1957:262) om allmén energiskatt,

9. lag om indring i lagen (1984:151) om punktskatter och pris-
regleringsavgifter,

10. lag om dndring i skattebrottslagen (1971:69),

11. lag om é&ndring i lagen (1971:1072) om fGrmansberattigade
skattefordringar,

12. lag om dndring 1 kommunalskattelagen (1928:370),

13. lag om &dndring i skatteregisterlagen (1980:343),

14. lag om éndring 1 lagen (1951:442) om férhandsbesked i taxerings-
‘fragor,

15. lag om dndring i bevissikringslagen (1975:1027) f6r skatte- och
avgiftsprocessen,

16. lag om éndring i lagen (1972:435) om o&verlastavgift,

17. lag om dndring i tullagen (1987:1065).

Forslagen har infor lagradet foredragits av kammarrittsassessorn
Agneta Bergquvist.

Forslagen foranleder foljande yttrande av lagrdder:

Forslag till lag om dieseloljeskatt och anvindning av vissa oljeprodukter

Lagradet konstaterar inledningsvis att fOrslaget frin sivil systematisk
som materiell synpunkt har vissa brister. Regleringens innehall fram-
trider saledes forst stegvis och ibland endast motsittningsvis. Visentliga
inslag i den fGreslagna ordningen aterfinns dartill i andra fGrfattningar,
till vilka hidnvisningar gdrs. Nu ndmnda forhéllanden fGrsvarar Gver-
blicken av regleringen och kan dirmed ocksa tinkas ge upphov till vissa
tillimpningssvarigheter. Som exempel pa systematiska brister 1 forslaget
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kan anges de olika bestimmelserna om &gare och brukare i 6 § andra
stycket 9 §, 12 § och 20 § samt dessa bestimmelsers inbdrdes samman-
hang.

Forslagets bestimmelser om straffrattsligt ansvar, tillsyn och avgifter
utgdr en mycket stor del av lagens innehall. Lagradet har i och for sig
forstaelse for detta forhallande. Den foreslagna nya ordningen for
beskattning av oljeprodukter, vilka anvinds som drivmedel 3r person-
bilar, lastbilar och bussar, kommer siledes uppenbarligen att medfdra ett
patagligt behov av bade en effektiv tillsyn och ett verksamt sanktions-
system. Enligt lagradets mening kan det emellertid ifragasittas om inte
de foreslagna ISsningama gjorts mer komplicerade och langtgiende dn
ndédvindigt.

Vad till en borjan giller de foreslagna straffrittsliga bestimmelserna
sa finns i 9 § forsta stycket, efter mdnster fran bl.a. 79 § vigtrafik-
skattelagen (1988:327), en regel som innebir ett nidra nog strikt ansvar
for agaren till fordon i vars briinsletank har patriffats mirkt, s.k.
lagbeskattad dieselolja. Paféljden ar boter eller fingelse i hogst sex
manader. Av andra stycket 1 paragrafen framgar att dven fordonets
forare, om han kinde till eller bort kinna till att brinsletanken inneholl
lagbeskattad olja, kan domas till ansvar enligt samma straffskala. I
samma stycke foreskrivs ocksa att den som brukar annans fordon utan
lov "doms i dgarens stille". 6 § andra stycket innehaller sirskilda
bestimmelser om vem som i olika fall skall betraktas som &gare till ett
fordon. I 12 § ges dirtill detaljerade regler om vem som skall anses som
dgare eller brukare till fordon som tillhor eller brukas av staten, kommun
eller en juridisk person.

Vid tillimpningen av skattebrottslagen (1971:69) och andra ansvars-
bestimmelser pa skatteomradet utgdr det undandragna beloppets storlek
normalt en viktig utgangspunkt for bedGmningen av en girnings
straffvirde. Bortsett fran fall da det blir fraga om upprepade Svertridel-
ser av bestimmelserna 1 4 § kan noteras, att det har sillan kan bli fraga
om nigra stGrre undandragna belopp. Brinsletankens rymd sitter hir
grinsen. Aven om hinsyn tas till vad tidigare sagts om fSreliggande
behov av verksamma reaktioner framstir det som uteslutet att det i
normalfallet kan finnas skél for annan pafoljd 4n ett mattligt botesstraff.
Vad sirskilt giller fordonets dgare, eller den som skall anses vara i hans
stille, kommer dirtill att han enligt 18—20 §§ kommer att paféras en i
regel mycket kinnbar, sirskild avgift.

De foreslagna reglerna om den sdrskilda avgiften innebir i sig att det
finns ett effektivt medel mot Gvertradelser av 4 §. Det kan enligt
lagradets mening dirfor ifragasittas om det finns behov av den i 9 §
foreslagna kriminaliseringen. Vad nu sagts giller i sédrskilt hog grad den
mycket vida personkrets som enligt forslaget kommer att kunna omfattas
av paragrafens straffansvar. Inte minst hdnsynen till rittsvisendets starkt
anstringda resurser talar for att det i forslaget i allt fall bor inf6ras en
regel, som med forebild fran bl.a. 13 § skattebrottslagen och 23 a §
lagen (1960:418) om straff for varusmuggling, anger att det betriffande
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den som enligt 18—20 §§ kan paforas sidrskild avgift skall foretas en
atalsprovning innan talan far vickas om ansvar enligt 9 §.

Av vad redan sagts framgar att lagradet anser att det finns behov av
ytterligare Gverviganden angiende den slutliga utformningen av forslaget.
Till vigledning for detta arbete limnas i det fSljande vissa ytterligare
kommentarer till skilda bestimmelser i en del paragrafer.

Sista meningen i 9 § andra stycket synes obehdvlig. Samma bestim-
melse aterfinns i 6 § andra stycket sista meningen.

Mot bakgrund av vad tidigare sagts om straffvirdet hos giming som
avses 1 9 § kan det ifragasittas om det i praktiken kommer att finnas
" nagot utrymme for att rubricera ett brott mot 9 § som grovt (11 §).

12 § andra stycket innehaller bestimmelser vilka framstir som onddiga.
Vad dir sigs far anses gilla enligt allminna straffrittsliga principer.

Bestimmelserna i 14 § andra stycket behovs inte. Reglerna i 36 kap.
3 § 1 brottsbalken ar tillampliga dven betriffande andra brott dn brott
enligt balken.

16 § torde vara onddig. Savil polis- som tullmyndigheterna har som
overgripande uppgifter inom sina verksamhetsomriden att uppdaga och
utreda brott. Vad sidrskilt giller den foreslagna regeln angiende
polismyndigheterna bor vidare anmirkas, att  begrinsningen till
"personbilar, bussar och lastbilar” inte dr andamalsenlig. "Tillsynen" bor
naturligtvis ocksad omfatta sidana forfaranden som avses i 10 §.

Forslag till lag om lagerskatt pa vissa oljeprodukter

Skattskyldig till lagerskatt ar enligt 1 § den som vid ikrafttradandet, dvs.
den 1 oktober 1993, innehar oljeprodukter som avses i 1 § lagen om
dieseloljeskatt och anvandning av vissa oljeprodukter. 12 och 3 §§ finns
nirmare bestimmelser om skattskyldighetens omfattning, For att en
oljeprodukt skall medfora lagerskatt krivs salunda enligt 2 § dels att
skattskyldighet for produkten intratt vid tillampning av 8 § forsta stycket
1 lagen (1957:262) om allman energiskatt, dels att produkten ar avsedd
att forbrukas for framdrivande av sidana fordon som avses i 4 §
dieseloljeskattelagen. Av 3 § framgar vidare att lagerskatt skall tas ut
bara pa den del av ett innehav som Gverstiger viss kvantitet,

14 § foreskrivs att den som ér skyldig att betala lagerskatt skall 1amna
en deklaration till beskattningsmyndigheten om sitt innehav av skatteplik-
tiga oljeprodukter. Deklarationen, som skall ha kommit in till skattemyn-
digheten senast den 20 december 1993, skall ta upp de lagrade olje-
produkternas art och kvantitet, lagringsplatserna, den anvéinda matnings-
metoden och lagerskattens belopp.

Som framhallits i remissprotokollet bygger 6vergangen fran leometer-
skatt till dieseloljeskatt pa att endast hogbeskattade oljeprodukter skall
komma till anvindning som drivmedel fér motorfordon. Den méarkning
av villaolja och annan lagbeskattad olja som avses komma till stind har
hirvid en central roll. Malséttningen ar att all olja som f6rbrukas vid
sidan av drivmedelsomradet skall vara forsedd med markamnen. Utan
siadan mirkning torde exempelvis ansvarsbestimmelserna i dieselolje-
skattelagen bli forhallandevis verkningslosa.
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Négra regler om att den olja som vid ikrafftridandet av det nya
systemet finns i lager hos leverantorer och konsumenter skall miirkas
liggs inte fram i lagfGrslaget. I fraga om sidan olja kommer det déirfor
inte att finnas nigon mirkning som i forekommande fall ger besked om
att oljan dr lagbeskattad och dirmed forbjuden som drivmedel. I vilken
utstrackning lagrad olja avses bli foremal for fysisk inventering i
samband med ikrafttriidandet kan inte heller utldsas av remissprotokollet.
Under fredragningen infor lagradet har dock upplysts att sadana
kontrollatgirder torde komma att utféras endast stickprovsvis.

Av det anforda foljer att mdjligheten till kontroll av deklarerade
uppgifter om oljeinnehavets storlek och tilltinkta anvindningsosmride
torde bli mycket liten. Att notera dr ocksa att de oljeprodukter som
innehafts den 1 oktober 1993 sedan ldnge kan vara forbrukade eller salda
nir deklarationen avlimnas. Den valda 16sningen kan dirfor géra det
frestande for en skattskyldig att i sin deklaration limna for lag uppgift
om sitt innehav av skattepliktig olja.

Franvaron av tillforlitlig bevisning rorande skattepliktig oljevolym per
den 1 oktober 1993 kan - i forening med de stora skattebelopp som det
ofta ar friga om - befaras ge upphov till oenhetligt skatteuttag och
svéarlosta tvister med skattemyndigheten. En sidan utveckling bor
undvikas. Enligt lagradets uppfattning ar det troligt att nimnda problem
i samband med Svergingen till dieseloljeskatt skulle bli mindre om ett
mirkningsférfarande inf6rs jimvil for oljeprodukter som finns i lager nir
det nya systemet trider i kraft. Frutsatt att en sadan ordning ar tekniskt
mojlig forordar lagradet att den Overvigs under idrendets fortsatta
beredning.

Forslag till lag om dndring i viigtrafikskattelagen (1988:327)

Forslaget om att slopa kilometerskatten har foranlett vissa justeringar i
reglerna om tidpunkten for betalning av skatt m m (51-56 §§). For det
forsta begrinsas bemyndigandet i 53 § for regeringen, eller den
myndighet som regeringen bestimmer, att meddela fOreskrifter om
undantag for vissa grupper av fordon till betalning av fordonsskatt. |
punkt 5 av Svergngsbestimmelserna foreslas vidare att regeringen, eller
den myndighet som regeringen bestimmer, far meddela ndrmare
foreskrifter om uppbord i samband med upphdrandet av bestimmelserna
om kilometerskatt. Det allminna bemyndigandet i 56 § for regeringen,
eller den myndighet som regeringen bestimmer, att meddela ndrmare
foreskrifter om uppbord skall slutligen enligt forslaget avse fordonsskatt
och inte som tidigare vigtrafikskatt.

I 8 kap. 3 § regeringsformen anges att foreskrifter om skatt till staten
skall meddelas genom lag. Nagon mdjlighet for riksdagen att bemyndiga
regeringen eller annan att meddela fOreskrifter om skatt foreligger i
princip inte. En annan sak ir att regeringen med stdd av 8 kap 13 §
forsta stycket 1 regeringsformen kan utfirda foreskrifter om verkstillig-
het av lag.
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Att fordonsskatt och kilometerskatt utgdr skatt i regeringsformens
mening ar stillt utom allt tvivel. Foreskrifter om dessa skatters storlek
och fordelning maste alltsd meddelas i1 form av lag. Olika uppfattningar
kan diaremot mdjligen rada om lagkravet maste uppratthallas i friga om
foreskrifter som tar sikte pa tidpunkten for inbetalning av skatt. Av savil
forarbetena till regeringsformen som praxis (se bl a RA 1987 ref 21 och
RA 1988 ref 146) framgir emellertid att inte bara bestimmelser som
direkt reglerar skatteuttaget utan dven de regler som giller grunderna
Or taxerings- och uppbordsférfarandet hor till féresknfter om skatt enligt
8 kap 2 § regeringsformen. Overvigande skil talar mot denna bakgrund
for att bestimmelserna i 51 och 52 §§ om inbetalningstid m m av
vigtrafikskatt dr att hinfora till féreskrifter av nu ndmnt slag.

Av det anfdrda foljer att bemyndigandena i 53 och 56 §§ samt i punkt
5 av Overgangsbestimmelserna idr fOrenliga med 8 kap regeringsformen
endast om de dr avsedda for utfirdande av verkstillighetsfGreskrifter.
Huruvida sa ar fallet - vid vilket forhallande bemyndigandena f 6 dr
onddiga eftersom verkstillighetsforeskrifter kan meddelas utan stoéd av
lag - ger remissprotokollet inte nagot klart besked om. Utformningen av
bemyndigandet i 53 § ger dock onekligen intryck av att delegeringen
syftar till nagot mer #n enbart en ritt att utfarda verkstillighetsfore-
skrifter.

Det ir inte minst fran tillimpningssynpunkt viktigt att osikerhet inte
rader om rickvidden av ett bemyndigande for regeringen eller annan att
meddela foreskrifter. Lagradet utgar fran att grundlagsenligheten hos de
nu diskuterade bemyndigandena belyses ndrmare under det fortsatta
lagstiftningsarbetet.

Ovriga lagforslag

Lagradet limnar fGrslagen utan erinran.
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Utdrag ur lagrddsremissens lagforslag
1 Forslag till
Lag om dieseloljeskatt och anvéndning av vissa oljeprodukter

Hirigenom foreskrivs foljande.

Faststiillande av dieseloljeskatt m.m.

1 § Dieseloljeskatt skall betalas till staten enligt denna lag for oljepro-
dukter som ar skattepliktiga enligt lagen (1957:262) om allméin energi-
skatt, Skatt skall dock inte tas ut om oljeprodukterna har en ligsta
flyttemperatur pa 15°C.

2 § Skatt skall inte tas ut fér oljeprodukter som har fOrsetts med
mérkimnen. Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
far meddela foreskrifter om vilka mérkdmnen som skall anvindas och
vilka méngder som skall tillsittas.

Mirkning enligt forsta stycket far endast ske pa depd som ar godkind
av beskattningsmyndigheten och skall ha skett senast ndr skattskyldighet
for oljeprodukter intrider enligt 8 § forsta stycket 1 och 4 lagen om
allmin energiskatt.

3 § Om skattepliktigt brinsle fors in i landet av annan 4n den som éar
registrerad som skattskyldig hos beskattningsmyndigheten skall skatten
betalas till tullmyndigheten. Darvid giller tullagen (1987:1065) och
9 kap. 4 § lagen (1984:151) om punktskatter och prisregleringsavgifter.

I fall som avses i forsta stycket skall skatt inte tas ut om oljeprodukten
har forsetts med mirkdmnen som avses 1 2 § senast nir produkten anmils
till fortullning.

4 § Brinsletank pa personbilar, lastbilar och bussar som é&r eller bor
vara upptagna i bilregistret far inte innehalla oljeprodukter enligt 1 § som
ir forsedda med sidana mirkimnen som avses i 2 § fOrsta stycket om
brinsletanken forser motor pa fordonet med brénsle.

Bestimmelserna i forsta stycket giller dven oljeprodukter, fran vilka
markdmnen som avses i 2 § forsta stycket har avligsnats.

Bestimmelserna i forsta och andra styckena giller dven for fordon som
brukas med stdd av saluvagnslicens enligt 38 § bilregisterkungdrelsen
(1972:599) samt fordon som forts in till Sverige for tillfilligt brukande
- hir och inte ar registrerade hir.

5 § Dieseloljeskatt tas ut med 1 350 kronor per kubikmeter.

6 § Beteckningar i denna lag har samma betydelse som i fordonskun-
gorelsen (1972:595) och i bilregisterkungdrelsen (1972:599).

Som agare av ett fordon enligt denna lag anses den som ar eller bor
vara upptagen i bilregistret som &dgare. I fraga om ett fordon som innehas
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pad grund av kreditkbp med forbehall om atertaganderitt eller som
innehas med nyttjanderiitt for bestimd tid om minst ett ir anses
innehavaren som &dgare. Innehas fordonet i annat fall med nyttjanderitt,
anses innehavaren som &gare, om han har befogenhet att bestimma om
forare eller anlitar annan forare én den dgaren har utsett.

7 § Bestimmelserna i 6 § fOrsta stycket 1 och 2, 7 §, 8 § forsta stycket
1 och 4, 27 och 32 §§ lagen om allmin energiskatt tillimpas i friga om
dieseloljeskatt.

Regler om forfarandet vid beskattningen finns i lagen om punktskatter
och prisregleringsavgifter.

8 § I deklaration far avdrag goras for dieseloljeskatt pa oljeprodukter
som

1. i beskattat skick forvirvats for aterforsiljning eller forbrukning i
egen rorelse,

2. atertagits 1 samband med atergang av kop, _

3. av den skattskyldige eller f6r hans rikning fOrts ut ur Sverige eller
forts till svensk frihamn for annat indamal dn att forbrukas dir,

4. salts med forlust for den skattskyldige, i den man f6rlusten hinfor
sig till bristande betalning fran kopare.

Avdrag enligt forsta stycket 4 far géras med belopp som svarar mot si
stor del av skatten som fGrlusten visas utgbra av varans forsiljningspris.
Har sadant avdrag gjorts och inflyter direfter betalning skall redovisning
ater lamnas for skatten pa det brinsle som betalningen avser.

Ansvarsbestimmelser m.m.

9 § Om brinsletank, som forser motor pa personbil, lastbil eller buss
med brinsle, innehiller oljeprodukter i strid mot 4 §, skall dgaren av
fordonet démas till boter eller fingelse i hogst sex manader. Om dgaren
visar att brottet berott pa omstindigheter som han inte kunnat rada dver,
ir han dock fri fran ansvar.

Om fordonet brukas och dess forare kiinde till eller bort kénna till att
brinsletanken innehdll oljeprodukter 1 strid mot 4 § déms dven han till
straff enligt forsta stycket. Den som brukar annans fordon utan lov déms
1 #garens stille. Detsamma giller den som innehar fordonet med
nyttjanderitt och har befogenhet att bestimma om forare av fordonet eller
anlitar ndgon annan forare dn den dgaren har utsett.

10 § Den som fran oljeprodukter avidgsnar sidana mirkimnen som
avses 1 2 § fOrsta stycket eller pa annat sitt tar befattning med oljepro-
dukter, for vilka dieseloljeskatt inte erlagts, i syfte att dessa skall
anvindas i strid mot 4 § doms till straff enligt 9 §.

11 § Om brott som avses i 9 och 10 §§ har rort betydande varden eller
det i annat fall ar att anse som grovt skall, om forfarandet inte utgdr led
i giming som dr belagd med stringare straff enligt skattebrottslagen
(1971:69), domas till fingelse i hogst tva ar.
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" 12 § Bestimmelserna om ansvar for dgare eller brukare av fordon skall
i friga om fordon som tillhGr eller brukas av staten eller kommun
tillimpas pa forarens narmaste forman. Har forman gjort vad som
ankommer pa honom fGr att hindra att ett brott mot lagen begds men
sker detta dndid pd grund av en GSverordnads atgird eller villande,
tilldimpas ansvarsbestimmelserna i stéllet pA den Gverordnade.

I friga om fordon som tillhdr eller brukas av dddsbo, aktiebolag,
ekonomisk forening eller annan juridisk person, skall ansvarsbestim-
melserna tillimpas pa den eller dem som har ritt att foretrida den
Juridiska personen. Om linsstyrelsen pa begiran av en juridisk person
godtagit en viss fysisk person som bérare av fgares ansvar, skall dock
bestimmelserna i stillet gilla denne.

13 § For forsok eller forberedelse till brott enligt denna lag skall démas
till ansvar enligt 23 kap. brottsbalken.

14 § Ett foremal som anvints som hjdlpmedel vid brott enligt denna lag
eller dess virde far forklaras forverkat, om det dr nSdvindigt for att
forebygga brott eller det finns andra sdrskilda skl till det.

Forverkande far dven ske i annat fall 4n som avses i forsta stycket i
friga om fO6remil som pid grund av sin sirskilda beskaffenhet och
omstindigheterna i Gvrigt kan befaras komma till brottslig anvéindning.

Angiende beslag av egendom, som kan antas vara forverkad enligt

forsta eller andra styckena, géller bestimmelserna om beslag i rattegangs-
balken.

15 § Antriffas oljeprodukter dir sidana mirkimnen som avses i 2 §
forsta stycket har avldgsnats och for vilka dieseloljeskatt inte betalts, i
annat utrymme an brénsletank som fdrser motor pa personbil, lastbil
eller buss med bransle och dr det uppenbart att oljeprodukterna avsetts
for tillforsel till sidan brénsletank i strid mot 4 §, pafor beskattnings-
myndigheten den, som ansvarat for att de nimnda dmnena avligsnats,
dieseloljeskatt med belopp som motsvarar den skatt som skulle ha tagits
ut for oljeprodukterna enligt 5 §.

Tillsyn

16 § Tillsynen Gver efterlevnaden av ansvarsbestimmelserna i denna lag
skall utévas av polismyndigheterna vad giller personbilar, bussar och
lastbilar samt av tullmyndigheterna vad avser grinskontroll av sidana
fordon till och fran utlandet.

17 § For tillsynen enligt 16 § far tillsynsmyndighet tilltrade till lasta
utrymmen i fordon. Myndigheten &dger ratt att fa de upplysningar,
handlingar och prov som behévs for tillsynen. For uttagna prov betalas
inte erséttning.

Om det finns anledning anta att brott enligt 9 - 11 §§ har fordvats, har
en tulltjansteman samma befogenheter som tillkommer polisman enligt 23
kap. 3 § fjarde stycket och 8 § rattegangsbalken.
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Avgiftsbestiimmelser Prop. 1992/93:124

i 3
18 § En sirskild avgift tas ut for motorfordon vars brénsletank Bilaga

innehaller oljeprodukter i strid mot 4 §. Avgiften uppgar for personbil till
10 000 kronor. Avgiften beriknas for bussar och lastbilar pa f6ljande
satt,

Skattevikt, Avgift, kronor
kilogram
0- 3500 10 000
3 501 - 10 000 20 000
10 001 — 15 000 30 000
15 001 — 20 000 40 000
20 00t - 50 000

Med skattevikt avses den vikt efter vilken fordonsskatt beriknas enligt
fordonsskattelagen (1988:327).

Avgiften tas ut for varje tillfille, som brinsletank patriffas med
oljeprodukter i strid mot 4 §.

19 § Har avgift paforts nagon och skall sidan avgift pafdras honom f&r
ytterligare tillfalle inom ett ar fran det tidigare tillfillet, tas avgiften ut
med en och en halv gang hégre belopp @n som f6ljer av 18 §.

20 § Avgift enligt 18 och 19 §§ pafors agaren till fordonet.
Brukar nigon annans fordon utan lov, pafors brukaren avgiften.

21 § 1 friga om fordon, som dr registrerat hir i landet, pafors avgift
enligt 18 och 19 §§ genom beslut av linsstyrelsen i det lin dir den i
bilregistret antecknade dgaren av fordonet har sin adress enligt registret.
I fraiga om andra fordon paférs avgiften av Lansstyrelsen i Stockholms
lan.

22 § Om det finns sarskilda skil, kan lidnsstyrelsen medge nedsittning
av eller befrielse fran avgift enligt 18 och 19 §§.

23 § Bestimmelserna i 3 § andra stycket och tredje stycket forsta
meningen, 10 § andra stycket, 45 § forsta stycket, 56, 66 och 85 §§
fordonsskattelagen (1988:327) skall tillimpas pa avgift enligt denna lag.
Allmiint ombud f6r avgift enligt denna lag dr den som fSrordnats som
ombud med stdd av 3 § fjirde stycket fordonsskattelagen.

24 § Bestammelserna i 3 kap. 7 — 15 §§, 8 kap. 8 § samt 9 kap. 3 §
lagen om punktskatter och prisregleringsavgifter far tillimpas dven for
att begiira upplysningar till ledning for beslutet om avgift enligt 18 — 19
§§ denna lag. Beslut om att begdra upplysning far fattas, utom av
linsstyrelsen, av beskattningsmyndigheten.
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25 § Linsstyrelsens beslut enligt 21 och 22 §§ far overklagas hos
lansritten. Skrivelsen med Overklagandet skall ha kommit in till
lansstyrelsen inom tre veckor fran den dag da klaganden fick del av
beslutet. For allménna ombudet riknas dock tiden fran beslutets dag. 1
fraga om Overklagande tillimpas vidare 8 kap. 1 § andra stycket, 2 §
andra stycket samt 3 — 5 §§ lagen om punktskatter och prisreglerings-
avgifter.

Denna lag trdder i kraft den 1 oktober 1993,
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