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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
1999/62/EG

av den 17 juni 1999

om avgifter pa tunga godsfordon for anvindningen av vissa
infrastrukturer

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR AN-
TAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenska-
pen, sérskilt artiklarna 71.1 och 93 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),
med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (),
med beaktande av Regionkommitténs yttrande (3),

i enlighet med artikel 251 i fordraget (*), och

av foljande skal:

1. Det dr en fOrutsdttning for att kunna avlagsna snedvridning av
konkurrensen mellan transportforetag i medlemsstaterna att av-
giftssystemen harmoniseras och att réttvisa ordningar infors for
att ta ut infrastrukturkostnader av é&kare.

2. Dessa mal kan endast uppnés i etapper.

3. En viss grad av harmonisering av skatte- och avgiftssystemen har
redan uppnatts genom antagandet av radets direktiv 92/81/EEG
av den 19 oktober 1992 om harmonisering av strukturerna for
punktskatter pd mineraloljor (°) och rédets direktiv 92/82/EEG av
den 19 oktober 1992 om tillndrmning av punktskattesatser for
mineraloljor (°).

4. Europeiska gemenskapernas domstol upphdvde genom dom den
5 juli 1995 i mal C-21/94, Europaparlamentet mot radet (7), radets
direktiv 93/89/EEG av den 25 oktober 1993 om medlemsstaternas
tillimpning av skatter pa vissa fordon som anvinds for godstrans-
porter pa vdg och tullar och avgifter for anvindningen av vissa
infrastrukturer (8), men forklarade att direktivet alltjamt skulle
vara tillimpligt till dess att rddet antar ett nytt direktiv. Direktiv
93/89/EEG ersitts darfor av detta direktiv.

(") EGT C 59, 26.2.1997, s. 9.

(®» EGT C 206, 7.7.1997, s. 17.

(®) Yttrandet avgett den 3 juni 1999 (dnnu ej offentliggjort i EGT).

(*) Europaparlamentets yttrande av den 17 juli 1997 (EGT C 286, 22.9.1997,
s. 217), radets gemensamma stdndpunkt av den 18 januari 1999 (EGT C 58,
1.3.1999, s. 1) och Europaparlamentets beslut av den 7 maj 1999 (dnnu ej
offentliggjort i EGT).

(®) EGT L 316, 31.10.1992, s. 12. Direktivet senast dndrat genom direktiv
94/74/EG (EGT L 365, 31.12.1994, s. 46).

(°) EGT L 316, 31.10.1992, s. 19. Direktivet dndrat genom direktiv 94/74/EG.

() REG 1995, 1-1827.

(®) EGT L 279, 12.11.1993, s. 32.
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10.

11.

12.

13.

14.

Under nuvarande omsténdigheter bor anpassningen av nationella
avgiftssystem begransas till kommersiella fordon vars hogsta till-
latna bruttolastvikt Overstiger en viss niva.

For detta andamal bor vissa minimiskattesatser bestimmas for de
fordonsskatter som for nédrvarande tillimpas av medlemsstaterna
eller som eventuellt kommer att ersétta dessa.

Anvindandet av végvinliga och mindre fororenande fordon bor
uppmuntras genom en differentiering av skatter eller avgifter,
forutsatt att en sddan differentiering inte hindrar den inre mark-
nadens funktion.

Vissa medlemsstater boér kunna undantas fran minimiskattesat-
serna under en period for att underlitta anpassningen till de ni-
vaer som krivs enligt detta direktiv.

Viss lokal inhemsk transportverksamhet med liten inverkan pa
gemenskapens transportmarknad dr for nédrvarande foremal for
nedsatta fordonsskattesatser. Medlemsstaterna bor for att séker-
stilla en smidig Overgang tilldtas foreskriva tillfdlliga undantag
fran minimiskattesatserna.

Medlemsstaterna bor tillatas att tillimpa nedsatta skattesatser eller
undantag frén fordonsskatt f6r fordon vars anvdndning sannolikt
inte kan inverka pd gemenskapens transportmarknad.

For att ta hdnsyn till vissa sdrskilda situationer bor det faststillas
ett forfarande genom vilket medlemsstater kan tillaitas behélla
ytterligare undantag eller nedsattning.

Befintliga snedvridningar av konkurrensen kan inte avldgsnas
enbart genom harmonisering av skatter eller punktskatter pa
brénsle, men till dess tekniskt och ekonomiskt lampligare avgifts-
former infors kan sddana snedvridningar minskas genom mojlig-
heten att behélla eller infora védgtullar och/eller vagavgift p4 mo-
torvdgar. Medlemsstaterna bor dessutom tillatas att ta ut avgifter
for anvindandet av broar, tunnlar och bergspass.

Med tanke pa de sérskilda villkor som géller for vissa végar i
Alperna kan det vara lampligt for en medlemsstat att pa ett vil-
definierat vigavsnitt av dess motorvédgnat lata bli att tillimpa ett
system med végavgifter for att istdllet mojliggora en tillimpning
av en infrastrukturrelaterad avgift.

Vigtullar och végavgifter bor inte vara diskriminerande, medfora
orimliga formaliteter eller skapa hinder vid inre granser. Ladmpliga
atgarder bor darfor vidtas for att tillata att vagtullar och vigavgif-
ter betalas niar som helst och med olika former av betalnings-
medel.
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Vigavgiftssatserna bor grunda sig pd hur ldnge infrastrukturen i
frdga anvéinds och bor differentieras i forhallande till den kostnad
som orsakas av vagfordonen.

Nedsatta satser for vagavgifterna bor tillfalligt tillimpas pa fordon
som 4r registrerade Grekland for att ta hinsyn till svarigheter som
beror pa landets geopolitiska lage.

For att sékerstdlla att vagavgifter och vigtullar tillimpas enhetligt
bor vissa regler faststdllas for hur dessa féar tillimpas, som till
exempel egenskaperna hos den infrastruktur som sddana vég-
avgifter och végtullar kan tillimpas pa, maximinivaer for vissa
avgiftssatser och andra allminna villkor som médste gélla. De
viktade genomsnittliga végtullarna bor vara relaterade till kost-
naderna for uppbyggnad, drift och utveckling av det berdrda
infrastrukturnitet.

Medlemsstaterna bor kunna anvidnda en viss procentdel av vig-
avgifterna eller végtullarna till skydd for miljon och en balanse-
rad utveckling av transportnitet, under forutsittning att detta be-
lopp berdknas i enlighet med bestimmelserna i detta direktiv.

De belopp i detta direktiv som har uttryckts i de nationella va-
lutaenheterna i de medlemsstater som har infort euron kommer att
lasas den 1 januari 1999 ndr vérdet pa euron kommer att fast-
stdllas i enlighet med radets forordning (EG) nr 2866/98 av den
31 december 1998 om omrikningskurserna mellan euron och
valutorna for de medlemsstater som infor euron (!). Det dr lamp-
ligt att de medlemsstater som inte har infért euron varje ar ser
over beloppen i nationella valutor i detta direktiv och anpassar
dem i forekommande fall for att ta hdnsyn till fordndringar i
vixelkurserna. Arliga anpassningar av de nationella valutorna
behover inte vara obligatoriska om tillimpningen av de nya véx-
elkurserna skulle resultera i en dndring som dr ldgre &n en viss
procentuell niva.

Territorialprincipen bor tillimpas. Tvéa eller flera medlemsstater
kan samarbeta for att infora ett gemensamt system for vigavgif-
ter, forutsatt att vissa ytterligare villkor uppfylls.

I enlighet med proportionalitetsprincipen ar detta direktiv begrin-
sat till vad som dr nodvindigt for att uppnd de efterstrivade
malen, enligt bestimmelserna i artikel 5 tredje stycket i fordraget.

En exakt tidtabell bor anges for att revidera bestimmelserna i
detta direktiv och for att dvervdga sddana anpassningar av dem
som kan visa sig nodvindiga, med maélséttning att utveckla ett
mer territoriellt avgiftssystem.

() EGT L 359, 31.12.1998, s. 1.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I

Allminna bestimmelser

Artikel 1

Detta direktiv &r tillimpligt pd fordonsskatter, végtullar och vagavgifter
som tas ut pa fordon enligt definition i artikel 2.

Detta direktiv skall inte gélla for fordon som utfor transportverksamhet
uteslutande pd medlemsstaternas utomeuropeiska territorier.

Det skall inte heller gilla for fordon registrerade pd Kanariedarna, i
Ceuta och Melilla, pd Azorerna eller Madeira vilka utfor transportverk-
samhet uteslutande pa dessa territorier eller mellan dessa territorier och
det spanska eller det portugisiska fastlandet.

Artikel 2

I detta direktiv avses med

a) transeuropeiskt vigndt: det vidgnit som definieras i avsnitt 2 i
bilaga I till Europaparlamentets och radets beslut nr 1692/96/EG
av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av
det transeuropeiska transportnétet (') s& som det illustreras med
hjdlp av kartor. Kartorna hdnfor sig till motsvarande avsnitt som
nidmns i artikeldelen och/eller bilaga II till det beslutet,

aa) anldggningskostnader: kostnader i samband med anldggning, i fore-
kommande fall dven finansieringskostnader, av

— ny infrastruktur eller forbattringar av ny infrastruktur (inbegripet
betydande strukturella reparationer), eller

— infrastruktur eller forbéttringar av infrastruktur (inbegripet bety-
dande strukturella reparationer) som fardigstéllts hogst 30 ar
fore den 10 juni 2008 for vilka vdgtullsystem redan har inforts
den 10 juni 2008 eller som fardigstéllts hogst 30 ar fore in-
forandet av nya vigtullsystem som inforts efter den 10 juni
2008; kostnader for infrastruktur eller forbdttringar av infra-
struktur som fardigstillts fore dessa tidsfrister far ocksa anses
som anldggningskostnader nér

i) en medlemsstat har inrittat ett vagtullsystem dar dessa kost-
nader ticks genom ett avtal med en végtulloperator eller
andra rittsliga instrument med motsvarande verkan som tré-
der i kraft fore den 10 juni 2008, eller

(") EGT L 228, 9.9.1996, s. 1. Beslutet senast &ndrat genom beslut nr

884/2004/EG (EUT L 167, 30.4.2004, s. 1).
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ii) en medlemsstat kan pavisa att skilet till att infrastrukturen i
fraga byggdes var att dess planerade livsldngd var mer dn 30
ar.

Under alla forhallanden far den del av anldggningskost-
naderna som skall beaktas inte Overstiga den del av den
nuvarande planerade livslaingden som aterstar for infrastruk-
turkomponenter vid den 10 juni 2008 eller den tidpunkt nér
det nya vigtullsystemet infors, om denna tidpunkt infaller
senare.

Kostnader for infrastruktur eller forbéattringar av infrastruktur
fir inbegripa eventuella sérskilda infrastrukturutgifter som
syftar till att minska buller eller forbéttra trafiksikerheten,
och infrastrukturoperatorens faktiska betalningar for objek-
tiva miljofaktorer, exempelvis skydd mot markfororening,

ab) finansieringskostnader: rinta pd 14n och/eller avkastning pa eget

ac)

ad)

b)

ba)

kapital fran aktiedgare,

betydande strukturella reparationer: strukturella reparationer med
undantag av sédana reparationer som inte ldngre &r till ndgon nytta
for viganvindare, exempelvis dir reparationsarbetet har ersatts av
ny végbeldggning eller annat anldggningsarbete,

motorvdg: vag som dr utformad och byggd sérskilt for motortrafik,
som inte betjénar fastigheter som grénsar till den och som

i) dr forsedd, utom vid speciella platser eller tillfdlligt, med skilda
korbanor for trafik i tva riktningar, skilda frén varandra genom
en mittstrdng som inte dr avsedd for trafik, eller undantagsvis
med andra medel,

ii) inte korsar annan vig, jarnvig, sparvigslinje, cykelbana eller
gangvédg i samma plan, och

iii) dr sarskilt skyltad som motorvig,

vdgtull: en specifik avgift for ett fordon, grundad pé den tillrygga-
lagda strickan inom en viss infrastruktur och pa fordonstyp och
som omfattar en infrastrukturavgift och/eller en avgift for externa
kostnader,

infrastrukturavgift: en avgift som tas ut for att ticka en medlems-
stats kostnader for uppforande, underhall, drift och utveckling av
infrastruktur,
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bb) avgift for externa kostnader: en avgift som tas ut for att tdcka en
medlemsstats kostnader till f6ljd av trafikrelaterade luftféroreningar
och/eller trafikrelaterat buller,

be) kostnad for trafikrelaterad lufifororening: kostnad for de skador
som uppstar till f6ljd av utsldpp av partiklar och av ozonbildande
amnen, sadsom kvéveoxid och flyktiga organiska foreningar, i sam-
band med ett fordons drift,

bd) kostnad for trafikrelaterat buller: kostnad for de skador som upp-
stér till foljd av buller fran ett fordon eller fran vixelverkan mellan
fordonet och végytan,

be) viktad genomsnittlig infrastrukturavgift: de sammanlagda intékterna
frdn en infrastrukturavgift under en viss period dividerade med
antalet korda fordonskilometer pa det vigavsnitt som avgiften om-
fattar under den perioden,

bf) viktad genomsnittlig avgift for externa kostnader: de sammanlagda
intdkterna frdn en avgift for externa kostnader under en viss period
dividerade med antalet korda fordonskilometer pd det végavsnitt
som avgiften omfattar under den perioden,

c) vdgavgift: ett bestimt belopp som skall erldggas for att ge fordonet
ritt att under en given tid anvénda de infrastrukturer som avses i
artikel 7.1,

d) fordon: motorfordon avsett eller anvint, eller ledad fordonskom-
bination avsedd eller anvind, for godstransporter pa vdg och med
en hogsta tillaten bruttovikt av mer dn 3,5 ton,

e) fordon av kategorin EURO 0, EURO I, EURO II, EURO III, EURO
1V, EURO V, EEV: fordon som Overensstimmer med de utslapps-
begransningar som anges i bilaga 0,

f) fordonstyp: en kategori som ett fordon indelas i beroende pa antal
axlar, dimensioner eller vikt, eller andra fordonsklassificeringsfak-
torer som avspeglar vigskador, exempelvis det vigskadeklassifice-
ringssystem som redovisas i bilaga IV, forutsatt att det klassifice-
ringssystem som tillimpas bygger pa fordonsegenskaper som an-
tingen anges i de fordonshandlingar som anvénds i alla medlems-
stater eller dr synliga for blotta dgat,
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VM1
g) koncessionsavtal: en "byggkoncession” eller en "tjanstekoncession”
enligt definitionen i artikel 1 i Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2004/18/EG av den 31 mars 2004 om samordning av for-
farandena vid offentlig upphandling av byggentreprenader, varor
och tjanster (1),
h) koncessionerad vigtull: végtull som tas ut av en koncessionshavare
enligt ett koncessionsavtal.
vB
KAPITEL II
Fordonsbeskattning
Artikel 3
1.  De fordonsskatter som avses i artikel 1 ar foljande:
— Belgien:
taxe de circulation sur les véhicules automobiles/verkeersbelasting
op de autovoertuigen
VM2
— Bulgarien:
JaHBK BBPXY NPEBO3HUTE CPEACTBA
VAL
— Tjeckien:
silni¢ni dan
vB
— Danmark:
vegtafgift af motorkeretojer m.v.
— Tyskland:
Kraftfahrzeugsteuer
N
— Estland:
raskeveokimaks
vB
— Grekland:

TéAn kvukhogopiag,

() EUT L 134, 30.4.2004, s. 114. Direktivet senast dndrat genom kommissio-
nens forordning (EG) nr 2083/2005 (EUT L 333, 20.12.2005, s. 28).
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— Spanien:
a) impuesto sobre vehiculos de traccidn mecanica

b) impuesto sobre actividades econdmicas (endast nér det géller de
avgifter som ldggs pa motorfordon)

— Frankrike:
a) taxe spéciale sur certains véhicules routiers

b) taxe différentielle sur les véhicules a moteur

— Kroatien:
godisnja naknada za uporabu javnih cesta koja se placa pri registra-
ciji motornih i prikljuénih vozila
— Irland:
vehicle excise duty
— ltalien:
a) tassa automobilistica
b) addizionale del 5 % Sulla tassa automobilistica

N
— Cypern:

TéAn Kvkhogopiag Oynuitov
— Lettland:
transportlidzekla ikgadgja nodeva
— Litauen:
a) Transporto priemoniy savininky ar valdytoju naudotojo mokestis

b) Mokestis uz Lietuvoje iregistruotas krovinines transporto prie-
mones

— Luxemburg:
taxe sur les véhicules automoteurs

VAl
— Ungern:

gépjarmiado
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— Malta:

licenzja tat-trig/road licence fee

— Nederlinderna:
motorrijtuigenbelasting

— Osterrike:
Kraftfahrzeugsteuer

VAL
— Polen:

podatek od $rodkow transportowych

— Portugal:
a) imposto de camionagem

b) imposto de circulagido

— Rumdnien:

Taxa asupra mijloacelor de transport

— Slovenien:

letno povracilo za uporabo javnih cest za motorna in priklopna
vozila

— Slovakien:

cestna dan

— Finland:

varsinainen ajoneuvovero/egentlig fordonsskatt
— Sverige:

fordonsskatt
— Foérenade kungariket:

a) vehicle excise duty

b) motor vehicles licence
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2. Medlemsstater som ersdtter ndgon skatt under punkt 1 med en
annan skatt av samma slag skall anméla detta till kommissionen som
skall gora ndodvéndiga anpassningar.

Artikel 4

De forfaranden for uttag och indrivning av de skatter som anges i
artikel 3 skall faststédllas av varje medlemsstat.

Artikel 5

For fordon som &r registrerade i medlemsstaterna géller att de skatter
som anges i avikel 3 skall tas ut endast av den medlemsstat dir fordonet
ar registrerat.

Artikel 6

1. Oavsett strukturen pa de skatter som anges i artikel 3 skall med-
lemsstaterna faststélla skattesatserna s att ingen skattesats for nidgon
fordonskategori eller underkategori enligt bilaga I understiger den mi-
nimiskattesats som faststdlls i ndimnda bilaga.

Upp till tva ér efter det att detta direktiv har trétt i kraft skall Grekland,
Italien, Portugal och Spanien ha ritt att tillimpa lagre satser, som dock
inte far understiga 65 % av de minimiskattesatser som anges i bilaga I.

2. Medlemsstaterna kan tillimpa nedsatta skattesatser eller gora un-
dantag for

a) fordon som anvonds for landets forsvar eller civilforsvar, av brand-
eller andra utryckningstjanster och av polisen, och fordon som an-
vinds for viagunderhall,

b) fordon som endast tillfalligt kors pa allmidnna védgar i den medlems-
stat dar fordonet &r registrerat och som anvinds av fysiska eller
juridiska personer vars huvudsysselsittning inte &r godstransport,
forutsatt att den transportverksamhet som utférs av dessa fordon
inte snedvrider konkurrensen samt att kommissionen ger sitt samtyc-
ke.

3. a) Rédet far pa forslag fran kommissionen besluta med enhillig-
het om att tilldta en medlemsstat att behélla ytterligare undan-
tag fran eller ytterligare nedsittning av fordonsskatter av poli-
tiska skdl av socioekonomisk karaktdr eller skdl som har att
gora med den statens infrastruktur. Sddana undantag eller ned-
sttningar kan bara goras for fordon registrerade i den med-
lemsstat som utfor transportverksamhet uteslutande inom en
klart avgrinsad del av dess territorium.

b) Varje medlemsstat som Onskar behéalla ett sddant undantag
eller en sddan nedsittning skall underritta kommissionen om
detta och skall ocksé till den 1&dmna all nédvandig information.
Kommissionen skall inom en manad underrétta de andra med-
lemsstaterna om det foreslagna undantaget eller nedséttningen.
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Rédet skall anses ha givit tillatelse till att bibehalla det fore-
slagna undantaget eller nedséttningen om varken kommissio-
nen eller ndgon medlemsstat inom en period av tvd ménader
raknat fran det datum nér de andra medlemsstaterna informera-
des i enlighet med foregaende stycke begirt att saken skulle
undersokas av radet.

4.  Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 andra stycket samt
punkterna 2 och 3 i denna artikel eller artikel 6 i radets direktiv
92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa
former av kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (1), far
medlemsstaterna inte bevilja nidgra undantag fran eller nedséttning av de
skatter som anges i artikel 3 som skulle gora den skatt som kan debi-
teras ldgre dn det minimibelopp som anges i punkt 1 i denna artikel.

KAPITEL 111

Vigtullar och vigavgifter

Artikel 7

1. Om inte annat foljer av artikel 9.1a fir medlemsstaterna bibehélla
eller inféra végtullar och/eller vagavgifter pa det transeuropeiska vig-
nétet eller pd vissa delar av detta nédt och pa alla andra delar av sina
motorvigndt som inte ingar i det transeuropeiska vignitet pa de villkor
som anges i punkterna 2, 3, 4 och 5 i den hér artikeln och i artiklarna
7a—7k. Detta ska inte paverka medlemsstaternas ritt att, i enlighet med
fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, tillimpa végtullar och/
eller vdgavgifter pad andra végar, forutsatt att inforandet av végtullar
och/eller viagavgifter pd sddana andra védgar inte diskriminerar interna-
tionell trafik och inte resulterar i en snedvridning av konkurrensen
mellan operatdrerna.

2. Medlemsstaterna far inte pé sitt territorium infora bade viagtullar
och vigavgifter for en och samma fordonskategori for anvdndandet av
ett och samma végavsnitt. Daremot far medlemsstater som tar ut vig-
avgifter pa sitt ndt dven ta ut védgtullar for anvidndningen av broar,
tunnlar och bergspass.

3. Vigtullar och vidgavgifter far inte direkt eller indirekt vara dis-
kriminerande pa grund av transportforetagets nationalitet, den medlems-
stat eller det tredjeland ddr transportforetaget ér etablerat eller fordonet
ar registrerat, eller transportens ursprung eller destination.

4. Medlemsstater far foreskriva nedsatta végtullar eller vagavgifter,
eller undantag fran skyldigheten att betala végtull eller vigavgift, for
fordon som dr undantagna frén skyldigheten att installera och anvinda
fardskrivare enligt radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 de-
cember 1985 om féardskrivare vid végtransporter (?), och pa de villkor
som anges 1 artikel 6.2 a och b i detta direktiv.

() EGT L 368, 17.12.1992, s. 38.
(®» EGT L 370, 31.12.1985, s. 8.
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5. En medlemsstat far vélja att tillimpa végtullar och/eller vigavgif-
ter endast pa fordon med en hogsta tillaten bruttovikt pd minst 12 ton,
om den anser att en utvidgning till fordon pd mindre dn 12 ton bland
annat skulle

a) fa betydande negativa foljder for det fria trafikflodet, miljon, buller-
nivaerna, trangsel, folkhélsan eller trafiksikerheten pa grund av att
trafiken leds om,

b) medféra administrativa kostnader pd mer @n 30 % av de extra-
inkomster som skulle ha uppkommit genom utvidgningen.

Medlemsstater som véljer att ta ut vigtullar och/eller anvéndaravgifter
for endast de fordon som har en hogsta tillaten bruttovikt pd minst 12
ton ska informera kommissionen om detta samt motivera beslutet.

Artikel 7a

1. Vigavgifter ska std i proportion till den tidsperiod under vilken
infrastrukturen anvénds, dock utan att 6verskrida de virden som fGre-
skrivs i bilaga II, och ska gilla for en dag, en vecka, en manad eller ett
ar. Ménadsavgiften ska uppga till hogst 10 % av arsavgiften, veckoav-
giften till hogst 5 % av arsavgiften och dagsavgiften till hogst 2 % av
arsavgiften.

En medlemsstat far, nir det giller fordon som &r registrerade i den
medlemsstaten, besluta att endast tillimpa érliga avgiftssatser.

2. Medlemsstaterna ska faststilla vdgavgifter, inklusive administra-
tiva kostnader, for samtliga fordonskategorier till en niva som inte dver-
stiger de maximisatser som faststélls i bilaga II.

Artikel 7b

1. Infrastrukturavgiften ska grundas pa principen om &tervinnande av
infrastrukturkostnader. De viktade genomsnittliga infrastrukturavgifterna
ska vara relaterade till kostnaderna fér uppfoérande, drift, underhall och
utveckling av det berdrda infrastrukturnitet. De viktade genomsnittliga
infrastrukturavgifterna far ockséd omfatta avkastning pa kapital och/eller
en vinstmarginal grundad pd marknadsvillkor.

2. De kostnader som beaktas ska avse det nit, eller en del av detta,
for vilket infrastrukturavgifter tas ut, och de fordon som omfattas av
dem. Medlemsstaterna far vélja att ta ut avgifter for att ticka endast en
viss procentandel av dessa kostnader.

Artikel 7c

1.  Avgiften for externa kostnader far avse kostnaderna for trafikrela-
terade luftféroreningar. Pa vigavsnitt inom omraden med en befolkning
som dr utsatt for vigtrafikrelaterat buller, far avgiften for externa kost-
nader inkludera kostnaden for trafikrelaterat buller.
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Avgiften for externa kostnader ska vara differentierad och faststéllas i
enlighet med de minimikrav och metoder som anges i bilaga Illa och
ska respektera de maximivirden som anges i bilaga IIIb.

2. De kostnader som beaktas ska avse det nit, eller den del av detta,
for vilket avgifter for externa kostnader tas ut, och de fordon som
omfattas av avgifterna. Medlemsstaterna far vilja att ta ut avgifter for
att ticka endast en viss procentandel av dessa kostnader.

3. Avgift for externa kostnader som avser trafikrelaterade luftforore-
ningar ska inte tillimpas pé fordon som uppfyller de stringaste euro-
utsldppskraven forrdn fyra ar efter tillimpningsdagen for de bestimmel-
ser dér dessa krav infordes.

4. Avgiften for externa kostnader ska faststéllas av den berérda med-
lemsstaten. Om en medlemsstat utser en myndighet for detta syfte, ska
myndigheten vara riéttsligt och ekonomiskt oberoende av den organisa-
tion som forvaltar eller tar ut hela eller delar av avgiften.

Artikel 7d

Senast ett ar efter att de kommande, strdngare euro-utslédppskraven an-
tagits ska Europaparlamentet och radet, i enlighet med det ordinarie
lagstiftningsforfarandet, faststdlla motsvarande maximivérden i bilaga
I1Ib.

Artikel 7e

1. Medlemsstaterna ska berdkna maximinivan for infrastrukturavgif-
ten med hjdlp av metoder som utgar frén de grundldggande berdknings-
principer som anges i bilaga III.

2. For koncessionerad végtull ska maximinivan for infrastrukturav-
giften vara lika med eller ldgre &n den niva som skulle ha framkommit
med en metod grundad pa de berdkningsprinciper som anges i bilaga III.
Bedomningen av denna ekvivalens ska goras utgaende fran en rimligt
lang referensperiod som é&r forenlig med koncessionsavtalets art.

3. Vigtullsystem som inforts fore den 10 juni 2008, eller for vilka
anbud eller svar pa inbjudan till forhandlingar enligt det férhandlade
forfarandet mottagits efter ett offentligt upphandlingsférfarande fore den
10 juni 2008, ska inte omfattas av de skyldigheter som anges i punk-
terna 1 och 2 sa ldnge dessa system forblir géllande och forutsatt att de
inte dndras i védsentlig omfattning.

Artikel 7f

1. I undantagsfall tilldts nir det géller infrastruktur i bergsregioner,
och sedan kommissionen underréttats om detta, en uppriakning av infra-
strukturavgifterna pa specifika viagavsnitt med kraftig trangsel, eller dér
fordonstrafiken medfor betydande miljoforstorelse, under forutsittning
att
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a) de intdkter som uppkommer till f6ljd av upprikningen investeras i
genomforande av prioriterade projekt av europeiskt intresse, enligt
bilaga III till beslut nr 661/2010/EU av den 7 juli 2010 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet (1), som
direkt bidrar till att minska tringseln eller miljoforstdrelsen och som
avser samma korridor som det védgavsnitt for vilket uppridkningen
giller,

b) upprikningen inte Overstiger 15 % av den viktade genomsnittliga
infrastrukturavgift som berdknats i enlighet med artiklarna 7b.1 och
7e, sévida inte de intdkter som genereras investeras i gransoverskri-
dande avsnitt av prioriterade projekt av europeiskt intresse som in-
nefattar infrastruktur i bergsregioner, varvid uppridkningen inte fér
overstiga 25 %,

¢) tillimpningen av upprikningen inte leder till oréttvis behandling av
kommersiell trafik i jamforelse med andra viganvéndare,

d) en beskrivning av det exakta vigavsnitt for vilket upprakningen ska
giélla, samt en handling som styrker att det beslutats att genomforan-
det av de prioriterade projekt som avses i led a ska finansieras,
lamnas till kommissionen innan uppriakningen tillimpas, och

e) den period under vilken uppridkningen ska gélla &r faststélld och
begransad i forvdg och ar, vad giéller de intdkter som forvéntas upp-
komma, forenlig med finansieringsplanerna och kostnads-nyttoanaly-
serna for de projekt som delfinansieras med intdkter fran uppréak-
ningen.

Forsta stycket ska gilla for nya gransoverskridande projekt under for-
utsittning att alla medlemsstater som deltar i projektet &r Gverens om
detta.

2. En upprikning far tillimpas pa infrastrukturavgifter som har dif-
ferentierats i enlighet med artikel 7g.

3. Efter att ha mottagit den erforderliga informationen frén en med-
lemsstat som har for avsikt att infora en upprikning, ska kommissionen
gora denna information tillgénglig for ledaméterna i den kommitté som
avses 1 artikel 9c. Om kommissionen anser att den planerade upprék-
ningen inte uppfyller villkoren i punkt 1 eller att den planerade upp-
rdkningen kommer att f4 betydande negativa f6ljder for den ekonomiska
utvecklingen i randomraden, fir kommissionen avsld de avgiftsplaner
som den berérda medlemsstaten har ldmnat in eller begéra dndringar av
dessa planer. Dessa genomforandeatgirder ska antas i enlighet med det
radgivande forfarande som avses i artikel 9c.2.

4.  Pa végavsnitt dir kriterierna for en upprdkning enligt punkt 1
uppfylls far medlemsstaterna inte ta ut en avgift for externa kostnader
om ingen upprakning tillimpas.

5. Det belopp som motsvarar upprikningen ska dras av fran den
avgift for externa kostnader som berdknas i enlighet med artikel 7c,
utom for fordon inom euro-utsldppsklass 0, I och II fran den 15 oktober
2011 och III fran 2015. Alla de intdkter som genereras genom att upp-
rikningen och avgifterna for externa kostnader tillimpas samtidigt ska
anvindas till att finansiera de prioriterade projekt av europeiskt intresse
som anges i bilaga III till beslut nr 661/2010/EU.

() EUT L 204, 5.8.2010, s. 1.
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Artikel 7g

1. Medlemsstaterna ska differentiera infrastrukturavgiften i enlighet
med fordonets euro-utslédppsklass sa att ingen infrastrukturavgift med
mer dn 100 % &verstiger samma avgift som tas ut for likvirdiga fordon
som uppfyller de stridngaste utslappskraven. Befintliga koncessionsavtal
ar undantagna fran detta krav tills avtalet fornyas.

En medlemsstat far dock gora undantag fran detta krav pa differentie-
rade infrastrukturavgifter om

i) detta allvarligt skulle skada enhetligheten inom vigtullsystemen pa
dess territorium,

ii) det inte skulle vara tekniskt genomforbart att infora sédan differen-
tiering for det berérda végtullsystemet,

iii) detta skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort med
negativa konsekvenser for trafiksikerheten och folkhilsan, eller

iv) vigtullen innefattar en avgift for externa kostnader.

Kommissionen ska underrittas om sddana undantag.

2. Om en forare, eller i forekommande fall transportforetaget, vid en
kontroll inte kan forete de fordonsdokument som krdvs for att styrka
fordonets euro-utslappsklass, far medlemsstaterna tillimpa vagtullar upp
till den hogsta tilldtna nivan.

3.  Infrastrukturavgiften far ocksa differentieras i syfte att minska
tringsel, minimera slitage pa infrastrukturen och optimera anvéndningen
av den berdrda infrastrukturen eller frimja trafiksédkerheten, under for-
utsittning att

a) differentieringen &r transparent, offentliggjord och tillgénglig for alla
anvindare pa lika villkor,

b) differentieringen tillimpas beroende pé tidpunkt pa dagen, typ av
dag eller arstid,

¢) ingen infrastrukturavgift overstiger maximinivan for de viktade ge-
nomsnittliga infrastrukturavgifter som avses i artikel 7b med mer dn
175 %,

d) de perioder med rusningstrafik da de hogre infrastrukturavgifterna tas
ut i syfte att minska tréngseln inte Gverstiger fem timmar per dag,

e) differentieringen har utformats och tillimpas péd ett transparent och
inkomstneutralt sitt pa ett vigavsnitt diar det ofta forekommer tréng-
sel genom att tillampa lagre végtullar for transportforetag som kor i
lagtrafik och hogre végtullar for dem som kor i hogtrafik pd det
aktuella vdgavsnittet, och
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f) en medlemsstat som onskar inféra en sddan differentiering eller
dndra en befintlig differentiering informerar kommissionen om detta
och ldmnar den information som krdvs for att se till att villkoren
uppfylls; utifrdn denna information ska kommissionen offentliggéra
och regelbundet uppdatera en forteckning 6ver de perioder och mot-
svarande avgifter som differentieringen giller.

4.  Den differentiering som avses i punkterna 1 och 3 &r inte avsedd
att generera extra végtullintdkter. Alla oavsiktliga intdktsokningar ska
uppvigas av fordndringar av differentieringens struktur som maéste ge-
nomforas inom tvd dr efter utgdngen av det rdkenskapsar under vilket de
extra intdkterna genereras.

Artikel 7h

1.  Minst sex manader fore inférandet av ett nytt system for uttag av
infrastrukturavgifter ska medlemsstaterna skicka f6ljande till kommis-
sionen:

a) For andra végtullsystem dn sddana som omfattar koncessionerad
végtull:

— De enhetsviarden och andra parametrar som anvinds for berdk-
ning av de olika kostnadsfaktorerna for infrastrukturen.

— Entydiga uppgifter om vilka fordon som omfattas av végtull-
systemet, geografisk rackvidd for det nét eller den del av ett
ndt som anvénds for varje kostnadsberdkning, samt den andel
av kostnaderna som forvéntas atervinnas.

b) For végtullsystem som omfattar koncessionerad vigtull:

— Koncessionsavtalen eller betydande &ndringar av sddana avtal.

— Den grund pa vilken &verlataren har utfardat koncessionsmedde-
landet enligt bilaga VII B till Europaparlamentets och radets
direktiv 2004/18/EG av den 31 mars 2004 om samordning av
forfarandena vid offentlig upphandling av byggentreprenader,
varor och tjénster (1), vilken ska omfatta de berdknade kostnader
enligt artikel 7b.1 som fOrvintas uppkomma i samband med
koncessionen, forutsedd trafik uppdelad pa fordonstyp, de vég-
tullnivder som planeras och den geografiska rickvidden for det
nédt som koncessionsavtalet avser.

2. Inom sex ménader fran mottagandet av alla nddvéindiga uppgifter i
enlighet med punkt 1 ska kommissionen yttra sig om huruvida skyldig-
heterna enligt artikel 7e har fullgjorts. Kommissionens yttranden ska
goras tillgdngliga for den kommitté som avses i artikel 9c.

() EUT L 134, 30.4.2004, s. 114.
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3. Fore inforandet av ett nytt system for uttag av avgifter for externa
kostnader ska medlemsstaterna skicka foljande till kommissionen:

a) Exakta uppgifter om var de vigavsnitt for vilka avgiften for externa
kostnader ska tas ut dr beldgna samt en redogorelse for de fordonsk-
lasser, vigtyper och exakta tidsperioder for kérningen som kommer
att paverka avgiftens differentiering.

b) Den planerade viktade genomsnittliga avgiften for externa kostnader,
och de forviantade sammanlagda intékterna.

c) I forekommande fall, namnet pd den myndighet som utsetts i enlig-
het med artikel 7c.4 for att faststdlla avgiften, och namnet pd myn-
dighetens foretradare.

d) De parametrar, data och andra uppgifter som kravs for att visa hur
den berdkningsmetod som avses i bilaga Illa kommer att tillimpas.

4. Kommissionen ska fatta beslut om huruvida skyldigheterna enligt
artiklarna 7b, 7c, 7j eller 9.2 har fullgjorts senast

a) sex manader efter det att uppgifterna enligt punkt 3 har inkommit,
eller

b) i forekommande fall, ytterligare tre manader efter mottagandet av
ovriga uppgifter enligt punkt 3 pa kommissionens begéran.

Den berérda medlemsstaten ska anpassa den foreslagna avgiften for
externa kostnader sa att den Overensstimmer med beslutet. Kommissio-
nens beslut ska goras tillgdngligt for den kommitté som avses i artikel 9¢
och for Europaparlamentet och ridet.

Artikel 7i

1. Medlemsstaterna ska inte for ndgon anvindare medge rabatter eller
avdrag pa den del av en vigtull som avser avgiften for externa kost-
nader.

2.  Medlemsstaterna fir medge rabatter eller avdrag pd infrastruk-
turavgiften under forutsittning att

a) den avgiftsstruktur som detta leder till &4r proportionell, offentlig-
gjord, tillgénglig for alla anvéndare pa lika villkor och inte leder
till att tilldggskostnader fors Over pd andra anvindare i form av
hogre tullar,

b) sddana rabatter eller avdrag leder till faktiska besparingar i fraga om
administrativa kostnader, och

c) de inte &verstiger 13 % av den infrastrukturavgift som betalas
av motsvarande fordon som inte &r beréttigade till rabatten eller
avdraget.
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3. Om inte annat foljer av villkoren i artikel 7g.3 b och 7g.4, fir
végtullsatserna i undantagsfall, ndmligen for sdrskilda projekt av stort
europeiskt intresse som anges i bilaga III till beslut nr 661/2010/EU,
differentieras pa annat sitt for att sikra sddana projekts 16nsamhet, nér
de dr direkt konkurrensutsatta i forhéllande till andra typer av fordon-
stransporter. Den avgiftsstruktur som detta leder till ska vara linjdr,
proportionell, offentliggjord, tillgdnglig for alla anvéndare pa lika villkor
och far inte leda till att tilliggskostnader fors dver pa andra anvéndare i
form av hogre végtullar. Kommissionen ska kontrollera att dessa villkor
ar uppfyllda innan den relevanta avgiftsstrukturen infors.

Artikel 7j

1.  Végtullar och vigavgifter ska tas ut och drivas in och deras be-
talning ska 6vervakas pa ett sadant sétt att det orsakar sa lite storningar
som mdjligt for trafikflodet, och obligatoriska kontroller vid unionens
inre granser ska undvikas. Medlemsstaterna ska i detta syfte samarbeta
for att utarbeta metoder som gor det mojligt for transportforetag att
betala végtullar och vigavgifter dygnet runt, atminstone vid de storre
forsaljningsstéllena, med hjilp av vanligen forekommande betalnings-
medel, i och utanfor de medlemsstater dir avgifterna tas ut. Medlems-
staterna ska erbjuda lampliga anordningar vid stationerna dar vagtullar
och végavgifter ska erldggas, sa att normal trafiksikerhetsstandard bibe-
hélls.

2. Systemen for att ta ut vdgtullar och végavgifter far inte medfora
omotiverade nackdelar for icke-reguljira anvindare av véignitet, vare sig
av ekonomisk eller av annan art. Nér en medlemsstat uppbér vagtullar
eller vigavgifter uteslutande genom ett system som kréver anvindning
av en ombordenhet, ska den sdrskilt sorja for att alla anvéndare far
tillgang till 1dmpliga ombordenheter som uppfyller kraven i Europapar-
lamentets och rddets direktiv 2004/52/EG av den 29 april 2004 om
driftskompatibilitet mellan elektroniska végtullsystem i gemenskapen (1)
med rimliga administrativa och ekonomiska arrangemang.

3. Om en medlemsstat tar ut vagtull for ett fordon, ska totalbeloppet
av végtullen, infrastrukturavgiften och/eller avgiften for externa kost-
nader anges pa ett kvitto som tillhandahalls transportforetaget, savitt
mojligt pa elektronisk vig.

4. Om det dr ekonomiskt mdjligt ska medlemsstaterna ta ut och driva
in avgifter for externa kostnader med hjdlp av ett elektroniskt system
som uppfyller kraven i artikel 2.1 i direktiv 2004/52/EG. Kommissionen
ska frimja samarbete mellan medlemsstaterna for att sékerstilla drifts-
kompatibiliteten mellan elektroniska avgiftsinsamlingssystem pé eu-
ropeisk niva.

Artikel 7k

Om inte annat f6ljer av artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europe-
iska unionens funktionssitt, ska detta direktiv inte hindra de medlems-
stater som infor system for végtullar och/eller vigavgifter for infrastruk-
tur att tillhandahalla 1amplig kompensation for dessa avgifter.

() EUT L 166, 30.4.2004, s. 124.
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Artikel 8

1. Tva eller flera medlemsstater kan samarbeta for att infora ett ge-
mensamt vigavgiftssystem som é&r tillimpligt inom hela territoriet. I
saddana fall skall medlemsstaterna se till att inforandet, genomférandet
och eventuella senare dndringar av ett saddant védgavgiftssystem sker i
ndra samrad med kommissionen.

2. Ett gemensamt system skall vara avhingigt av foljande villkor,
utdver de villkor som faststills i artikel 7:

a) De gemensamma végavgifterna skall faststillas av de deltagande
medlemsstaterna till nivder som inte dr hogre dn de maximisatser
som anges i artikel 7.7.

b) Betalning av den gemensamma végavgiften skall ge tillgang till det
nit som faststélls av de deltagande medlemsstaterna i enlighet med
artikel 7.1.

¢) Andra medlemsstater kan ansluta sig till det gemensamma systemet.

d) En fordelningsordning skall utarbetas av de deltagande medlemssta-
terna sa att var och en av dem far en skélig andel av inkomsterna
fran végavgiften.

Artikel 8a

Varje medlemsstat skall kontrollera att végtull- och/eller végavgifts-
systemet fungerar under ppna och icke-diskriminerande former.

Artikel 8b

1.  Tva eller flera medlemsstater far samarbeta for att infora ett ge-
mensamt vigtullsystem som &r tillimpligt inom hela deras gemensamma
territorium. I sddana fall ska dessa medlemsstater se till att kommissio-
nen informeras om sidant samarbete och systemets senare genom-
forande och eventuella &dndringar.

2. Det gemensamma végtullsystemet ska omfattas av de villkor som
anges i artiklarna 7-7k. Andra medlemsstater far ansluta sig till det
gemensamma Ssystemet.

KAPITEL 1V
Slutbestaimmelser
Artikel 9

YMi1

1.  Detta direktiv utgdr inget hinder for medlemsstaterna att pa ett
icke diskriminerande sitt tillimpa

a) sdrskilda skatter eller avgifter

— som tas ut vid fordonsregistrering, eller
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— som pafors fordon eller last med avvikande vikt eller dimensio-
ner,

b) parkeringsavgifter och sérskilda avgifter for stadstrafik.

la.  Detta direktiv ska inte hindra medlemsstaterna fran att pa ett icke
diskriminerande sitt tillimpa avgifter som &ar sdrskilt utformade for att
minska trangsel eller motverka miljopéverkan, inklusive dalig luftkva-
litet pa végar i tittbebyggda omraden, inbegripet de vdgar i det trans-
europeiska ndtet som gar genom tittbebyggda omraden.

2. Medlemsstaterna ska besluta om anvidndningen av de intdkter som
genereras genom detta direktiv. For att trygga utvecklingen av trans-
portndtet i dess helhet bor inkomsterna fran infrastrukturavgifter och
avgifter for externa kostnader, eller ett finansiellt virde motsvarande
dessa intdkter, komma transportsektorn till godo och anvindas for att
fa hela trafiksystemet att fungera optimalt. I synnerhet bor de intikter
som genereras av avgifterna for externa kostnader, eller ett finansiellt
viarde motsvarande dessa intékter, anvdndas for att gbra transporterna
mer hallbara, déribland ett eller flera av foljande:

a) underlétta effektiv prissittning,

b) minska fororeningarna fran vigtrafik vid kéllan,

¢) mildra effekterna av fororeningarna frén végtrafik vid killan,

d) oka fordonens koldioxid- och energiprestanda,

e) utveckla alternativ infrastruktur for transportanvéndarna och/eller ut-
Oka den nuvarande kapaciteten,

f) stddja det transeuropeiska transportnitet,

g) optimera logistiken,

h) forbattra trafiksdkerheten, och

i) tillhandahélla sékra parkeringsplatser.

Denna punkt ska anses vara uppfylld av medlemsstaterna om de har
infort och tillimpar skattemédssiga och ekonomiska stodatgidrder som
innebdr ekonomiskt stdd till det transeuropeiska nétet och som har ett
virde motsvarande minst 15 % av de inkomster som genereras fran
infrastruktur och avgifter for externa kostnader i varje medlemsstat.

Artikel 9a

Medlemsstaterna skall uppritta ldmpliga kontroller och faststdlla det
pafoljdssystem som skall tillimpas for Overtriddelser av de nationella
bestdimmelser som antagits enligt detta direktiv. De skall vidta alla
nddvéndiga atgirder for att se till att de tillimpas. De faststdllda pa-
foljderna skall vara effektiva, proportionella och avskrdckande.
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Artikel 9b

Kommissionen ska framja dialog och utbyte av tekniskt kunnande mel-
lan medlemsstaterna med avseende pa genomforandet av detta direktiv,
sdrskilt bilagorna.

Artikel 9c

1.  Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska
vara en kommitté i den mening som avses i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om fast-
stillande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll
av kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (1).

2. Nér det hénvisas till denna punkt ska artikel 4 i forordning (EU)
nr 182/2011 tilldmpas.

Artikel 9d

Kommissionen ska anta delegerade akter i dverensstimmelse med arti-
kel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt vad géller

— anpassningen av bilaga 0 till unionens regelverk,

— anpassningen av de formler som aterfinns i avsnitten 4.1 och 4.2 i
bilaga Illa till vetenskapliga och tekniska framsteg.

Forfarandena i artiklarna 9e, 9f och 9g ska gilla for de delegerade akter
som avses i denna artikel.

Artikel 9e

1.  Befogenheten att anta de delegerade akter som avses i artikel 9d
ska ges till kommissionen for obestimd tid.

2. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt
delge Europaparlamentet och radet denna akt.

3. Befogenheten att anta delegerade akter ges kommissionen med
forbehall for de villkor som anges i artiklarna 9f och 9g.

Artikel 9f

1. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 9d far &terkallas
av Europaparlamentet eller radet.

2. Den institution som har inlett ett internt forfarande for att besluta
huruvida en delegering av befogenhet ska aterkallas ska strdva efter att
underritta den andra institutionen och kommissionen i rimlig tid innan
det slutliga beslutet fattas, och ange vilken delegerad befogenhet som
kan komma att dterkallas och de eventuella skdlen for detta.

3. Beslutet om 4terkallande innebdr att delegeringen av de befogen-
heter som anges i beslutet upphdr att gélla. Det far verkan omedelbart,
eller vid ett senare, i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltig-
heten av delegerade akter som redan trétt i kraft. Det ska offentliggoras i
Europeiska unionens officiella tidning.

() EUT L 55, 28.2.2011, s. 13.
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Artikel 9g

1. Europaparlamentet eller rdet fir invdnda mot en delegerad akt
inom en period pa tvd manader fran delgivningsdagen.

Pa Europaparlamentets eller ridets initiativ ska denna period forldngas
med tvd manader.

2. Om varken Europaparlamentet eller radet vid utgdngen av denna
period har invidnt mot den delegerade akten ska den offentliggdras i
Europeiska unionens officiella tidning och trdda i kraft den dag som
anges i den.

Den delegerade akten far offentliggdras i Europeiska unionens officiella
tidning och trida i kraft innan denna period 16per ut, forutsatt att bade
Europaparlamentet och rédet har underrittat kommissionen om att de
har beslutat att inte invénda.

3. Om Europaparlamentet eller radet invinder mot den delegerade
akten ska den inte trdda i kraft. Den institution som invdnder mot den
delegerade akten ska ange skilen for detta.

Artikel 10

1. For tillimpningen av detta direktiv skall vixelkurserna mellan
euron och de nationella valutorna i de medlemsstater som inte har infort
euron vara de kurser som giller den forsta arbetsdagen i oktober och
som offentliggdrs i M3 Europeiska unionens < officiella tidning; de
skall tillimpas frén och med den 1 januari f6ljande kalenderar.

2. De medlemsstater som inte har infort euron har rétt att behélla de
belopp som giller vid tiden for den &rliga justeringen enligt punkt 1, om
omrékningen av dessa belopp till euro skulle resultera i en &ndring av
beloppen i nationell valuta som &r mindre dn 5 %.

Artikel 10a

1. De belopp i euro som faststélls i bilaga II samt de belopp i cent
som faststélls i tabell 1 och 2 i bilaga IIIb ska ses dver vartannat ar fran
och med den 1 januari 2013 s& att hdnsyn tas till férdndringarna i det
EU-omspénnande harmoniserade indexet f6r konsumentpriser exklusive
energi och obearbetade livsmedel (som offentliggdérs av kommissionen
[Eurostat]).

Beloppen ska justeras automatiskt genom att grundbeloppet i euro eller
cent hdjs med den procentuella fordndringen av detta index. De upp-
komna beloppen ska rundas av uppét till nidrmaste antal hela euro
avseende bilaga II, rundas av uppat till ndrmaste tiondels cent avseende
tabell 1 i bilaga I1Ib och rundas av uppét till ndrmaste hundradels cent
avseende tabell 2 i bilaga IIIb.

2. De justerade belopp som avses i punkt 1 offentliggdrs av kom-
missionen i Europeiska unionens officiella tidning. Dessa justerade be-
lopp trdder i kraft den forsta dagen i méanaden efter offentliggdrandet.
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Artikel 11

1. Senast den 16 oktober 2014, och vart fjarde ar dérefter, ska de
medlemsstater som tar ut en avgift for externa kostnader och/eller en
infrastrukturavgift utarbeta en rapport om de végtullar, inbegripet kon-
cessionerade viagtullar, som har tagits ut pa deras territorium och vida-
rebefordra den till kommissionen, som ska gora den tillgénglig for
ovriga medlemsstater. Végtullsystem som redan inforts den 10 juni
2008 och som inte omfattar avgifter for externa kostnader behdver
inte ingd i rapporten, under den tid som dessa system fortsétter att gilla
och forutsatt att de inte &ndras pa ett vésentligt sétt. Rapporten ska
innehélla information om

a) den viktade genomsnittliga avgiften for externa kostnader och de
sérskilda belopp som tagits ut for alla kombinationer av fordonsk-
lass, végtyp och tidsperiod,

b) infrastrukturavgifternas differentiering beroende pa fordonstyp och
tidpunkt,

c) den viktade genomsnittliga infrastrukturavgiften och sammanlagda
intékter fran infrastrukturavgiften,

d) de sammanlagda intékterna fran avgifterna for externa kostnader, och

e) de atgdrder som vidtas i enlighet med artikel 9.2.

2. Senast den 16 oktober 2015 ska kommissionen, bitrddd av den
kommitté som avses i artikel 9c, ldgga fram en rapport for Europapar-
lamentet och raddet om genomférandet av detta direktiv och dess kon-
sekvenser, i synnerhet vad avser effektiviteten hos bestimmelserna om
atervinnande av kostnader som hor samman med trafikrelaterade foro-
reningar och om inbegripande av fordon som véger mer &n 3,5 ton men
mindre dn 12 ton. Rapporten ska dven innehélla en analys, grundad pa
kontinuerlig dvervakning, och en beddmning av bland annat

a) effektiviteten av de atgérder som faststélls i detta direktiv for att
komma till ritta med végtransporternas negativa effekter, varvid sir-
skild hénsyn dven ska tas till konsekvenserna for geografiskt isole-
rade och perifera medlemsstater,

b) effekten av genomférandet av detta direktiv nédr det géller att fa
anvéindarna att vélja de mest miljovénliga och effektiva transportlds-
ningarna, och ska inkludera information om inférandet av distans-
baserade avgifter,

¢) genomforandet och effekten av differentieringen av infrastrukturav-
gifter enligt artikel 7g pa minskningen av lokala luftféroreningar och
lokal tréngsel. I rapporten ska ocksd utvdrderas om den totala diffe-
rentiering och rusningstid som anges i artikel 7g ar tillrdcklig for att
differentieringsmekanismen ska kunna fungera som planerat,

d) vetenskapliga framsteg for att berdkna de externa kostnaderna for
transporter i syfte att internalisera dem,

e) framsteg mot att tillimpa avgifter for vdganviandare och metoder for
att gradvis harmonisera de avgiftssystem som géller for kommersiella
fordon.
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Rapporten ska ocksd utvérdera anvindningen av elektroniska system for
att ta ut och driva in infrastrukturavgifter och avgifter for externa kost-
nader och graden av interoperabilitet i1 enlighet med direktiv
2004/52/EG.

3. Rapporten ska vid behov étfoljas av forslag till Europaparlamentet
och radet om ytterligare Gversyn av detta direktiv.

4.  Senast den 16 oktober 2012 ska kommissionen ldgga fram en
rapport som ger en sammanfattning av andra atgérder, sdsom reglerings-
politik, som har vidtagits for att internalisera eller sinka de externa
kostnader som hor samman med miljo, buller och hélsa inom samtliga
transportslag, inbegripet rittslig grund och de maximivéirden som till-
lampas.

For att garantera rittvis intermodal konkurrens samtidigt som man suc-
cessivt avgiftsbeldgger externa kostnader med avseende pa samtliga
transportmedel ska rapporten innehélla en tidsplan for atgdrder som
det aterstar att vidta for att ta itu med andra transportslag eller fordon
och/eller externa kostnadsfaktorer som dnnu inte har beaktats, med be-
aktande av revideringen av radets direktiv 2003/96/EG av den 27 okto-
ber 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning
av energiprodukter och elektricitet (1).

Artikel 12

1.  Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och andra forfattningar
som dr nodvéndiga for att folja detta direktiv senast den 1 juli 2000. De
skall genast underritta kommissionen om detta.

Niar en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehdlla en
hénvisning till detta direktiv eller 4tfoljas av en sddan hdnvisning nér
de offentliggdrs. Nérmare foreskrifter om hur hidnvisningen skall goras
skall varje medlemsstat sjélv utfdrda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen dverldmna texterna till de
centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar inom det
omrade som omfattas av detta direktiv. Kommissionen skall informera
de Ovriga medlemsstaterna om detta.

Artikel 13

Detta direktiv trider ikraft samma dag som det offentliggors i Europe-
iska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 14

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

() EUT L 283, 31.10.2003, s. 51.
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1. EURO 0-fordon

BILAGA 0

UTSLAPPSBEGRANSNINGAR

. .. Mingd kvdveoxid (NOx) g/
Mingd kolmonoxid (CO) g/kWh Méngd kolviten (HC) g/kWh KWh
123 2,6 15,8

2. EURO I/EURO II-fordon

Mingd kolmonoxid [ Mingd kolvéten Mingd kviveoxid Mingd partiklar
(CO) g/kWh (HC) g/kWh (NOx) g/kWh (PT) g/kWh
EURO I-fordon 4,9 1,23 9,0 0,4 (M
EURO II-fordon 4.0 1,1 7,0 0,15

(") En koefficient pd 1,7 skall tillimpas pd gransvérdet for partikelutslapp for motorer med en nettoeffekt pa hogst 85 kW.

3. EURO HI/EURO IV/EURO V/EEV-fordon

De specifika massorna av kolmonoxid, totalkolviten, kvidveoxider och partiklar enligt resultaten fran ESC-provet samt av roktét-
heten enligt resultatet frin ELR-provet far inte overskrida foljande vérden (*)

Mingd kolmo- . . Mingd kvive- . .
. Mingd kolviten . Mingd partiklar
d (CO) g/ d (NOx) g/ N
noxia (COVE | ey ghwn | @44 ROD &1 1) giwn Rokgas m-!
EURO IlI-fordon 2,1 0,66 5,0 0,10 (?) 0,8
EURO IV-fordon 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V-fordon 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EEV-fordon 1,5 0,25 2,0 0,02 0,15

(") En provcykel bestar av en serie provningspunkter, var och en med fastlagt varvtal och vridmoment, vilka motorn skall uppfylla
under stationdra driftsforhdllanden (ESC-prov) eller kortvariga driftsférhallanden (ETC- och ELR-prov).
() 0,13 for motorer med en slagvolym under 0,7 dm? per cylinder och ett varvtal dver 3 000 min™! vid nominell effekt.

4. Framtida utsldppsklasser frén fordon enligt definitionen i direktiv 88/77/EEG
och senare dndringar far beaktas.
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BILAGA 1

MINIMISKATTESATSER FOR FORDON

MOTORFORDON
Antal axlar och maximalt tillaten bruttovikt Minimiskattesatser
@ ton) (i EUR/Ar)
it mindre i indre in || Sadrng elr Moy | ADR s o fidring
fjadring (')
2 axlar
12 13 0 31
13 14 31 86
14 15 86 121
15 18 121 274
3 axlar
15 17 31 54
17 19 54 111
19 21 111 144
21 23 144 222
23 25 222 345
25 26 222 345
4 axlar
23 25 144 146
25 27 146 228
27 29 228 362
29 31 362 537
31 32 362 537

(") Fjédring som anses vara likvérdig i enlighet med definitionen i bilaga II till radets direktiv 96/53/EG av den
25 juli 1996 om storsta tilldtna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillitna vikter i
internationell trafik for vissa vdgfordon som framfors inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).

FORDONSKOMBINATIONER (LEDADE FORDON OCH FORDONSTAG)

Antal axlar och maximalt tillaten bruttovikt Minimiskattesatser
(i ton) (i EUR/ar)
Drivaxel/axlar med luft- . NP
Inte mindre &n Mindre dn fjadring eller likvardig Andra sysFem for fjadring
e 1 av drivaxel/axlar
fjadring (')
2 + 1 axlar

12 14 0 0

14 16 0 0

16 18 0 14

18 20 14 32

20 22 32 75

22 23 75 97
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Antal axlar och maximalt tillaten bruttovikt Minimiskattesatser
(i ton) (i EURV/4r)
Inte mindre én Mindre n %rAS?ﬁlegl/iT::: ﬁﬁﬁg_ Andrsvsﬁiitjﬁ(;‘;;x?idri“g
fjdring (")

23 25 97 175
25 28 175 307
2 + 2 axlar
23 25 30 70
25 26 70 115
26 28 115 169
28 29 169 204
29 31 204 335
31 33 335 465
33 36 465 706
36 38 465 706
2 + 3 axlar
36 38 370 515
38 40 515 700
3 + 2 axlar
36 38 327 454
38 40 454 628
40 44 628 929
3 + 3 axlar
36 38 186 225
38 40 225 336
40 44 336 535

(") Fjédring som anses vara likvirdig i enlighet med definitionen i bilaga II till radets direktiv 96/53/EG av den
25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillitna vikter i
internationell trafik for vissa végfordon som framfors inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).
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BILAGA 11

MAXIMIBELOPP 1 EURO FOR VAGAVGIFTER INKLUSIVE
ADMINISTRATIVA KOSTNADER, ENLIGT ARTIKEL 7.7

Per ar

hogst tre axlar minst fyra axlar

EURO 0 1332 2233
EURO 1 1158 1933
EURO 1II 1 008 1681
EURO 111 876 1 461

EURO IV och mindre fororenan-

de 797 1329

Per manad och vecka

Hogsta avgiftssats per ménad och vecka skall std i proportion till den tid infra-
strukturen anvinds.

Per dag

Vigavgiften per dag dr 11 EUR for samtliga fordonskategorier.
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BILAGA 111

GRUNDLAGGANDE PRINCIPER FOR FORDELNING AV KOSTNADER
OCH BERAKNING AV VAGTULLAR

I denna bilaga faststélls de grundlaggande principerna for berdkning av viktade
genomsnittliga infrastrukturavgifter som avspeglar artikel 7b.1. Skyldigheten att
relatera infrastrukturavgifterna till kostnaderna ska inte paverka medlemsstaternas
ritt att i enlighet med artikel 7b.2 vilja att inte ticka samtliga kostnader genom
intdkterna fran infrastrukturavgifter, eller deras rétt i enlighet med artikel 7f att
differentiera beloppen for sdrskilda infrastrukturavgifter och lata dem avvika fran
genomsnittet.

Tillimpningen av dessa principer skall vara fullt férenlig med andra géllande
skyldigheter enligt M3 unionen <« gemenskapslagstiftningen, sirskilt kravet
att koncessionsavtal skall tilldelas i enlighet med direktiv 2004/18/EG och andra
» M3 unionen <« gemenskapsinstrument pad omradet for offentlig upphandling.

Nér en medlemsstat inleder forhandlingar med en eller flera tredjeparter om ett
koncessionsavtal om anldggning eller drift av en del av dess infrastruktur, eller i
detta syfte nar en liknande uppgorelse som bygger pa nationell lagstiftning eller
ett avtal som ingatts av en medlemsstats regering, skall dverensstimmelsen med
dessa principer bedomas utifrdn forhandlingsresultatet.

1. Definition av viignitet och vilka fordon som omfattas

— Om ett enskilt vagtullsystem inte skall tillimpas for hela det transeurope-
iska végnitet, skall medlemsstaten ange exakt vilken del eller vilka delar
av végnitet som véagtullsystemet skall tillimpas for, liksom vilket system
som anvédnds for att klassificera fordon vid differentiering av végtullar.
Medlemsstaterna skall ocksa uppge om de utvidgar végtullsystemet till att
omfatta fordon som understiger troskeln 12 ton.

— Om en medlemsstat viljer att infora olika system for kostnadsatervinning
for olika delar av sitt védgndt (vilket ar tillatet enligt
» M3 artikel 7b.2 <), skall en sirskild kostnadsberikning ske for varje
klart definierad del av vignitet. En medlemsstat kan vilja att dela upp sitt
véagnat i ett antal klart definierade delar for att upprétta separata konces-
sionsarrangemang eller liknande for varje del.

2. Infrastrukturkostnader
2.1 Investeringskostnader

— Investeringskostnaderna skall innefatta anldggningskostnaderna (inklu-
sive finansieringskostnader) och kostnaderna for utveckling av infra-
strukturen plus, i forekommande fall, avkastning pa kapitalinvesteringen
eller vinstmarginal. Kostnader for markforvérv, planering, projektering,
overvakning av byggnadskontrakt och projektforvaltning samt arkeo-
logiska undersékningar och markundersokningar, liksom andra relevanta
tillkommande kostnader, skall ocksa inbegripas.

— Téckningen av anldggningskostnaderna skall baseras pa antingen den
planerade livsldngden for infrastrukturen eller ndgon annan amorterings-
period (som inte far vara kortare dn 20 ar) som kan anses ldmplig av
finansieringsskél genom ett koncessionsavtal eller pa annat sétt. Amor-
teringsperiodens langd kan vara en nyckelvariabel i forhandlingarna om
upprattandet av koncessionsavtal, sérskilt om den berdrda medlemsstaten
som en del av avtalet Onskar faststilla ett tak for den tillimpliga viktade
genomsnittliga végtullen.
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— Utan att det paverkar berdkningen av investeringskostnaderna kan kost-
nadstidckningen

— fordelas jamnt Gver amorteringsperioden eller genom viktning for-
delas pd de forsta, mellersta eller sista aren, forutsatt att denna
viktning utfors pa ett oppet sitt,

— innebédra en indexering av végtullar 6ver amorteringsperioden.

— Alla historiska kostnader skall grundas pa betalade belopp. Framtida
kostnader grundas pé rimliga kostnadsprognoser.

— Offentliga investeringar kan antas vara finansierade 1dn. Den réntesats
som skall tillimpas pa historiska kostnader skall vara de satser som till-
lampats for offentlig upplaning under samma period.

— Kostnader skall fordelas pa tunga lastbilar pa objektiva och dppna grun-
der med beaktande av andelen tung lastbilstrafik som kommer att fore-
komma pa végnitet och ddrmed forknippade kostnader. Fordonskilome-
ter som tillryggaldggs av tunga lastbilar far i detta syfte anpassas genom
objektivt motiverade “ekvivalensfaktorer”, exempelvis de som foreskrivs
i punkt 4 (1.

— Avsittning for berdknad avkastning pa kapital eller vinstmarginal skall
vara rimlig mot bakgrund av marknadsforhallandena och kan varieras
for att ge en kontrakterad tredjepart incitament att forbdttra tjdnstens
kvalitet. Avkastningen pa kapital kan beriknas med hjédlp av sddana
ekonomiska indikatorer som intern avkastningsgrad eller viktad genom-
snittlig kapitalkostnad.

2.2 Arlig underhdllskostnad och strukturella reparationskostnader

— Dessa kostnader skall innefatta bade de arliga kostnaderna for underhall
av vignitet och de periodiska kostnaderna for underhall, forstarkning
och renovering av végbeldggning, i syfte att bibehélla védgnitets opera-
tiva kvalitet.

— Kostnaderna skall fordelas mellan tunga lastbilar och annan trafik pa
grundval av faktiska och prognostiserade andelar av fordonskilometer
och fér anpassas genom sddana objektivt motiverade ekvivalensfaktorer
som i punkt 4.

3. Drifts-, forvaltnings- och vigtullskostnader

Dessa kostnader skall innefatta alla kostnader som infrastrukturoperatdren
adrar sig vilka inte omfattas av avdelning 2 och som hénfor sig till genom-
forande, drift och forvaltning av infrastrukturen och végtullsystemet. De
skall sérskilt inbegripa

— kostnaderna for anldggning, uppréttande och underhall av vdgtullkabiner
och andra betalningssystem,

— dagliga kostnader for drift, administration och uppratthallande av uttags-
systemet,

(") Medlemstaternas tillimpning av ekvivalensfaktorer far ta hénsyn till vigbyggande som

utvecklas stegvis eller enligt en livscykelorienterad modell.
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— administrativa avgifter i samband med koncessionsavtalen,

— forvaltningskostnader, administrativa kostnader och servicekostnader i
samband med driften av infrastrukturen.

I kostnaderna kan ingé en avkastning pa kapital eller en vinstmarginal som
avspeglar graden av den risk som &verfors.

Kostnaderna skall fordelas mellan alla de fordonsklasser som ingér i vagtull-
systemet pa ett sdtt som ar rattvist och som mojliggor insyn.

Andel godstrafik, ekvivalensfaktorer och korrektionsmekanism

— Berikningen av végtullarna skall grundas pa de tunga lastbilarnas fak-
tiska eller prognostiserade andelar av fordonskilometer, vid behov juste-
rat med ekvivalensfaktorer for att ta vederborlig hinsyn till de okade
kostnaderna for att anldgga och reparera infrastrukturer som anvéinds av
lastbilar.

— I foljande tabell faststills en serie vigledande ekvivalensfaktorer. Om en
medlemsstat anvinder ekvivalensfaktorer med procentandelar som skiljer
sig frdn dem som finns i tabellen, skall de vara grundade pa objektivt
motiverade kriterier och offentliggoras.

Ekvivalensfaktorer
Fordonsklass (1)
Strukturunderhall () Investeringar Arligt underhall
Mellan 3,5 t och 7,5 t, klass 0 1 1 1
> 75 t, klass 1 1,96 1 1
> 7,5 t, klass II 3,47 1 1
> 7,5 t, klass III 5,72 1 1

(") Se bilaga IV for bestimning av fordonsklass.
(®) Fordonsklasserna motsvarar axeltryck pa 5,5; 6,5; 7,5 respektive 8,5 ton.

— Vigtullsystem som bygger pa prognostiserade trafiknivaer skall ha en
korrigeringsmekanism dér végtullar justeras regelbundet for att korrigera
eventuell under- eller 6vertickning av kostnader som kan tillskrivas fel i
prognoserna.
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BILAGA Illa

MINIMIKRAV FOR UTTAG AV EN AVGIFT FOR EXTERNA
KOSTNADER

I denna bilaga faststdlls minimikraven for uttag av en avgift for externa kostnader
samt for berdkning av maximal viktad genomsnittlig avgift for externa kostnader.

1. Berorda delar av vigniitet

Medlemsstaterna ska exakt ange den eller de delar av deras vignét dér en
avgift for externa kostnader ska tas ut.

Om en medlemsstat véljer att ta ut en avgift for externa kostnader endast for
en eller flera delar av det vdgndt som omfattas av detta direktivs tillimp-
ningsomrade, ska dessa delar viljas efter en beddmning som visar att

— nédr fordon utnyttjar vdgar déir avgiften for externa kostnader tas ut
genererar detta miljoskador som dr storre 4n dem som i genomsnitt
genereras i andra delar av det vdgndt som omfattas av detta direktivs
tillimpningsomrade och dér ingen avgift for externa kostnader tas ut,
eller att

— inférandet av en avgift for externa kostnader pa andra delar av végnitet
som omfattas av detta direktivs tillimpningsomrade skulle kunna inverka
negativt pa miljon eller trafiksékerheten, eller att uttag och inkassering
av en avgift for externa kostnader i dessa delar skulle fora med sig
oproportionerliga kostnader.

2. Berorda fordon, viigar och tidsperioder

Medlemsstaten ska underrdtta kommissionen om den fordonsklassificering
som ska ligga till grund for differentieringen av végtullen. Den ska ocksa
underritta kommissionen om det geografiska laget for vigar déar hogre av-
gifter for externa kostnader tas ut, nedan kallade vdgar i titort (inbegripet
motorvéagar), och for vigar dir lagre avgifter for externa kostnader tas ut,
nedan kallade interurbana véigar (inbegripet motorvégar).

I tillimpliga fall ska den ocksd meddela kommissionen exakt vilka tids-
perioder som motsvarar den nattperiod d& en hogre avgift for externa bul-
lerkostnader fér tas ut for att dterspegla storre bullerstorningar.

Klassificeringen av vigar som vigar i titort (inbegripet motorvigar) och
interurbana véagar (inbegripet motorvigar) samt faststdllandet av tidsperioder
ska grundas pa objektiva kriterier som hdnger samman med i vilken ut-
strackning vigarna och dess omgivningar drabbas av fororeningar, t.ex.
befolkningstithet och é&rligt antal fOroreningstoppar uppmiétta i enlighet
med detta direktiv. De kriterier som anvinds ska anges i meddelandet.

3. Avgiftsbelopp

For varje fordonsklass, vigtyp och tidsperiod ska medlemsstaten eller, i till-
lampliga fall, den oberoende myndigheten faststéilla ett enda specifikt be-
lopp. Den avgiftsstruktur som detta leder till, inbegripet inlednings- och
sluttidpunkten for varje nattperiod nir avgiften for externa kostnader omfat-
tar kostnaden for buller, ska vara 6ppen, offentliggjord och tillgénglig for
alla anvéindare pa lika villkor. Offentliggorandet ska ske i god tid fore
genomforandet. Alla parametrar, uppgifter och annan information som é&r
nodvindig for att forstd hur de externa kostnadsfaktorerna berdknas, ska
offentliggoras.
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4.1

Niér avgifterna faststills ska medlemsstaten, eller om s& &r ldmpligt, den
oberoende myndigheten, vigledas av principen om effektiv prisséttning,
dvs. priset ska ligga nidra samhillets marginalkostnader till foljd av utnytt-
jandet av det fordon for vilket avgiften tas ut.

Avgiften ska ocksa faststillas med beaktande av risken for en omfordelning
av trafiken, tillsammans med eventuell negativ inverkan pé trafiksakerhet,
miljo och tringsel, samt eventuella l6sningar for att minska dessa risker.

Medlemsstaten eller, om s& dr lampligt, en oberoende myndighet ska over-
vaka effektiviteten i avgiftssystemet ndr det géller att minska de miljoskador
som uppstar till f6ljd av védgtransport. Om sa behdvs ska den vartannat &r
anpassa avgiftsstrukturen, och det avgiftsbelopp som faststillts for en viss
fordonsklass, végtyp och tidsperiod, till fordndringarna i transportutbudet
och efterfragan.

Externa Kkostnadsfaktorer

Kostnad for trafikrelaterade lufifororeningar

Nir en medlemsstat viljer att inkludera hela eller delar av kostnaden for
trafikrelaterade luftféroreningar i avgiften for externa kostnader, ska med-
lemsstaten eller, om sé &r lampligt, den oberoende myndigheten berakna den
kostnad for trafikrelaterade luftfororeningar som far tickas av avgifter ge-
nom att anvdnda foljande formel eller genom att anvénda berdkningsenhe-
terna i tabell 1 i bilaga IIIb, om de &r ldgre:

PC\/1J = Zk EFik X PCJk

dar

PCVj; = kostnaden for luftfororeningar frén fordonsklass i pd végtyp j
(euro/fordonskilometer),

— EF;x = emissionsfaktorn for fororening k och fordonsklass i (gram/
fordonskilometer),
— PCjx = den monetéra kostnaden for fororening k for végtyp j (euro/

gram).

Emissionsfaktorerna ska vara desamma som de som anvénds av medlems-
staten vid upprittandet av de nationella utsldppsinventeringar som avses i
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/81/EG av den 23 oktober 2001
om nationella utslappstak for vissa luftféroreningar (') (vilket kréver anvind-
ning av  EMEP/Corinair Emission Inventory Guidebook (?)). De monetira
kostnaderna for fororeningar ska bedomas av medlemsstaterna eller, om sé
ar lampligt, av en oberoende myndighet, med hénsyn till den senaste tek-
niken.

Medlemsstaten eller, om sa ar ldmpligt, en oberoende myndighet fér till-
lampa vetenskapligt bevisade alternativa metoder for att berdkna kostnaderna
till foljd av luftfororeningar och darvid utnyttja data fran métningar av
luftféroreningar samt det lokala virdet av de monetéra kostnaderna till f6ljd
av luftféroreningar, under forutséittning att resultaten inte Gverskrider de
enhetsvirden som anges i tabell 1 i bilaga IIIb f6r ndgon fordonsklass.

(") EGT L 309, 27.11.2001, s. 22.

(®) Europeiska miljobyréns metod: http://reports.eea.europa.eu/EMEPCORINAIRS/
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4.2 Kostnad for trafikrelaterat buller

Niar en medlemsstat véljer att inkludera hela eller delar av kostnaden for
trafikrelaterat buller i avgiften for externa kostnader, ska medlemsstaten
eller, om sa ar lampligt, en oberoende myndighet berdkna den kostnad for
trafikrelaterat buller som fér tdckas av avgifter genom att anvédnda foljande
formler eller genom att anvédnda enhetsvérdena i tabell 2 i bilaga IlIb, om de

ar lagre:
NCV; (daglig) =e x Z NCj x POP,/WADT
NCV; (dag) =a x NCV;
NCV; (natt) =b x NCV;
dér

— NCV; = kostnaden for .buller fran ett tungt godsfordon pd vigtyp j
(euro/fordonskilometer),

— NCji = bullerkostnaden for varje person som pa végtyp j utsétts for
bullerniva k (euro/person),

— POPy antalet personer som dagligen utsdtts for bullerniva k per

kilometer (person/kilometer),

— WADT = det viktade trafikgenomsnittet per dag (personbilsekvivalent),

— a och b viktningsfaktorer som ska faststéllas av medlemsstaten, varvid
den viktade genomsnittliga bulleravgiften per fordonskilometer
som blir resultatet inte fir Gverstiga NCV; (dag).

Det trafikrelaterade bullret avser inverkan pd bullernivaerna matt nédra ex-
poneringsplatsen och i forekommande fall bakom bullerskydd.

Antalet personer som utsitts for bullerniva k ska hidmtas fran de strategiska
bullerkartor som utarbetats enligt artikel 7 i Europaparlamentets och radet
direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om bedémning och hantering av
omgivningsbuller (!).

Kostnaderna per person som utsitts for bullerniva k ska bedémas av med-
lemsstaterna eller, om sa dr lampligt, av en oberoende myndighet med
héansyn till den senaste tekniken.

For det viktade trafikgenomsnittet per dag anvinds en ekvivalensfaktor “e”
pa hogst fyra mellan tunga godsfordon och personbilar.

Medlemsstaten eller, om s& dr ldmpligt, en oberoende myndighet far till-
lampa vetenskapligt bevisade metoder for att berdkna vérdet pa bullerkost-
naderna, under forutsittning att resultaten inte 6verskrider de enhetsvirden
som anges 1 tabell 2 i bilaga IIIb.

(") EGT L 189, 18.7.2002, s. 12.
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Medlemsstaten eller, om s& &r lampligt, en oberoende myndighet far fast-
stilla differentierade bulleravgifter for att gynna anvindningen av tystare
fordon, forutsatt att detta inte leder till att utlindska fordon diskrimineras.
Om differentierade bulleravgifter infors, far avgifterna for den fordonskate-
gori som medfor hogst buller inte Gverskrida de enhetsvirden som avses i
tabell 2 i bilaga IIIb och fyra génger den bulleravgift som giller for det
tystaste fordonet.
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BILAGA I11b

MAXIMAL VIKTAD GENOMSNITTLIG AVGIFT FOR EXTERNA
KOSTNADER

I denna bilaga faststills vilka parametrar som ska tillimpas vid berdkning av den
maximala viktade genomsnittliga avgiften for externa kostnader.

1. Maximal kostnad for trafikrelaterade luftfororeningar:

Tabell 1: Maximal kostnad for lufifororeningar som far tickas av avgifter

Cent/fordonskilometer (inbe;/réii;%:tr rin:i?rrvtagar) (inng;rig::ar?;tﬁ%g;ar)
Euro 0 16 12
Euro I 11 8
Euro II 9 7
Euro III 7 6
Euro IV 4 3
Euro V 0 0
efter den 31 december 2013 3 2
Euro VI 0 0
efter den 31 december 2017 2 1
Mindre fororenande &n euro VI 0 0

Virdena i tabell 1 far multipliceras med en faktor upp till tvd i bergsomraden i
den mén det dr motiverat pd grund av végarnas stigning, hdjden och/eller

temperaturinversioner.

2. Maximal kostnad for trafikrelaterat buller

Tabell 2: Maximal kostnad for buller som far tickas av avgifter

Cent/fordonskilometer Dag Natt
Vigar i tétort 1,1 2
(inbegripet motorvégar)

Interurbana végar 0,2 0,3
(inbegripet motorvégar)

Virdena i tabell 2 far multipliceras med en faktor pa upp till tva i bergs-
omraden i den mdn det 4 motiverat pd grund av végarnas stigning, tempera-
turinversioner och/eller “amfiteatereffekter” i dalgangar.
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BILAGA IV

VAGLEDANDE FORDONSKLASSBESTAMNING

Fordonsklasserna faststélls i nedanstaende tabell.

Fordonen klassificeras i underkategorierna 0, I, II och III i forhallande till de
skador de ger upphov till pad vigbeldggningen, i stigande ordning (klass III ar
saledes den klass som ger upphov till de allvarligaste skadorna pa véginfrastruk-
turerna). Skadorna okar exponentiellt med okad axellast.

Alla motorfordon och fordonskombinationer med en hogsta tilliten bruttovikt

under 7,5 ton tillhor klass 0.

Motorfordon

Drivaxlar utrustade med luftfjadring eller fjddring

som erkanns som likvardig (') Andra upphéingningssystem for drivaxlarna Skadeklass
Antal axlar och hogsta tillaten bruttovikt (i ton) Antal axlar och hogsta tillaten bruttovikt (i ton)
Minst Mindre dn Minst Mindre dn
Tva axlar
7,5 12 7,5 12 I
12 13 12 13
13 14 13 14
14 15 14 15
15 18 15 18
Tre axlar
15 17 15 17
17 19 17 19
19 21 19 21
21 23 21 23
23 25
25 26
23 25 I
25 26
Fyra axlar
23 25 23 25 I
25 27 25 27
27 29
27 29 1I
29 31
31 32
29 31
31 32

(") Fjddring som erkinns som likvirdig i enlighet med definitionen i bilaga IT till radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta
tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillitna vikter i internationell trafik for vissa végfordon som
framfors inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59). Direktivet senast dndrat genom Europaparlamentets och radets direktiv
2002/7/EG (EGT L 67, 9.3.2002, s. 47).
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Fordonskombinationer (ledade fordon och fordonstig)

Drivaxdar u;?;tagi;:rfg slgrfrtlﬁléiii/igrgdi:ler fdring Andra upphéngningssystem for drivaxlarna Skadeklass
Antal axlar och hégsta tillaten bruttovikt (i ton) Antal axlar och hogsta tilliten bruttovikt (i ton)
Minst Mindre &n Minst Mindre dn
2 + 1 axlar
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2 + 2 axlar
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 I
31 33 31 33
33 36 33 36 111
36 38
2 + 3 axlar I
36 38 36 38
38 40
38 40 111
3+ 2 axlar I
36 38 36 38
38 40
38 40 11T
40 44
40 44
3+ 3 axlar
36 38 36 38 I
38 40
38 40 I
40 44 40 44




